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SOLICITARTES: GIOVANOLA FTRERSS,S.A. entidad suiza,

con domicilio en Clos Douroux, MOHTHEY,

Suiza.,

La patente principal se rslaciona con la construc-
cidn de tel:féricos monocubles que comprenden un carro gue
lleva por una parte unas mandfbulas para apretar automdtica-
mente el cable tractor y portador, y por otra parte, una
suspensidn que lleva un equipo para los pasajeros, y en
el que una por lo menos de las mandfbulas vd sujetd a los
deslizanientos horizontales de un tuco guindo en una desli-
zadera dal carro y la suspensidn es mévil verticalmente en
uns gufa de que vd provisto 21 carro, estando garantizada

la unidn entre la suspensién y el taco por una deslizadera
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oblfcua que hay prevista sobre uno dsc estoa dos Srganos

¥ cooperando con unos topes dispusstos sobre el otro Srgano
yendo provista, adenfs, dicha suspensidn de un elemento de
apoyo destinudo a permisir su levantamisnto por contacto
temporal con una rampa de desembrague fija, siendo todo

esto con objsto de que el levantamiento de la suspension

en la expresada gufu determine el aflojado de las ﬁo%ﬁéiééﬁlas
mientras que bajo la accidén de la carga, la suspensidén

al descender, determina el apricie de¢las refaldas mandfbu-
lag,

La presente invencidén tiene por objeto un perfec-
cionamiento mds del telefdrico antes dseserito, caracteri-
zdndose por el hecho ds que el taco obllcuo previsto en
una barra de suspensidén, presenta zrzdos de inclinacidn
diferentes de un extremo a otro y coopera con unos topes
trangversales dispuestog gobrs el deslizador con objeto
de gue los desplazamisntos verticales de la barra de
suspensidén y del taco en la gufa sobre el conjunto de la
longitud del taco provoquen desplazamientos elenmentales
horizontales d=1 taco y de laz mandibula dependiznte gue
varfan para la carrera total de dicho taco.

El dibujo adjunto representa, a tftulo de ejemplo, una
forma d» ejecucidn del objeto de lu presente invencidn,

Las figuras 1 y 2 son alzados del carro en plano
Pérpendicular al cable que representa las dos posicionesg
principales del taco y de la mandfbula mévil.

La fig. 3 es un corte en planta de la gufa, por
la linea ITI-III de le fig, 1.

Lz barra ds suspensidn 1 del teleférico, cuya cabina

no vd representada en el dibujo, vd unida & un carro 4-6
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que tiene sus ruedas 5 dispuestas para rodar sobre unos
carriles fijos 37 previstos en las estaciones, Una mandf-
bula fija 8 es solidaria de la placa transversal 6 del
carro. E1 ca2rro lleva un soporte 7 sn el que oscila un
ale horizontal cilfndrica 10 de una gufa en forma de T
echada 10-16,

Un taco o cursor de cuserpo longitudinal 11 puede
deslizarse en un cojinete de antifriceidn 50 que lleva sl
ala 10 que forma usf una deslizadera, %n su extremo derecho
(fig. 1) este taco o cursor lleva un tornillo 51 cuya
varilla nresenta una lumbrerz lisa montada en una parfora-
cién 52, que hay practicada en unu mandfbula mévil 13,

guiada en una ramura 53 de la placa 6, La cabeza del
tornillo 51 sirve de drgano de arrastre axial para la
mandibula mévil 13 que puede oscilar alrededor del eje del
cursor o taco 1ll, segun lis variaciones de pendiente del
cable 3. ¥l accionamiento de la mandfbula mévil 13 puede
tambien realizarse en un sensido por una arandsla eldstica
montada en una ramira sobre una prolongacidn eilindrica
del tuco 11 y en el otro sentido por un rodemiento de tope
interpuesto alrededor de 1l: referida prolongacidn, entre
una pared exterior vertical de la mandipula mévil y un
espalddn 32 del taco.

la parte paralelepipddica de paredes verticales 16
del guia 10-16 recibe con juego reducido, dos wulas parale-
las 17 que constituyen la prolongzcidén superior de 1la
barra dz2 suspensidn 1. Cada ala 17 presenta en su cars
exterior un vaciado en forma de canal de paredes vartica-
les, cuyos lados 18 constituyen unas vias de rodamiznto

para Gog rodillos 19 montados en unos rodamientos de bolas
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0 de agujas 20 aloj+dos en las caras opuestas del gufa

16, Ademds, ocada ala 17 presenta una aberturz alargada

2l oblfcua con relacidn a lz deslizadera 10. o1 taco 11
lleva unos topes cilindricos transversales 22 enca jados, por
medio de rodamiento a agujas 23, en las aberturas obli-

cuas 21,

Las absrturas oblfcuas 21 que sirven de deslizaderas
rara los topes 22, presentan unos grados de inelinacidn
diferentes de un extremo al otro. Estas deglizaderas
21 comprenden principalmente una primera parte 2la , de
gran inclinacidén umedia, gque corrssponde a la carrera de
aproximacidn de la mandibula mévil 13 y una segunda parte
21b de reducida inclinacidn media, que corrésponde a la
puesta en contacto de la mandibula mévil con el cable 3
¥ al agarre o apriete de las dos mandfbulas 8 y 13 sobre
el cable,

La gula 16 lleva exteriormente un eje 26 sobre el
que pivota una palanca acodada 40«27 cuyo brazo inferior
27, puede, bajo la accidn de un muelle 28, ponerse en
contacto con un anillo 54 sujeto a la guspensidén 1., E1 bra-
20 40 de egta palanca acodada estd desplazado de modo que
no toque el extremo izquierdo del taco 11l.

Ia barra de suspensidn 1 lleva, por debajo del
gula 16, un rodillo de z2poyo 30 montado sobre rodamientos,

#n marcha normal, bajo la acecidén de la pesantez, la
suspensidn 1 con suc alas superiores 17 estd en posicidn
baja con relacidn al carro (fig. 1). Las partes 21b de las
deslizaderas oblfcuas, que preseutan una pendiente nuy
pronunciada, sjercen gsobre loz topes 22 dsl oursor o

teeco 11 unos empujes oblicuos ds fuerte componente hofizon—
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tal en el sentido de 1a flscha Fl. Poq%g"zv_ﬂ;gdn 32, el
taco 1l transmite el empuje Fl a la mandibula 13 que
aprieta el cable 3 en cooperacidn con la mandfbule 8,

Si, fuera de las estaciones y en caso de carga
ligera y de oscilacidn imprimicas a la suzpensidén 1, 4sta
tuviera tendencia a remontar la gufa 16, esto lo impedirfa
el brazo de palenca 27 poniéndose en contacto con el anillo
54: A la llegada a la estacidn, unas consolas retrdctiles
39, actuando sobre el brazo superior 40 de la palanca 27-40,
hacen oscilar dicha palanca en un sentido tal que el brazo
inferior 27 se desprende del anillo 54 lo cual permite
a las aleg 17 deslizarse verticalmente en el gufa
16, Inmediatamente después que ha tenido lugar esta
operacidn, el rodillo de apoyo 30 es levantado por unsa
rampa 36 de la estacion y &l mismo tiempo las ruedas 5
del carro vdn guiadas en unos carriles 37 que estabili-
zan dicho carro., Debido al levantamiento de la barra
de suspensidn, las partes 21b de las deslizaderas oblfcuas
21 ejsrcen sobre los ejes 22, en sl sentido de la flecha
F2 y un empuje gue tiene por objeto separar la mandfbula
13 del cable 3. Los carriles 37 levantan entonces el
carro por encima el cable 3. Inmediatamente despuds,
son las partes 2la de las deslizaderas 21 las que actdan
sobre los topes 22 a medida que vd levantdndose la
Suspensidén 1-~17. Estas vartes 2la , menos inclinadas,
determinan una carrera de separicidn rdpida de la mandfbula
mévil 13 con relacidn & la mandibula fija 8, Los Srgunos
8e colocan en la posicidn que véd representada en la
figura 2,

Para volver & ponzr en marcha el telefdric, 1la
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rampa de degembrague 36 y la consola jé se ponen fuera de
accidn,as! como log carriles 37, de modo que la suspensién
1-17 bajo la accidén de la pesantez desciende en el gufa
10-16 y viene a colocarse en la posicidn que se representa
en la fig. 1. Nientras tiene lugar este movimiento, en
primera fase, son primero, lag partes 2la ,menos incli-
nedas, las que actuan gobre ¢l taco 11 y determinan una
carrera de aproximacidn rdpida de la mandibula mévil

13 hacia el cable 3. Después intorvienen las partes 21b
de gran inclinzcidn que ddn lugar a una compOaente de
apriete endrgico de la mandibula 13 en &l sentido de la
flecha Fl. Esta segunda fase del movimiento implica un
desplazamiento horizontal mf€s lanto de la mandibula 13

que durante la primera fase, para un nismo desplazamiento
descendente de la suspensidn con relacidn ul carro, Se
gobrentiende que entretantc sl carro ha recorrido un decli-
ve de los carriles 37, que tiene por objzto volver a

poner las mandibulas 8 y 13 al nivel del cable 3.

Debido al hecho de que la barra de suspensién 1
permanece predcticamente vertical durante la trayectoria del
teleférico entre las estaciones, el esfuerzo de sujecidn
de la mandfbula mévil 13 sobre el cable 3 es independien~
te de las variaciones dz pendisntz de dicho cable,

La longitud d= las partes 21b es suficiente para
permitir =1 apriete o sujecidn eficaz del cable, aun en caso
de variaciones de didmetro de este ¥ltimo,

N G T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la prdetica, debe

hacerge constar que las disposiciones antzriormente indi-
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cadas son sugceptibles de modificaciones de detalle, en
cuanto no alteren su principio fundamental, Tambisn ge hace
congtar que el inv:nio corresponde & una solicitud de
patente presentada en Sulza con fecha 31 de enero de 1952,
n® 76,290, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que
conceden log Conveniog Inturnacionales en vigor, y siendo
lo que constituye la esenciw del referido invento y por
lo que se solieita Primer Certificado de Adicidn en
sgpafia:s "Mejoras introducidas =n <¢i objeto de la patente
principal ng 200.184 presentada en 26 de Octubre de 1951,
sobre $"PERFECCICHALISNTOS =N LA CONSTRUCCION Dii TLLZFIRICOS
MONOCABLEé“; caracterizdndose dichas mejoras por lo
siguiente:

12,= Mejoras en los telefdricos monocubles objeto de
la patente principal, caracterizadas por el hecho de que
el tico oblfcuo previsto en una barra de suspensidn, presen-
ta unos grados de inclinzcidn diferentes ds un extremo
& otro y coopera con unos topes transversales dispuestos
sobre la deslizadera, con objzto de que los d esplazamientos
verticales cGe la barra de suspensidn y del taco =n el gufa
g0brs el conjunto de la longitud del taco, produzcan des-
plazanientos elementales horizontalez dzl taco y de la
mandfbula dependiente, que varfan para la carrera total
de dicho tzco.

29.= Majoras , segun reivindicacidn 18, caracteri-
zdndose porgue la barra de suspensidr presenta, en su
parte superior, dog alas paralelas situadas a uno y otro
lado d=l tzco, presentando estas dos alas unas deslizaderas
oblfcuas idénticas que tisnen formaptada uﬁgygbertura

alargade y que comprenden una primera parte inferior,
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de inclinacidn media determinada ds modo que provoque una
carrara de aproximacidn rdpida de la mandfbula mdévil

con relacidn @ la mandibuja fija y une segunda parte, supe-
rior, 4z ineclinacidén media mgs pronunciada que la de la
primeda purte , estando esta primera parte destinada a
producir un apriete o sujecidén endrgica del ceble sobre

las dos mandfbulas.

3¢2.= Mejoras, segun lo especificado en lu rei-
vindicizidn 18, caructerizéndose por el hecho de gque el
taco oblfcuc comprende principalmente une parte inferior
de: reducids inelinacidn wedia y una parte superior de
&ran inclinacidn medis, siendo suficiente la longitud
de esta parte superior para permitir el apriete eficaz
del cable, aun en caso de variacionss de didmetro d: ecte
Ultimo,

42 ,= Mejoras introducidas en el objeto de la pvatente
principal nf 200.184 presentada en 26 de Octubre dec 1951,
sobre "PiIRFECCIONAITI:NTOS EN LA CONSTRUCCION DE TELEFERICOS
MOITOCABLESY; tal y como queda substancialmente descrito
en la presente nemoris, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de ocho hojas eseritas a mdquina
por una sols cars, .. ;

Madriq, 30 dgieﬁgro de 3953.
GIOVANOLA FRERES, S.A. |
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