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MEMORIA DESCRIPTIVA

pera solicitar MODELO DE UTILIDAD
a nombre de STRATEUROP S.LA.

. entidad espafiola

establecida en Calle Gran Via de Colon 14, Granada, Espafia.
por: " UN PORTACARRETE PARA CANA DE PESCAR "
' (Clase Internacional J#1k)
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La presente invencidn se refiere a porta-carretes
para cafias de pescar, del tipo de los que comprenden un ele-
mento tubular cuya posicion ‘es regulable o ajustable por

deslizamiento sobre la cafla, 1o que permite fijar un carre-

5 te de pescar sobre una cafia de pescar.
En los porta-carretes conocidos de este tipo, ta-
les como el representado en la figura 1, un elemento tubular
1 esta montedo de manera deslizante sobre una cafia 2. El

mismo comprende un vaciado 0 rebajo longitudinagl 3 destina-

lo do a permitir el paso del pie 4 del carrete; casquillos 5
y 6, montados en el elemento tubuler en el que son sujeta-
dos por partes separadas, respectivamente 7 y 8, comprenden

cada uno una parte interior 9 de perfil correspondiente al

. del pie 4 del carrete. Para posicionar el carrete sobre la
2{6 caila, se desplazan al mismo tiempo el carrete y el elemen-
to tubular 1 después de haber introducido el pie 4 del cea-

e rrete en el vaciado o rebajo 3, Cuando el carrete esté en
posicion, se deasplazen los menguitos 5 y 6 en sentidos
hzg opuestos, respectivamente 10, y 11, hasta que las partes
:qéy interiores 9 de los manguitos 5 y 6 se vengan a acufiar
rhﬁu sobre las partes de perfil correspondientes del pie 4 del
carrete,

En otro porta-carrete conocido, representado en
la figura 2, un elemento tubular 15 estd montado de menera

25 deslizente sobre una cafia 16. Fl mismo lleva igualmente un
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rebajo lonjitudinal 17 destinado a permitir el paso del
pie 18'del carrete., Una extremided de este rebajo longitu-
dinal 17 tiene una parte interior 19 de perfil correspon-
diente al del pie 18 del carrete., En la extremidad del ele-
mento tubular opuesta a esta parte interior 19, una parte
fileteada exteriormente 20 recibe un manguito 21 fileteado
interiormente. Este manguito 21 lleva una parte interior
22 de perfil correspondiente al del pie 18 del carrete.
Para posicionar el carrete sobre la cafia, se desplazan al
mismo tiempo el carrete y el elemento tubular 15 después
de haber introducido el pie 18 del carrete en el rebajo
longitudinal 17 y en la parte interior 19; cuando el ca-
rrete esta en posicion, se desplaza por accidén de rosca
el manguito 21 segun 23 hasta que la parte interior 22 de
este menguito venga a acufiarse sobre la parte de perfil
correspondiente del pie 18 del carrete,

Los porta-carretes conocidos descritos més arri-
ba presentan inconvenientes en lo que se refiere a su uti-

lizacion e incomodidad; en efecto, cuando el pescador des-

monta el carrete de la cafia, desbloquea simulteneamente el

porta-carrete, que entonces queda libre para desplazarse
sobre la cafla, tanto axial como angularmente. Cuando el pes-
cador desea montar de nuevo el carrete en la cafia, debe
tantear para encontrar le mejor posicidn axial del carrete

y del porta-carrete; de ello resulta una pérdida de tiempo
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no desprecisble, ya que el posicionamiento se debe efectuar
my cuidadosamente, teniendo cada pescedor una manera parti-
cular preferente de posicionar el carrete en la cafia; ade-
maés, otro inconveniente reside en el hecho de que el posicio- ?
namiento angular del carrete se debe efectusr al mismo tiem-
PO que su posicionamiento axial, ya que, cuando queda blo-
queado en posicidén, el carrete debe encontrarse alinesdo

oon el o con los anillos de guia del hilo, solidarios del
elemento de cefia que lleva el carrete., Finalmente, cusndo
el pescador desea terminar el ajuste de su carrete en po-
sicidn, durante la accidn de pesca, experimenta las mismas
dificultades, ya que, cuando desbloquea el porta—carrete
para desplazarlo, el propio carrete se encuentra solidari-
zado con el porta—carrete y el reglaje 0 ajuste completo,
tanto axial como angulasrmente, del carrete y del porta-ca-
rrete se debe efectuar de nuevo simul tanesmente. Este deli-
cado ajuste no es practico, en particular cuando el pesce-
dor tiene las manos humedas o sucias, 1o que suele suceder
durante la pesca. ,

El porte-carrete segun la invencion permite evi-
tar estos inconvenientes, En efecto, con este porta-carre-
te, es posible desmontar el carrete sin que se desplace el
propio porta—-carrete; el ajuste de este ultimo en posicion
se efectua, pues, de una vez por todas; el nuevo montaje
del carrete, siempre en la misme posioién, se puede efec-

tuar también répida y facilmente, sin ningin tanteo. Cuan-

.........
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do el pescador desea completar el ajuste de su carrete en
posicion, durante la pesca por ejemplo, puede desplazar
simulténéamente el porta—éarrete y el carrete, que permane-
can solidarios durante esta operacidn. Estos resultados se
obtienen con medios sencillos y relativamente poco costo-
sos.

El porta-carrete que constituye el objeto de lsg

invencion tiene un elemento tubular, pero este elemento tu-

bular, contrariamente a los porta-carretes conocidos, no tie-
ne rebajo longitudinal que permita poner en contacto el pie
del carrete con la cafia, a traves del propio elemento tubu-
ler. E1 mismo tiene medios de inmovilizacion del elemento
tubular sobre la cafia e, independientemente de sstos medios,
unos medios de inmovilizacidn del carrete sobre el elemento
tubular.

Segun una realizacion de la invencidn, los medios
de inmovilizacidn del elemento tubular sobre la cafia estan
dispuestos, por ejemplo, en sus dos extremidedes o bien en
una sola extremidad; dichos medios estan constituidos por
un elemento de apriete que tiene, por una parte, un filetea-
do interior que coopera con un fileteado exterior previsto
en la extremidad del elemento tubular y, por otra parte, un
alojamiento interior anular dispuesto frente a la misma ex-
tremidad del elemento tubular; uno o0 varios elementos inter-

medios flexibles estan dispuestos en este alojamiento anu-
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Segin otra realizacidén de la invencidn, los medios
de inmovilizacidn de este elemento tubular sobre la cafia es-
tén todavia dispuestos en al menos uno de sus extremos; 10s
mismos estan constituidos por un elemento de apriete que
tiene un fileteado interior que coopera con un fileteado
exterior previsto en el extremo del elemento tubular, sien-
do conicos el fileteado interior y/o el fileteado exterior,
cqmprendiendo la extremidad del elemento tubular una o va-
rias hendiduras, radiales o no, pudiendo estar estas hendi-
duras dirigidas parslelamente o0 no con respecto al eje geo-
mé trico del elemento tubular.

~ Segun una realizacién de la invencidn, los medios
de inmovilizacidn del carrete sobre el: elemento tubular es-
tan constituidos por dos elementos de retencidn: un primer
elemento de retencidon solidario de la parte exterior del
elemento tubular y un segundo elemento de re tencion dizpues~
to frente al primero, sobre el elemento tubular y éuscepti—
ble de ser desplazado sobre este elemento. Los dos elementos
de retencidn tienen, por ejemplo, cada uno, una parte inte-
rior perfilada, susceptible de cooperar con una parte de
perfil correspondiente presvista en el carrete. ¥l segundo
elemento de retencidén puede tener, ventajosamente, medios
de guia que permitan solamente su desplazamiento axial sobre

el elemento tubular.
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Los dibujos adjuntos ilustran, a titulo de ejemplo,

unos modasde realizacidn del porta-carrete de acuerdo con

e
v

la presente invencioén.

La figura 1 representas, vista en corte, una prime-
ra realizacion de la técnica anterior.

La figura 2 reprssents, vista en corte, una segun-
de realizacion de la técnica anterior.

| La figura 3 representa, vista en semi-corte, un
primer modo de realizacion de la invencion.

_ Lag figuras 4 y 5 representan, parcislmente en ge-
mi-corte, dos variantes de realizacion de loz medios de in-
movilizacion del elemento tubular sobre la cafla de pescar.

Las figuras 6 a 9 representan, vistas en seccion,
algunas variantes de elementos intermedios flexibles,

La figura 10 muestra, parcialmente en semi—corte,
otra variante de realizacidn de los medios de inmovilizacion
del elemento tubular sobre la cafla:

- Le figura 11 representa, parcialmente en vista en
seccidn, un segundo modo de realizacidén de la invencion,

Tel como se representa en la figura 3, el porta-
carrete tiene un elemento tubular 31 montado de menera des-

lizante sobre une cafia 32, en general sobre el mango de cor-

cho de ésta.

Los medios de inmovilizacion del elemento tubular

31 sobre la cafia 32 estan dispuestos, en este ejemplo, en sus

-~
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dos extremos; cada uno de ellos esta constituido por un ele-
mento de apriete 33, sobre el cual estan previstas dos par-
tes en relieve 34 destinadas a facilitar el asido con la ma-
no., Cada elemento de agpriete 33 tiene un fileteado interior
38 que coopera con un fileteado exterior 35 previsto en ca-
da extremo del elemento tubular. Un alojamiento interior anu-
lar cénico 36 esta dispuesto en cada elemento de apriete 33,
frente a la cara radial 37 del extremo del elemento tubular;
un elemento intermedio flexible esta dispuesto en este alo-
jamiento interior; el mismo esta constituido en este ejem-
plo por un manguito de elastomero 40 que tiene una parte ex-
terior de conicidad sensiblemente idéntica a la del aloja-
miento 36 y una cara radiel dispuesta en apoyo contra la ca-
ra radial 37.

Los medios de inmovilizacidn del pie 43 del carre-
te sobre el elemento tubular 31 estan constituidos por dos
elementos de retencién 44 y 45. El primer elemento de reten-
cidn 44 es solidario de la parte exterior del elemento tu-
bular 31. El segundo elemento de retencidn 45 esta dispuesto
frente al primero, sensiblemente en el otro extremo del ele-
mento tubular 31; el mismo es susceptible de ser desplazado
sobre egte elemento tanto axial como angularmente; un mole tea-
do 46 esta previsto en su oontorno. Los dos elementos de re-
tencidn 44 y 45 tiene cada uno una parte interior perfilada,

conica, respectivaemente 47 y 48, destinada a entrar en con-
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tacto con una parte conica del perfil correspondiente del
pie 43 del carrete. |

Una tuerca 50, fileteada interiormente, esta en
acoplamiento con una prolongacidn de la parte fileteada 35;
un moleteado 51 esta previsto en su contorno; su cara ra-
dial 52 esta dispuesta frente a la cara radiasl 53 del segun-
do elemento de retencidn 45.

El funcionamiento de este porta-carrete es el si-
guiente. :

Para efectuar el primer posicionasmiento del ca-
rrete, estando el porta-carrete introducido en la cafia de
manera que pueda deslizar, el pescador introduce una extre-
mided del pie 43 bajo la parte interior perfilada, cénica,
47, del primer elemento de retencion 44, acoplando el pie
contra el elemento tubular 31 y orientandolo paralelamente
al eje geométrico de la cafla. A continuacién desplaza el
ségundo elemento de retencidon 45 segun 55 egarrando sobre
el contorno moleteado 46, para venir a cubrir la segunda
extremidad.del pie 43 con la parte interior perfilada, coni-
ca, 48, del segundo elemento de retencidén 45. Entonces le
besta hacer girar la tuerca 50 agarrando sobre su moleteado
51 para desplazarla segun 55 y bloquear su cara 52 contra
la oara 53 del segundo elemento de retencidn 45. El carrete
queda de este modo bloqueado sobre el porta-carrete y se

comporta entonces como una sola pieza a la que basta posicio-
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nar sobre la cailla.

El posicionamiento se efectuia, tanto angularmente
para alinear el carrete.; con los anillos, no representados
en los dibujos, solidarios del primer elemento de la cafia,

5 como axialmente para llevar al carrete a une distancia ade-
cuada con respecto a la extremidad del mango de la cafla,
haciendo deslizar el carrete y el elemento tubulaer sobre 1la
cafia, sujeténdolos el pescador con ung mano de la misma ma-
nera que durante la aceidn de pesca. Entonces le basta hacer

10 girar, uno después de otro, con la otre mano, los elementos
de gpriete 33 para desplazarlos sobre el elemento tubular 31
ey en direccidn al pie 43 del carrete; cada manguito 40 de mate-
B riel elastdmero tiende as{ a ser desplazado por el alojemien-
| to inferior cdnico 36 que lo contiene y es finalmente compri-
‘F;1S mido entre este alojamiento 36, la cara radial 37 del extre-
mo del elemento tubular y la propia cafia. El porta-carrete
y el carrete se encuentran asi blogqueados en posicidn sobre
la cailia.’

Al efectuarse facilmente el bloqueo en posicidn
~éo cuando el pescador sujeta el carrete y el porta-carrete de
EJ"J la misma menera que durante la accidn de pesca, es para el
e pescador iguslmente facil, durante la propia accidén de pes-

ca, completar el posicionamienfo de su carrete,

Para desmontar el carrete, el pescador degsenrosca

25 la tuerca 50 haciendo deslizar el segundo elemento de reten-

25,11.74 - 10 -
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cion 45 segun 56, sin cambiar la posicidn del porta-carrete,
Inversamente, para volver a montar el carrete, el pescador
hace deslizar segﬂn 55 el segundo elemento de retencion 45,
después bloquea contra éste la tuerca 50, Todos 1los nuevos
montajes posteriores del carrete se efectian aesimismo de me-
nera rapida y sencilla, sin tenteos,

Segun una variente de realizacidén de los medios
de inmovilizacidn del carrete sobre el elemento tubular 31,
el segundo elemsnto de retencidn 45 tiene medios de guia
que permiten solamente su desplazamiento axial y no su des-
plazamiento angular gobre el elemento tubular 31. Estos me-
dios pueden estar constituidos, por ejemplo, por una parte
en relieve prevista en el interior del elemento de retencion
45, teniendo esta parte en relieve las dimensiones justamen-
fe suficientes para deslizar en una ranura longitudinal pre-
vista en la parte exterior del extremo del elemento tubular
31.

Segun otra variente de realizacidn de los medios
de inmovilizacion del carrete sobre el elemento tubular 31,
la tuerca 50 se suprime y el segundo elemento de retencion
45 es mantenido en poéicién unicamente por acufiamiento de su
parte interior perfileda cdnica 48 sobre el extremo perfila-
do cdonico correspondiente del pie 43 del carrete.

. La figura 4 representa una variante de realiza-

cion de los medios de inmovilizacidn del elemento tubuler

- 11 -
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gobre la cafia, En esta variante, el extremo del elemento tu-
bular 31 tiene una parte interior cénica 60, en la cual esta
parcialmente alojesdo un elemento intermedio flexible, de
conicided sensiblemente idéntica; este elemento intermedio
flexible esta constituido en este ejemplo por un manguito

de material elestdmero 61, El elemento de apriete 62, sus-
ceptible de ser desplazado por rosca sobre la parte exterior
fileteada 35, tiene un alojamiento interior anular que com-
prende principalmente una cara radial 63 dispuesta frente

a una cara radial 64 del manguito 61. Como en el modo de
realizacidn descrito anteriormente, el bloqueo del elemen-
to tubular 31 sobre la caila 32 se obtiene desplazando el
elemento de spriete 62 segun 65 por rotacidén, de menera

que se cohprima el manguito 61 entre la parte interior co-
nica 60, la cara radial 63 y la propia cafia 32, F1l desbloqueo
se puede efectuar mediante un desplazamiento del elemento

de apriete 62 en sentido invefso.

Sin salirse del marco de la presente invencidn,
los manguitos de material elastomero utilizados en las rea-
lizaciones anteriormente descritas, respectivamente 40 y
61, podrian ser sustituidos, por ejemplo, por uno de los
manguitos representados en las figuras 6 a 9, Estos elemen-
tos intermedios flexibles tienen una parte interior 70 de
dimensidn suficiente para deslizar sobre la cafia y una

parte conica 71 exterior.

- 12 -
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El elemento intermedio flexible de la figura 6 tiene
una sola hendidura 72 dirigida, por ejemplo, radiaslmente con
respecto a este elemento,

El elemento intermedio flexible de la figura 7 tiene
varias hendiduras 73 que desembocan en la extremidad de diame-
tro menor de la parte cdnica .

El elemento intermedio flexible de la figura 8 tiene
varias hendiduras 74 que desembocen en el extremo de diémetro
mayor de la parte cdnica 71.

El elemento intermedio flexible de la figura 9 tiene
varias hendiduras 73 y 74 que desembocan, respectivamente, en
cada uno de los extremos de la parte conica %1.

En 10 que concierne a los elementos de las figuras 7
y 8, se observard que el elemento cdénico interiormente, que
coopera ¢on la parte exterior cdnica 71, debe tener una conici-
ded diferente de la del propio elemento intermedio flexible, de
tal manera que el extremo de la parte coénica 71 en el cual desem- .
bocan las hendiduras 73 6 74 puede ser deformado radislmente por »
el elemento cdnico interiormente.

La figura 5 representa otra variante de realizacidn de
los medios de inmovilizacidén del elemento tubular sobre la caiia.
En esta variante,el extremo del elemento tubular 31 tiene una hen
didura radial 75 y el elemento de apriete 76 tiene igualmente una;‘
hendidura radial 77 dispuesta frente a la cara 75.Entre estas dos
hendiduras estan dispuestos dos elementos intermedios flexibles78£v

y 79,de los cuales uno, el 78, esta constituido, por ejemplo,

- 13 -
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por uno de los manguitos representados en las figuras 6 §
9, estando el otro, el 79, constitu{do por un manguito del
mismo tipo, deformable radiglmente, pero teniendo una parte
interior cénica y una parte exterior cilindrica. La conici-
dad del manguito 78 y del cono interior del menguito 69 son
sensiblemente idéntices. Como en los modos de realizacidn
descritos en lo que precede, el blogqueo del elemento tubu-
lar 31 sobre la cafia 32 se obtiene desplazando el elemento
de apriete 76 segun 65 por rotacidén, de maners qQue se gprie-
ten uno contra otro los conos de los manguitos 78 y 79; 1la
parte interior del manguito 78 se encuentra reapretada con-
tra la cafla 32, y la parte exterior del manguito 78 se en-
cuentra dilatads en apoyo contra el elemento de apriete 76,
Lag figura 10 representa otra variante de reagliza-
cidn de los medios de inmovilizacidn del elemento tubular
gsobre la cafia, Esta variante es idéntica a la variante re-
presentgda en la figura 5, con la diferencia de que los man-
guitos 78 y 79 estén sustituidos por un menguito o casqui-
1llo térico 80 de material elastomero; pudiendo tener, por
otre parte, este manguito una seccidn diferente a la sec-
cién circular, por ejemplo cuadrada o rectangular., El mis-
mo podra igualmente estar constituido, por ejemplo, por
un resorte helicoidsl arrollado en el glojamiento interior
gnuler dispuesto en el elemento de apriete 76, Finalmente,

este elemento intermedio flexible podr{a no constituir un

- 14 -
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anillo o bien podria ester constitufdo de varios elementos
separados, solidarios individualmente, por ejemplo, del
elemento tubular o del elemento de gpriete, siendo las
caracter{sticas esenciales de todos estos elementos inter-
medios flexibles el hecho de gue a una disminucidn de di-
mensidén axial corresponde una variacion de lgs dimensiones
radiasles que permite un apriete sobre los elementos adye-
centes,

La figura 11 representa un segundo modo de reali-

‘zacidn de los medios de inmovilizacion del elemento tubular

sobre la cafia. Estos egsten todavia dispuestos en una o las
dos extremidedes de un elemento tubular 82, En este ultimo
caso, cada extremidad de este elemento tubular 82 tiene,
por ejemplo, una hendidurs 83, radial o no, dirigida para-
lelamente al eje geométrico del elemento tubuler, o no, Un
elemento de apriete 84, fileteado interiormente esta en
acoplemiento con una parte exterior fileteada 85 prevista
sobre ceda extremided del elemento tubular 82, Uno‘de estos
fileteados, 0 eventualmente los dos, son conicos, de tal
manera que la rotacion del elemento de apriete en un sen-
tido, al desplazarlo segun 86, provoca la deformacidn y el
apriete del extremo del elemento tubular 82 sobre la cafla
32,

El porta-carrete objeto de la invencidn puede ger

utilizedo cuando se desea poder montar o desmontar frecuen-

- 15 =
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temente un carrete en o de una cafia de pescar, sin tener

que tantear a cada nuevo montaje para volver a encontrar
lg mejor posicidén del carrete. El mismo se puede utilizar,
por ejemplo, para la pesca deportiva y ls pesca normel.

5 Lg pregente solicitud corresponde g la presentadsa
en Francia el 13 de Marzo de 1974, con el numero 7408804,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Egte-

tuto sobre Propiedad Industriel.

b REIVINDICACIONES

5. Los puntos que como caracteristica de novedad se
fﬁr; presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo de
“:'; Utilided en Espsfia, por VEINTE afios, son 1o que se recogen
- en las reivindicaciones siguientes: |

18,~ Porta-carrete para cafla de pescar, del tipo
%9}_ qué comprende un elemento tubular cuya posicidn es ajustable
: por deslizamiento sobre la cafia, que comprende medios de
inmovilizacidn del elemento tubuler sobre le cafla y, distin-
tos de estos medios, unos medios de inmovilizacidn del ca-
rrete sobre el elemento tubular, estando constituidos los

25 medios de inmovilizacion del elemento tubular sobre la ca-

25.11.74 - 16 -
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fla, dispuestos en 8l menos un extremo del elemsnto tubuler,
pPor un elemento de apriete que tiene un fileteado interior
cilindrico que coopera con un fileteado exterior previsto
en el extreno del elemento tubular, caracterizado porque
el elemento de apriete tiene un alojamiento interior anu-
lar dispuesto frente al mismo extremo del elemento tubular,
estando dispuesto al menos un elemento intermedio flexible
en este glojamiento anular.

2¢,- Porta-carrete segun la reivindicacidn 18,
caracterizado porque el glojamiento anular es cénico y coo-
pera con un elemento intermedio flexible de conicidad sen-
aiblemente idéntica, estando dispuesta una cara radial de
egte elemento intermedio frente a una cara radial del ex-
tremo del elemento tubular.

32,- Porta-carrete segun le reivindicacion 18,
caracterizado porque el extremo del elemento tubular tiene
una parte interior ednica que coopera con un elemsnto inter-
medio flexible de conicidad sensiblemente idéntica, estaendo
dispuesta una cara radial de este elemento intermedio fren-
te a una cara radial del alojamiento interior anular.

48,- Porta-carrete segun la reivindicacidn 182,
caracterizado porque el slojamiento interior anular tiene
una cara radial, frente a la cual esta dispuesta una cara
radial de un primer elemento intermedio flexible, teniendo

la extremidad del elemento tubular una cara radisl, frente

-17 -




a la cual esta dispuesta una cara radial de un segundo ele-
mento intermedio flexible, teniendo cada uno de los dos ele-
mentos intermedios flexibles una parte cdnica, una interior
y otra exterior, de conicidades sensiblemente idénticas,
5 estando dispuestas estas partes cdnicas una frente a otra,
5¢.- Un porta-carrete segun la reivindicacidn 18,
caracterizado porque el alojemiento interior anular y el
extremo del elemento tubular tienen cada uno una cara sen-
gsiblemente radial, estando dispuesto entre las dos caras
lo radiagles un elemento intermedio flexible radial y axialmen-
te.
68,~ Porta-carrete segun una cualquiera de las
reivindicaciones 12 y 58, caracterizado porque el ¢ los
elementos intermedios flexibles estan constituidos por un
=35"; manguito o aro que tiene al menos una hendidura dispuesta
R en al menos una parte de su longitud.
‘ 7¢.- Porta-carrete segun una cualquiera de las
A reivindicaciones 12 a 62, caracterizado porque el o los

. elementos intermedios flexibleg estan constituidos por un

20 manguito de material elastdmero,

88,~ Porta-carrete segun una cualquiera de las
reivindicaciones 12 a 78, caracterizado porque los medios
de inmovilizacion del carrete sobre el elemento tubular es-
tén constituidos por un primer elemento de retencidn soli-

25 dario de la parte exterior del elemento tubular, y por un

25.11.74 -18-




lo

2Q’

25.11.74

segundo elemento de retencion dispuesto frente al primero
sobre el elemento tubular y susceptible de ser desplgzado
sobre este elemento, teniendo cada uno de los dos elementos
de retencion uﬁa parte interior perfilada susceptible de
céoperar con una parte de perfil correspondiente prevista
en el carrete,

9¢.-. Porta-carrete segun la reivindicacidn 8¢,
caracterizado porque el segundo elemento de retencidn tiene
medios de guia dirigidos exislmente, que permiten solamente
su desplazamiento axial sobre el elemento tubular,

108,- Porta-carrete segun una cualquiera de las
reivindicaciones 82 6 92, caracterizado porque una tuerca
fileteada interiormente, dispuesta sobre una parte filetea-
da exteriormente prevista sobre el elemento tubular, es
susceptible de cooperar con el segundo elemento de retencidn
para mantener a este en acoplamiento con la parte correspon-
diente del carrete.

118.- Un portacarrete para cafia de pescar.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

los fines que se han especificado.




Esta Memoria consta de veinte hojas escritas a

magquina por una sola cara.

13 DIcC. 1974

Madrid,

<A Elzabury

Eernando
Por Poder. ‘
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