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P A T E A T E  

D E

I N V E N  C I  3 N

por  "SISTEMA ANTIDESLIZANTE COMBINADO CON EL DIFERENCIAL PARA VEHI­

CULOS AUTOMOVIL", a  fav o r  de Don F é l ix  POLLON SECO, de n acion alid ad  

e s p a a t la ,  dom iciliado  en Lugo, "Explanada de l a  E sta c ió n , ns 1 " .

MEMORIA DESCRIPTIVA

L a  p resan te  invenoiÓn se r e f i e r e  a un s is te m a  a n t id e s liz a n te  com­

binado oon e l  d ife r e n c ia l  para veh ícu lo s automóvil#

Como es sab id o , e l  d is p o s it iv o  d ife r e n c ia l  re su e lv e  lo s  prob le­

mas de d esigu aldad  de reco rr id o  de l a s  ruedas en l a s  ou rvae , pero no 

a s í  lo s  de d esigu ald ad  de potencia o r ig in a d a  en d ich as ruedas m otri— 

oes cuando, por una cau sa  c u a lq u ie ra , v a r ía ,  o se  an u ta , l a  adneren- 

o ia  de una de e l l a s  co n tra  e l  su e lo , sien do por lo  tan to  d e sig u a l l a  

potenoia de a r r a s t r e  e je r o id a .

La p resen te  invención t r a t a  en p a r t ic u la r  de r e so lv e r  e s te  proble­

ma en v eh ícu lo s tipo  t r a c t o r ,  o s im ila r ,  y en gen era l p ara  todos a-  

q u e llo s veh ícu los que, c ircu lan d o  por malos cam inos, o caminos enfan­

gad o s, e s c o r r ie n te  e l  oaso  de que una de l a s  ruedas m otrices p a tin e  

o , f a l t a  de apoyo adecuado, quede momentáneamente in u t i l iz a d a  para 

cooperar en e l  a r r a s t r e  d el v eh ícu lo .

El s iste m a  o b je to  de e s t a  invención es t í  c o n stitu id o  por e l
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d i fe r e n c ia l  propiamente dicho y por un d isp o s it iv o  complementario y 

asimismo de oarac te r  d i f e r e n c ia l , pero que asume l a  la b o r  de compon** 

s a r  p o ten cias cuando l a s  tran sm itid as desde l a s  ruedas son d esigu al e s <

E sta  compensación de p o ten c ia  l a  re su e lv e  e s ta  invención por me- 

d io s h id rá u lic o s  o medios m ecánicos, siendo p r e fe r ib le  em plear lo s  

prim eros en veh ícu lo s que, como por ejemplo lo s  t r a c t o r e s ,  deoan de** 

s a r r o l la r  mayor e sfu e rz o , y l o s  segundos para e l  r e s te  de lo s  vehícu­

l o s .

E l d isp o s it iv o  compensador de p o ten cia  puede s i t u a r s e ,  ventajosa-* 

mente, ce rca  del d ife re n c ia l^  encerrado en o a r te r  estan co  y se  basa en 

u t i l i z a r  como e l  d ife r e n c ia l  un e je  p a r t id o , cuyos dos sem i-e je s  pe­

netran  en dicho c á r te r  estan co  y reciben  su  ro tac ió n  desde lo s  semi­

e je s  prop io s d el d i fe r e n c ia l ,  mediante en gran aje  d ire c to  por l o s  co­

rrespon d ien tes tam bores, o por cadena u o tro  medio tran sm isor adecua­

do .

Los extremos in te r io r e s  de t a le s  senil—e je s ,  o sean io s  que e stán  

en fren tados dentro d e l c á r te r  estan co  terminan en sendo^ c il in d r o s  

que sirv en  oomo c u b ie r ta s  de tu rb in as cuyos e je s  son lo s  c ita d o s  se— 

m i-e je s , de su erte  que a l  r e c lu ir  e s to s  su  ro tac ió n  aesde e l  d ife re n ­

c i a l  g iran  d icn as tu rb in a s . Cada c il in d ro  de c u b ie r ta  ae tu rb in a l l e ­

v a , en su  c a ra  en fren tada oon la  o t r a  tu ro in a , un conducto de s a l id a  

d el f lu id o  que l le n a  e l  c á r te r  y que p en etra  en l a s  tu rb in as por su 

c a ra  op u esta  y rodeando a  cada c u b ie rta  hay o tr a  conducción que, par­

tiendo de l a s  c ita d a s  c a ra s  p o s te r io re s  vá a d ispon erse  en l a  c a ra  an­

te r io r  de cada una p a ra le la  y cercan a a  l a  de s a l id a  d ir e c t a .  Además, 

amoas tu rb in as e stán  ín te rco n ec tad a s p ara  t r a b a ja r  en c ir c u ito  c e rra ­

do en su función e q u ilib ra d o ra  de p o te n c ia . En e s t a s  conducciones en­

tre  tu rb in as van d isp u e sto s  o r i f i c i o s  de adm isión de f lu id o  que pue­

den se r  a b ie r to s  o cerrados por co rred eras s itu a d a s  en lo s  extremos de 

una planchuela c e n tra l  tr a n sv e r sa l  d e sp laz ad le  paralelam ente a  s i  mism
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E ste s  o r i f i c i o s  a s í  gobernados hacen Wulas y permiten

que se  e s ta b le z c a  o no comunicación entre e l f lu id o  d el c á r te r  y l a  

conducción in te rco n ec tan te  de l a s  tu rb in a s .

Ahora o ién , e s t a  d esigu ald ad  de p o te n c ia  se e stab le o e  tambián 

en l a s  curvas por lo  que es n eoesario  re g u la r  l a  ap ertu ra  de ta le s  

o r i f i c i o s  en e s to s  c a s o s ,  y para  e l lo  en e s t a  in ven ción , se  lo g r a  

automáticamente l a  maniobra de d ichos o r i f i c io s  mediante un s istem a 

mecánico adecuado que puede s e r  un t ir a n te  lig a d o  a l  vo lan te  de d i­

rección  por un extremo y a l a  planchuela p o rta -co rred eras por e l o—

Supuesto lle n o  e l  c á r te r  con un l iq u id o , que puede s e r  agua u o- 

tro  f lu id o  aprop iado , e s  evidente que estando a b ie r to s  l o s  c itad o s 

o r i f i c i o s  habrá l ib r e  comunicación d el l iq u id o  d e l c á r te r  con l a s  

conducciones y por lo  tanto e l  o iro u ito  t r a b a ja r á  a c ie r to ,  es d e c ir , 

lo c a s  e independientes l a s  tu rb in as que, como en marcha normal del 

v eh ícu lo , e stán  accionadas por fu e rz a s  ig u a le s ,  s e r á  asimismo ig u a l 

su  número de re v o lu c io n e s, y lo s  re sp e c t iv o s  chorros de s a l id a  de 

líq u id o  que parten  directam ente de l a s  c a ra s  en fren tadas de lo s  c i ­

l in d ro s  envolventes de tu rb in a , tendrán fu e rz a  sensiblem ente ig u a l ,  

y como t a le s  ch orros e stán  perpendicularm ente d ir ig id o s  a una y o tr a  

c a ra  de l a  p lanchuela p o rta -co rre d e ra s  regu lad oras de o r i f i c i o s ,  e sa  

p lan chuela permanecerá e s ta c io n a r ia  y en consecuencia permanecerán 

a b ie r ta s  l a s  comunicaciones d e l l iq u id o  de c á r te r  con e l  l iq u id o  de 

l a s  conducciones. Pero s i  una rueda p ierde  su  adherencia con tra e l  

su e le , y por lo  tanto l a  po ten cia  tran sm itid a  para a r r a s t r e  d e l ve** 

h icu lo  es mayor en una rueda que en l a  compañera m otrigy e l  sem i-eje  

respeo t i  vo g i r a r á  a menor número de revo lu cioh es que e l  perten ecien ­

te  a  la  rueda normal en adh eren cia , y e l  cnorro de s a l id a  de su  tur** 

bina tendrá menor fu e rz a  que e l  enfrentado a  á l ,  con lo  que l a  plan­

chuela p o rta -co rre d e ra s  se  d e sp lax ará  y c e r r a r á  a s i  lo s  o r i f i c i o s *

t ro .
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Bntonoes quedarán l a s  tu rb in as en c ir c u i to  cerrado  independientes del 

l iq u id e  d e l c á r te r  y por e l l o ,  e l  excese  de po ten cia  ae una p a sa rá  a  

la  d e f i c i t a r i a  compensándola h a sta  que, re sta b re o id o  e r  e q u il ib r io  

vuelvan a  a d q u ir ir  ig u a l  fu e rz a  lo s  cnorros de s a l id a  y re stab lez can  

la  p laaoh u ela  p o rta—co rred e ras a su  p o sic ió n  de d e ja r  a c ie r to s  lo s  o— 

r i f i c i o s ,  e stao le c ián d o se  de nuevo l a  comunicación con e l  re s to  del 

c á r t e r .

Em l a s  cu rv as, e l  mecanismo l ig a d o r  de d ire cc ió n  a  p lan ch u ela , ar- 

g a r ro ta rá  a  e s t a  o b ligán d o la  a  mantener a c ie r to s  lo s o r i i i c i o s  y por 

e l lo  traba jan do  lo c a s  l a s  tu ro in as s e r á  e l  d ife r e n c ia l  solam ente e l  

que desempeñe su conocido papel regu lad or de r e c o r r id o s .

Para com pletar l a  comprensión nel presen te  invento vamos a  des** 

c r i o i r ,  a t í t u lo  de ejemplo no l im it a t iv o ,  una caso  de r e a l iz a c ió n  

d e l mismo, valiéndonos de la  f ig u r a  de l a  p lan a doole de d io u jo s  ad­

ju n ta  que rep rese n ta  e l  oonjunto d e l sistem a v is to  en p la n ta , y con 

medio compensador h id r á u lic o .

En 1-1 designamos lo s  sem i-e je s  p ro p io s , o se a  lo s  d el d ife ren ­

c i a l ,  siendo 2-2 lo s se m i-e je s  del d isp o s it iv o  compensador ae poten- 

o ia ,  3-3 y 4—4 lo s  esquem atizados tamuores de t a le s  se m i-e je s  l ig a d o s  

en e ste  ejemplo por cadena C. 5-5 son l a s  c u b ie r ta s  estan co  de l a s  

tu rb in as 6 -6 , y 7-7 y 8-8 que fig u ra n  su perpuesto s en l a  f i g u r a ,  son , 

respectivam en te, lo s  tubos de s a l id a  d ir e c ta  que arrancan de l e s  en­

fren tad o s fondos de l a s  envolventes 5-5 y de lo s  fondos opuestos para 

ven ir a  l a s  o aras a n te r io re s  paralelam ente a l o s  de s a l i d a  d ir e c ta , 

y cuyos tubos son por lo  tanto lo s que emiten chorro regu lad or de des­

plazam iento de planchuela t r a n sv e r sa l  10 p o r ta -c o r re d e ra s .11-11 que 

d e jan  a b ie r to s  o cerrad os lo s o r i f i c io s  de comunicación de ig u a l  de­

s ig n a c ió n . 9—9 son lo s  tubos conductores de po ten cia  intercom unican­

te s  de tu rb in as  en c ir c u i to  oerrad o , 12 es e l  c o n tro l autom ático e s­

quematizado que l i g a  l a  d irecc ió n  del vehículo a l a  planchuela 3J) y30
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^ue l a  in m ov iliza  en l a s  curvas y I¡5 Y _1± son l o s  re sp e c tiv o s  c a r te ­

ro s  del d isp o s it iv o  compensador de p o ten c ia  y d e l d i fe r e n c ia l .

El funcionam iento es e l  s ig u ie n te , r e fe r id o  a e s te  ejem plo: en 

rodada normal y d irecc ión  re o ta  lo s  o r i f i c i o s  11-11 permanecen a b ie r -  

5 to s  y por e l lo  l a s  tu rb in as trao a ja n  lo c a s  siendo ig u a l  l a  fu e rz a  de 

ehorro que sa le  por lo s  conductos d ire c to s  por lo  que l a  planchue­

l a  10 se  mantiene e s t a c io n a r ia ,  pero s i  una de l a s  ruedas p ie rd e , por 

cu a lq u ier  causa, adheren cia con tra e l  su e lo , l a  dism inución de poten­

c ia  se trad u o irá  en dism inución de revo lu cion es de su turb in a y menor 

10 fu e rz a  de ohorro, por lo  que, a i  predominar l a  fu e rz a  del chorro de

s a l id a  de l a  o tr a  vurcina se d e sp laz a rá  l a  p lanchuela 10 , por ejemplo 

h ac ia  l a  derecha, de l a  f ig u r a  s i  l a  rueda d e f i c i t a r i a  es l a  iz q u ie rd a  

o a  l a  iz q u ie rd a  s i  l a  d e f i c i t a r i a  es l a  derecha, y en todos lo s  ca­

so s l a s  oorrederas ce diona planonuela cerrarán  lo s  o r i f i c i o s  11-11 

15 quedando l a s  tu rb in as en o io lo  oerraao  compensador ya que entones e l

exceso ae po ten cia  u.e una compensa e l  d e i i c i t  de l a  o tr a  r e s ta b le c ie n ­

do e l  e q u il ib r io  p o te n c ia l y pasando l a  p lan ch uela 10 a  ocupar de nue*- 

vo su  p o sic ió n  ue o r i f i c io s  a b ie r to s *  M ientras e l  c ic lo  e s t á  carraco  

l a  s a l id a  de chorros tien e  lu g a r  por lo s  en frentados conductos ó-O.

20 En una ourva, como una ruoaa páerde adherencia re sp ecto  e, l a  o t r a

h ab ría  asimismo desplazam iento octu raao r de 10 s i  e l lo  no lo  im pid ie­

r a  e l en lace 12 accionado por l a  d ire c c ió n , con lo  oual a  p e sar  de e -  

sa  d ife re n c ia  p o te n c ia l siguen  a c ie r to s  lo s  o r i f i c io s  11-11 y por e l lo  

lo c a s  l a s  tu rb in as que a s í  no o b stacu liz a n  l a  la o o r  del d i fe r e n c ia l .

25 Hemos dicho que en lu g ar  de medios h id rá u lic o s  pueden u sa rse  me­

d io s compensadores m ecánicos, que pueden s e r ,  por ejem plo, a oase de 

m uelle conectando lo s  extremos enfréntanos ae lo s  sem ie je s del d ispo­

s i t iv o  compensanor de p o te n c ia , cuyo m uelle reciDe e l exceso de poten- 

o ia  de una rueda para tra n sm it ír se lo  a l a  rueda que, por menor adheren< 

c ia  r e su lte  d e f i c i t a r i a .30
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 ̂ E l in ven to , dentro de su e se n c ia lid a d , puede s e r  o b je to  de r e a l i ­

zacion es que d if ie r a n  en d e ta l le  de l a  in d icad a  como ejem plo, y a  l a s  

que a lcan zará  igualmente l a  p ro tección  que se  recao a . A si pu ás, podrá 

tener e l  d isp o s it iv o  compensador e l  tamaño y p e r f i la d o  que m ejor con­

venga a  su  a p lic a c ió n , s e r  Hecho con lo s  m a te r ia le s  mas adecuados, te ­

ner su o a r te r  una p o sic ió n  aprop iada mas o menos ce rca  d e l c á r te r  del 

d ife re n c ia l  para r e c ib i r  desde e s te  e l  im pulso r o ta to r io  de su s semi­

e j e s ,  que s e r á  por engranaje d ir e c to , cadena, u o tro  medio transm isor 

conveniente, ya que todo e l lo  e n tra  dentro d e l e s p ír i t u  de l a s  r e iv in ­

d icac io n e s*

N O T A

Hecha l a  d e scrip c ió n  d el p resan te  invento se  d eclaran  como nuevas 

y de prop ia  invención l a s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 3 *— Sistem a a n t id e s liz a n te  combinado con e l  d ife r e n c ia l  p ara  ve­

h ícu lo s  autom óvil, c a ra c te r iz a d o  porque, en re la c ió n  con el c á r te r  del 

d ife r e n c ia l  se  dispone o tro  c á r te r  estanco en e l  que penetran dos se ­

m ie je s paralelam ente a  lo s  sem ie je s del d ife r e n c ia l  de lo s  cu a le s re­

ciben movimiento de ro tac ió n  mediante engranaje d ire c to  de su s re sp ec­

tiv o s  tam bores, o b ien  enlazando e s to s  tamoores por cadena u o tro  me­

dio tran sm isor adecuado, y cuyos sem ie je s  l le v a n  en su s en frentados 

extremos dentro d e l c itad o  c á r te r  estan co  sendos c i l in d r o s  a  modo de 

envolventes de tu rb in as cuyos e je s  de g iro  son lo s  prop ios sem ie je s 

r e sp e c t iv o s , resu ltan d o  por lo  tanto t a le s  tu ro in as girando con ig u a l 

número de revo lu cion es que lo s  c ita d o s  sem ie je s con lo s  que están  so­

l id a r iz a d a s .

23 .— Bistem a, según l a  re iv in d ic a c ió n  13, c a rac te r iz ad o  porque, 

l a s  dos tu rb in as están  conectadas en tre  a i ,  dentro del o a r te r ,  median-
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$e tu b ería s  que enlazan cada fondo de c il in d ro  envolvente de una tur-* 

bina oon e l  fondo de l a  o tr a  que acupa una p o sio ión  o p u esta , re su lta n ­

do a s í  u j^éircuito  continuo en cuyo promedio se p ra c tic a n  sendos o r i­

f i c i o s  que pueden s e r  a c ie r to s  o cerrados por correspon d ien tes corre—

5 deras s itu a d a s  en lo s  extremos de una p lan chuela tra n v e rsa l ál s i s t e ­

ma y su sc e p tib le  de s u f r i r  pequeños desplazam ientos paralelam ente a 

s i  mismma.

3^*— S is  tem a,según l a s  re iv in d ic a c io n e s  13 y 23, c a ra c te r iz a d o  por­

que, cada c il in d ro  envolvente de turDina e s t á  dotado de un conducto 

10 de s a l id a  en sus fondos en frentados y o tro  conducto que, partiendo del

fondo opuesto y rodeando a cada una de d ichas en volven tes, queda d is -  
f

puesto  en cada fondo enfrentado en d irecc ió n  p a ra le la  y aayacente a l 

* conducto de s a l id a  d ir e c ta  an ted ich o.

4 3 .— S istem a, según se  r e iv in d ic a  en l a s  a n te r io r e s ,  c a r a c te r iz a — 

3-5 do porque y tan to  e l  c á r te r  estanco que contiene l a s  tur n inas oomo l a s  

conducciones in te rco n ec tan te s ae l a s  mismas, e stán  l le n o s  de agua, u 

o tro  líq u id o  adecuado, como por ejemplo a c e i t e ,  de su e r te  que, mientrae 

l a s  ruedas m otrices del vehículo funcionan en marcha normal oon adhe­

ren c ia  sensiblem ente ig u a l  para amcas, lo s  sem ie je s  p ortad ores de oa- 

20 da tur Dina g ira rá n  oon ig u a l número de revo lu cion es y como en ta le s

condiciones lo s  o r i f i c i o s  que comunican e l  líq u id o  del c á r te r  con l a s  

conducciones permanecen por con stru cción  a c ie r t o s ,  trau a ja rán  l a s  tur­

binas en c ic lo  a b ie r to , es d e c ir ,  lo c a s  e independientes entre s í ,  y 

como lo s  chorros de s a l id a  d irecta , enfrentados chocan con una y o tra  

25 oara de l a  planchuela p o rta—co rred eras o o tu raao ras de aq u e llo s  o r i f i ­

c io s ,  t a l  p lan ch uela permanecerá e s ta c io n a r ia  en su p o sic ió n  de aper­

tura de lo s  mismos,

5 ^ *-  S istem a, según se re iv in d ic a  en l a  4 - , c a ra c te r iz a d o  porque, 

tan pronto como una de l a s  ruedas m otrices p ie rd e  por cu a lq u ie r  cau sa  

30 l a  decida adherencia con tra e l  su e lo , y por lo  tanto  disminuye su po-



ten cia  de a r r a s t r e ,  e s to , traducido en una dism inución ae rev o lu c io ­

nes del sem ieje correspon d ien te  a l a  rueda d e f i c i t a r i a ,  h ará que d is ­

minuya la  fu e rz a  de s a l id a  del chorro d ire c to  de l a  re sp e c tiv a  tu rb i­

na con lo  que, predominando e l  chorro o p u esto , haorá un desplazam ien­

to de l a  p lanchuela p o rta—co rred eras y e l lo  dará lu g a r  a  l a  obtura­

ción  d el paso de l íq u id o  a  tra v é s  de l o s  o r i f i c io s  comunicantes y en 

consecuencia l a s  tu ro in as trab a ja rán  in te rco n ectad as mediante su s  con­

ducciones miituas haciándose l a s  r e sp e c t iv a s  s a l id a s  de líq u id o  por l a s  

conducciones p a r a le la s  y adyacentes a  l a s  d i r e c t a s ,  y t a l  tra b a jo  en 

c ic lo  cerrado de l a s  tu rb in as h ará que e l exceso de p o ten c ia  de una 

de e l l a s  venga a compensar e l d é f i c i t  en potenoia de l a  o tr a  r e s t a ­

b lecién d ose  con e l lo  e l  e q u i l ib r io ,  con v u e lta  a l a  ig u a ld ad  de fu e r­

za de s a l id a  de chorros y desplazam iento de l a  p lan ch uela p o rta -co rre ­

deras a su p o sic ió n  i n i c i a l  abriendo lo s  o r i f i c io s  de comunicación y 

restitu y én d ose  e l  trao a jo  de l a s  tu rh in as a l c ic lo  a b ie r to .

6&.- S istem a , según se  re iv in d ic a  en l a s  43 y 5^, c a rac te r iz ad o  

porque, en l a s  cu rvas, como una de l a s  ruedas disminuye su adherencia 

oontra e l  suelo  resp ecto  a l a  o t r a ,  haorá asimismo d e se q u ilib r io  po­

te n c ia l ,  y como e l lo  se t r a d u c ir ía  en o ie r re  de o r i f i c io s  y trao a jo  

de tu rb in as en c ic lo  oerrado entorpeciendo con e l lo  la  la u o r  del d i fe ­

re n c ia l propiamente d icho, se  dispone lig a d o  a l  mecanismo de d irecc ión  

del vehículo un en elace mecánico que term ina en un medio de ag arre  de 

l a  planchuela p o rta -c o rre d e ra s , y a s i ,  autom áticam ente, d ich a transm i­

sión  mecánica blwquea a  l a  c ita d a  p lan chuela impidiendo que e s t a  cum­

p la  su  función o b t ir a d o r a , con lo  que l a s  tu rb in as segu irán  trabajan do 

lo c a s  o en c ic lo  a b ie r to .

7&.— S istem a, según l a  re iv in d icac ió n  1&, c a ra c te r iz a d o  porque, 

e l  en lace de lo s  sem ie je s p erten ec ien te s a l  d isp o s it iv o  compensador de 

po ten cia  se  l le v a  a  caoo por un medio meoánico, que puede c o n s i s t i r  en 

nn adecuado muelle que lo s  en lace y que, en lo s  caso s de d e se q u ilib r io
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de po ten cia  de l a s  rueaas m o trice s, aosorba e l  exceso de una para 

compensar a l  d é f i c i t  de la  o tra#

86+-* S istem a a n t id e s liz a n te  combinado con e l  d ife r e n c ia l  para ve­

h ícu lo s autom óvil.

Según se  d escrio e  y r e iv in d ic a  en la  p resen te  memoria que con sta 

de nueve h o ja s f o l ia d a s  y m ecanografiabas por una so la  c a ra  y ce una 

lám ina doble de d ib u jo s .

M adrid, a 27 de Enero de 1953*

F é lix  POLLlr: SECO.

p . a .
ShKM MiHALLbb



<b

As

T
(3

**
3

7
%

* 
^

"
6

°


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



