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PATEN TE
D E
INVERCIOYN

por ”SISTEMA ANTIDESLIZANTE COMBINADO CON EL DIFERENCIAL PARA VEHI-
CULOS AUTOMOVIL”, a favor de Don Felix POLLAN SECO, de nacionaliddd
espaiiela, domiciliado en Lugo, “Explanada dé la Bstacién, ne 1»,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le pressnte invenoidn se refiere a uh 8ls tema antideslizante com-
binado con el diferencial pura vehfculos automovil,

Como ez gabido, el disposi tivo diferencial resuelve los proble=
mas de desiguel dad de recorrido de les ruedas en las ocurvas, Pero no

5 asf los de desigualded de potencia originade en dichas ruedes motrie

oez cuando, por una causa cualquiers, veria, o se sauka, La adneren-
cla ue une de ellas contra el suelo, siendo por lo tanto desigusl la
potencie de arrestre ejeroida. .

La presente invencidn trata en particular de resolver egte prdbleb

1o me en venfoulog tipo tractor, o similer, y eu genersl para todos a-—

quellos veufeoulos que, oirculzudu por malos ceminos, 0 camiunos euffu—
gados, es ocorriente el 0280 e gue una de les ruedes motrices petine
o, felta de apoyo adecuado, quede momeaténeamente inutilizada pars
cooperar eu el arrastre del veufoulo.

15 Bi sistema& objeto de esta invenoidn estd consiituido por el
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diferencial propismente dicho y por un dispositivo complementerio,
asimismo de carae ter diferenciel, pero que asume la labor de compenw
sar potencias ocuando las transmitides desde las ruedas son desiguzl esc

Este compensaci¥n de potencia le resuelve esta invencidén por me=
dios hidréulicos o medios mecénicos, siendo preferivle emplear los
primeros en venfoulos que, como por ejemplo los trec tores, devén dew
sarrollar mayor esfuerzo, y los segundos pera el resto de los vehfcu=
los.

El dispositivo compensador de potencla puede situarse, ventajosa=
mente, cerca del diferenciel, encerrado en carter estanco y se basa en
utilizar como el diferencial un eje partideo, ocuyos dos semi-ejes pe-
netran en dicho carter estanco y reciven su rotasién desdellos semim
ejes propios del diferencial, medien te engranaje directo por 10s €O«
rrespondientes tamoores, o por cadena u otro medio transmisor adecua=

do.

Los exiremos interiores de iales sewi-ejes, O seau 108 que estén

enrrentaaos dentro del car ter estanco terminen en sendoy cilinaros

que sirven come cuiiertas de turuvinas ocuyos ejes son l1os oitanos se-
mi-ejes, de suerte que al reciuvir estos su rotacidn aesde el diferenw
clal giran dicnas turvinas. Cada oilindro de cunierta ae turvina llee
va, en su cara enfrentade oon le otra turvina, un eonaucto de saliaa
del fluido que llena el carter y que penetra en las turwvinas por su
cara opuesta y rodeando a cada cuplerta hay otra oonduccidn que, par-—
tiendo de las citades caras posteriores vé a disponerse en la cara sn-
terior de cada una perslele y cercansa & le ae salide directa. Ademés,
ampag turvinas estan interconectadas pera travajaer en oircuito cerra-
do en su funcién equilivradora de potencia. En estas conaucciones en—
tre turvinas van dispuestos orificios de admisién de fluido que pue-
den ser aviertos O cerrados por correderas situaanas en los extremos de

una planchuela centrel transversel desplazavle paralelamente & si mism

la
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Estos orificios asf{ governados hacen el' (phallédgvgvulas ¥ permiten
que se estavlezea 0 no comunicacidn entre el fluido del carter y la
oconduccidn interconectante de las turbinsas.

Ahora vién, este desigualdad de potencia ge establece tambvién
en les curvas por lo gue es necesario regular la aperturs de tales
orificios en estos casos, y para ello en esta invenocidén, se logrs
automfticamente la maniocure de dichos orificios mediean te un sistema
mecénico adecuado gue puede ser un tirante ligado al volante de di-
recoién por un extremo y a la planchuela por te~correderas por el ow-
tro.

Supuesto llenc el carter con un lfguide, que puede ser agua u o~
tro fluido apropiado, es evidente que estando abiertos los citados
orificios habrf libre comunicacién del 1fquido del carter con las
conducciones y por lo tanto el cirouito travajarf avierto, es decir,
locas e independientes las turovinasg que, como en marcha normal del
vehfoulo, estén accionades por fuerzas iguel es, serd asimismo igual
su ndimero de revoluciones, ¥y los respectivos chorros de s=lida de
1fquido que parten directamente de las caras enfrentadas de los ci-
lindros envolventes de turvina, tendrén fuerza sensiuvlemente igual,
y como teles chorros estén perpendicularmente dirigidos a una y otra
care de la planchuela porta-—-correderas reguladoras de orificios, esa
planchuela permeneceri estacionaria y en consecuencisa permenecerén
apiertas las comunicaciones del 1lfquido de carter con el ifquido de
las couaucoiones. Pero si une rueda pierde su adherencia ocontre el
suelo, y por lo tadto la potencia transmitida para arrastre ael ve=
nfoulo es meyor en une rueda gque en la oompafiera motrixy el semi-eje
respeotivo giraréZ a menor ndémero de revoluciohes que el pertenecien—
te a le rueda normal en adherencia, y el chorro de salida de su turw
bina tendrd menor fuerza que el enfrentado a €1, con lo que le plau=~

chuela por ta—correderas se desplaxard y cerrard asf{ los orifigios.
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Bntonoes quedarén las turvinas eu oircuito cerrado independientes del
1fquido del carter y por ello, el exceso d: poteucia ae una pasarf a
la detioiteria coupensfidoia Lusie que, resiabirevido 6. equilibrie
vuelvan a adquirir igual fuerze los cnorros de salida y restablezcau
le. plauonuela por ta—correderas a su posicidén de dejar aviertos los o~
rificlos, estavleciéndose de nuevo le comunicacién con elrresto del
carter.

Br las ourvas, el mecanismo ligador de direceién a plauchuela, a—
garrotaréd a esta opligéndole a mantener ablertos los oriiicios y por
ello travajando looes las turvinas serd el diferencial solamente el
gque desempefie gu conocido papel regulador de recorridos.

Para completar la comprensidn ael presente invento vemos a dems
orivir, a tftulo de ejemplo no limitativo, una caso de realizacién
del mismo, valiéndonos de la figura ae la planae douvle de divujos ad~
junta que representa el conjuntc del sis tema visto en planta, y con
medio compensador nidréulico.

Bn l-l designamos los semi-ejes propios, o sea los del diferen«
oclal, siendo 2~2 los semi-ejes del dispositivo compensador ae poten-
ole, 3=3 ¥ 44 los esquematizados tamvores de tales semi-ejes ligados

en este ejemplo por cadena C. 5«5 son las cubiertas estanco de las

turvines 6«6, y 7=7 y 8-8 que figuran superpuestos en la figursa, son,
respectivemente, los tuvos de selida direota gue arrancan de los ene -
frentados fondos de las envolventes 5~5 y de los fondos opuesitos para
venir a las caras anteriores parzlelamente a los de salida direota,

y ouyos tubos son por lo tanto los éue emiten chorre regulador de des~
plazamiento de planchuels transversal 10 porta—-ocorrederas l;ﬁll que
dejan abiertos o cerrados los orificios de comunicacién aé iguel de~
signaciéu. 9«9 son los tuuvos conductores de potencia intercomunican-
tes de turbinas en circuito cerrado, 12 es el control automédtico es=

quematizado que lige la direccién del venfculo a la planchuels 10 y
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que la inmoviliza en las ocurvas y 13 y 14 son los respectivos carte—
res del dispositivo compensador de potencia y del diferencial.

El funcionumiento es el siguiente, referido a‘este ejemplo: en
rodada normal y direccién recta los orificios 1l-11l permanecen abier-
tos y por ello las turovinas travajan locas siendo igual la fuerza de
chorro que sale por los conductos directos 7=7 por lo que la planchue-
la 10 se mantiene estacionaria, pero si une de las ruedas pierde, por
cualquier cause,adherencia contra el suelo, la disminucién de poten—
cia se traduciréd en disminucidn de revoluciones de su turbina y menor
fuerza de chorro, por lo que, 8l predominar laz fuerza del chorro de
salida de la otra wurvina se desplazaréd la planchuela 10, por ejemplo
hecla la derecha de le figura si la rueda deficitaria es la izquierda
o a la izquierda si la deficitaria es la derecha, y en todos los ocaw
B0s las oorrederas ue diona planchuela cerrardn los orificios 11-11
quedando las turvinas en ciclo oérraaolcompensador ya que entones el
€XcesS0 ae potencia ue unusd ooupe.ss el dericit de la otra restavlecien~—
do el equiliorio poteﬁcial ¥y pasando la plancuuela 10 a ocupar de aue«~
vo su posicidén ue orificios abiertos. lilentras el ciclo estd cerreao
la salida de chorros tiene lugar por los entfrentadios conductos B—-8.

En una ocurva, como uneg ruegsd piefde adherencia respecto 2 la otrs
havrfa asimismo desplazamiento ovturaanor ae 10 si ello no lo impidie-
ra el enlade 12 accionado por la gireccién, con lo cual a pesar de e-
sa diferencia potencial siguen aviertos los oritricios ;;:;l ¥ por ello
locas las turwvines que asf no ovstaculizan la lavor del diferencial.

Hemos dicho que en lugar de medios hidriulicos pueden usarse me-
dios compensadores mecénicos, que pucden ser, por ejemplo, a vase dae
muclle conectando los extremos enfreuteaos ae l1os semiejes del dispo-~
8itivo compensauor ce potencia, cuyo muelle recive el exoéso de poten-
cla de una rueda para transmitfrselo & la rueda que, Por menor adheren:

cla regulte defici taria.
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. El invento, dentro de su esencialidad, puede ser ovjeto de reali~
zaciones que difieran en detalle de la inaicaca como ejemplo, ¥y & las
que &lcoanzerf igualmente la proieccidn que se recava. Asf{ pués, podréd
tener el disposi tivo oompensaadr el tamafio y perfilado gue me jor con-
venga a su aplicacidn, ser hecho ocon los materidles mas adecuados, te=
ner su carter una posicidén apropiada mes o menos ceroce dél carter del
diferencial pare recibir desde'este el impulso rotatorio de sus semi~
ejes, guo seré por engranaje directo, cadena, u otro medio transmisor

conveniente, ya que todo ello entra dentro del espfritu de las reivin-

dicacioness

N 0 T A

Hecha la desoripoidn del presente invento se declaran como nuevas
y de propia invencidén las reivindicaciones siguientes:

l12,- Sistemz antideslizante combinado con el diferencial para ve-
hfoulos automovil, caracterizado porque, en relacidn con el carter del
diferencial se dispone otro carter estanco en el gue penetran dos se=
miejes paraslelamente & los semlejes del diferenciel de los cuales re-—
ciben movimiento de rotacién median te engranaje directo de sus respec—
tivos tambores, o vién enlazando estos ‘tamwores por cadena 1 Otro me-
dio transmisor adecuado, y cuyos semiejes llevan en sus enfrentados
extremos dentro del citado carter estanco sendos cilindros a modo de
envolventes de turvinas cuyos ejes de giro son los propios semiejes
respectivos, resul tando por lo tanto tales turvinas girando con igual
nimero de revoluciones que los citados semiejes con los que estén so-
lidarizadas.

2% ,~ Bistema, segin la reivindicaoidén 12, caracterizado porque,

las dos turbinas estén conectadas entre sf, dentro del carter, median-—
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te tuberfas que enlazan cada fondo de cilindro envolvente de una tur—
bina con el fondo de la otra que ecupa una pogicidn opuesta, resulten-~
do asf undircuito contfnuo en cuyo promedio se practicen sendos ori-
ficios que pueden ser avlertos © cerrados por correspondientes corre-~
deras situades en los extremos de una planchusla tranversal & siste~
ma y susceptivle de sufrir psquefios desplazamientos paralelamente a
g1 mismma.

38,—~ Sistema,segin las reivindicaciones 1% y 28, carac terizado por:
gue, cada cilindro envolvente ae turpina estd dotado de un conducto
de salida en sus fondos enfrentados y otro conducto que, partiendo del
fondo opuesto y rodeando & cada una de dichas envolventes, queda dis=
puesto en cada fondo enfrentado en direccidn paralela y 2ayacente al
conducto de salida directa antedicho.

4% .~ Sistema, segin se reivindica en las auteriores, caracteriza=
do porque, tanto el carter estanco que contiene las turvinas como las
conducciones interconectan tes ae las wmismas, estéu llenos de agua, u
otro liquldo adecuado, como por ejemplo aceite, de suerte que, mientras
las rucdas motrices del vehfoulo funcionan en marcha normal com adhe«
rencia sensivlemente igual parz amvas, los semlejes por tadores de ca-
de turoina girardn oon igual ndmeroc de revoluciones y como en tales
conalgcicnes los orificios que comuniczn el lfquido del carter con les
conducciones permanecen pOr cons truccidn epiertos, travajardu las tur-
binas en ciclo abierto, es deoir, locas e independientes entre sf, y
como los chorros de saliaa airecte enfrentasos chocan con una y otra
cara de lua planchuela porta—correderas opturacoras ae agquellos orifie-
cios, tal planchuela permanescerd estacioneria en su posicidn de aper-
tura de los mismos, |

52,~ gistema, segin se reivinaica en la 42, caracterizado porque,
ten pronto como una de las ruedes motrices pierde por cualquier causa

la deoida adherencia contra el suelo, y por lo tanto disminuye su po-
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tencia de arrastre, esto, traduciao en una aisminucidn ae revolucio~
nes del semieje correspondiente & la rueda deficitaria, haréd que dis«
minuya le fuerza de salida del chorro directo de la respectiva turpie
na oon lo gque, Predominaendo el chorro opuesto, havri un desplazamien-
to de la planchuela porta—ecorrederas y ello dard lugar a la obtura=
cién del paso de 1lfquido a travéds de los orificios comunicantes y en
consecuencia las turuvinas trabajardn interconectedas mediante sus con-
ducoiones mituas haciéndose las respectivas salidas de 1fquido por las
conducociones paralelas y adyaventes a las directas, y tal trabajo en
ciclo oerrado de las turuvinas hard que el exceso de potoncia de una

de ellas venga a compensar el deficit en potencie de la otra restas
bleciéndose con ello el equiliwrio, con vuelta a la igualdad de fuer-
za de salida de chorros y desplazamiento de lz planchusla por ta=corre-
deras & su posicidn inicial auriendo los orificios de comunicacidn y
restituyénaose el travajo de las turhinas al ciclo avierto.

08.— Sis tems, seglin se reivindica en las 42 y 528, caracterizado
porque, en las ourvas, como una de las ruedas disminuye su adherencie
contra el suelo respecto a la otra, haord asimismo desequilibrio pow-
tencial, y como ello se traducirfa en cierre de orificios y trauvajo
de turvinas en ciclo cerrado entorpeciendo con ello l= lzvor del dife~
rencial propiamente diocho, se dispone ligado al mecanismo de direccidn
del vehfculo un enelace mecfnico que termina en un uadio de agarre de
la planchuele por ta~correderas, y asi, automiticamente, dicha trénsmin
sién mecsnica vlequea & la citada planchuela impidiendo que esta cum=
pPla su funocion ouvtfiradora, con 1o que las turvinas seguirén travajendo
locas o en ciclo abierto.

T%«~ Sistema, segiin la reivindicacidn 18, caracterizado porque,
el enlace da lOS semiejes pertenecientes al dispositivo compensador de
pbotencie se lléva a cavo por un medio mecanico, que puede congistir en

un adecuado muelle que los enlzce y que, en los casos de desequiliorio
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de potenoia de las rueass motrices, avsorva el excesd de una pars
compensar ai deficlt de la otra,

B&.= Sistema antideslizante combinado con el diferencial para Ve~
hfculos automovil.

Begﬁn se descrive y reivindica en la DPresente memoria que conste
de nueve nojas foliadas y mecauofraflauas por una sola cars y ue una
l4mine doule de diuujos.

Nadrid, a 27 de knero de 195%.

Felix POLLAN SECO.
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