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MEMOAIA DESCARIPTIV A .

Correspondiente & la solicitud de registro de un primer certi-

ficedo de adicidn, que se¢ solicita para Espafia y sus Colonias

‘s fevor de Don Jules Louis CARLON, de nacionslided frencesa, re

sidente en Mengis (Francia), — = ~ - ~ = = = = = ~ o ———— -
P o x

* MEJORAS INTRODUCIDAS EX %L OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NO-

MERO 207;383,?03 MONTACARGAS POR CABLES, ESFRCIAIMENTE PARA E- |

LEVACION DE AUTOMOVILES Y.

= Tmem TS sr m gt a———e - = ==

En la Patente.principal se ha descrito especialmente, como
ejemplo, un montacargas para sutomfviles, en el cual dos &ngulos
del soporte movil son slevados directamente con syuda de unsa ce-
bria de cables, mientras que la elevacién de cada uno de los -
otros fagulos se obtiene indirectamente,a partir de la elevacién
de unoczde los fngulos elevados directeamente, medisnte un dispo-
sitivo de transmisién que coastituye parte del invento.

Este dispositivo de transmisidn esté constitufdo esencialmsn
te por un cable, u otro medio fleiible, que, en el caso ds un -
montecargas, estf fijo por una parte a la base del larguero-guisa
del puatoc directamente alzado ¥y, por otre, al extremo superior
del larguero~gﬁia del otro punto a levantar y gque pasa en estos
dos puntos por poleas de reenvio fijas & la armadura movil

La presente adiccién tiene por objeto otras formes de realiza
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cibn del invento descrito en ls patente principsl.

S8eglin una carecterf{stica de la adicifn, el desplazemiento no
es obtenido por ur cghle de cebria, sino por un dispositivo de
tornillo y tuerca, dispuesto segln la trsyectoris del punto a -
desplazare

En una forms de realizaseibn de un montacergas con tal cearsac-
teristica, un solo punto es elevado directamente por tal disposis
tivo de tormillo y tuerca y cada uno de los otros puntos es ele
vado por un dispositivo de transmisién como el descrito en la p_g.
tente primeipsl, ses inmediatamente a partir de dicho punto, ses
a partir de un punto intermedlio, elevado el mismo indirectgnente
por tal dispositivo de trensmisiéa.

Conviene que el tornillo gire movido por un motor eléctrieo,
con intermedio de un reductor de velocided adecusdo.

Seglin otra caracterf{stica de la sdicibn, la ermsdurs mévil —
dellmovntacemgas esta constitufda por uns plateforma que ocups tp
da la superficie de los largueros, de modo que el csble de trans
misién no pase entre estos dos puntos fijos, sino por poleas, cg
da una dispuesta cerca de un angulo de la plataforma.

Un montacsrgas de sutomdviles provisto de una o varias de eg—
tas caracterfsticas de la adicifn, presenta las siguientes vemntg
JaB, en relscién con el descrito en la Pstente principal.

e) Supresifn del &rbol de acoplamiento de los dos tembores de
1la c;bfia, lo que permite, ain con largueros de poca saltura, la

entrads y salida de vehfculos por los dos extremos de la plata——

" forma.

b) Simplificeciln y m&s clmoda instelacién del dispositivo mo
tor’.n

) Posible irreversibilided del mecanismo de tornillo y tuer-
ca, “eliminand.o la necesidad de freno.

d) Reduceibn de estorbos.

e) De modo generdl, coustrucciln simplificada y més econdmics
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¥ mejor funciongmiento.

La descripcidn que sigue, con referencisa a 1os’di,bujos adjun~
tos; como ejemplo no limitativo, hara comprender biem como puede
ser puesta en prictics la adicifn.

La Fig. 12 represents en perspectiva, con cortes parc»iales,'--
un montacargas segin la adicidn con caminos de rodamiento.

La Fig. 22 representa en perspectiva un montecargas con plae- -
taforma.

La Fig. 32 es un detslle, en grsn escala, del mecanismo de —
tornillo y tuerea, mostrando la unidn de lag traviesa.

Le Fig. 4% es un detalle de la Fig. 28, mostrgndo la pearte i_x_l_
ferior del larguero portsdor del mecanisuo motor.

m montacarges representado en la Fig. 12 tiene una armadura
mbvil anélozs a la deserita en la patente principal.

Bsta ermasdura esté constitufds por una traviesa posterior (2})
vy una saterior (24) unidas entre sf por dos travessfios (25) ¥ —
(26), que formen los caminos de rodend ento.

Las extremldades de las traviesas resbelsn a lo largo de los .
cuatro lsrgueros verticales fijos (27), (28)'(29)30) N

Cueando la traviesa (23) se despla’za, por los medios que se —
describen mas adelante: su movimiento se tremsmite a la traviesa
(24) mediante dos cables muertos (31) y (32) dispuestos recpec-
tivauente entre las bases de los iaréuergs 27 v (28) ¥ su psr.
te superior (29) y (30) y pesando el primero por las poleas (33-
34-35-36) y el segundo por las poless (37-38-39-40), fijes a la
armadurs mévil. EL funcionamiento de estos dos dispositivos de ca
bles muertos hg sido expuesto en detslle en la patente pPrincipdks,
El larguero (27) tiene la forma de un cajbn cuya cara latersl in
terior esté ;biérta Para permitir el paso de lg extremidad de lg
traviess (23). En el eje Vd.el larguero esté montado en forms girg
toria un %or;lilio vertical (41) que ‘atraviesa una tuerca (42)

Fig. 3%, cogids entre les dos ales (43-44) de la traviesa“(QB)'-

-
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que descansen sobre los gpoyos (45) de esta tuercs, como se ve en
la Fig. 3. La tuercsa puede desiiz&se entre lgs pearedes del ca—
36 (27), pero no puede girar por estar sujeta a la vez por la —
trav:i.es;s (23) y por diches psredes. Ea consecuencia, se hece gi—
Trar el toéniilo (41) que no puede desplazarse vertiecalmente, lg -
tuerca (42) subre o”ba;ja errastrando la traviesa (23).

EL tornillo (41) est& accionado por un motor eléctrico (46) —
montado sobre el extremo del larguero (27), con intermedio de un
reductor de veloclidad de tipo conocido: d.é tornillo sin fin, por
ejemplo, de engransaje u otro adecuado.

La elevacidn de la traviesa (23)a lo largo del larguero (27) -
se logra mediente un dispositivo de trensmisién segin el invento,
constitufdo por un cable (47) fijo, por una parte, a la base del
larguero (27), ¥ por otra a la parte superior del larguero (28),
pasando por dos Poleas colocadas respectivamente detras de las PO
leas (33) y (37) entre las dos alas (43) y (44) de la traviesa -
(23) y, eventuslmente, por una tercera polea latermedia de guis,
&ue"ha,ce Pasar el cable por debajo de los caminos de rodamiento.

En el montaceargas representadc en la Fig. 28, el dispositivo
motor, instelado sobre el larguero (27) es idéntico &l de la Fig.
18, pero los caminos de rodamiento 225;26) estén memplazaios por
uns plataforma conocida (48) que deécanszam sobre las traviesas gn
terior y posterior (23a) .y 2243) Y se extiende en toda la suchu-
ra. Las traviesas (23a) v (248) no difieren de las (23) y (24) més/
que por el emplazamiento de 1as poleas gulas de los cables.

Los cebles de transmisibn (3ls) y (328) entre las travieSas sn
teriores ¥y posteriores pued.en-'dirigir’se d.irectamente de uno a otro
larguero & lo largo de la plataforma, donde no constituyen ningu-
na molestia, ¥ Su tensidn est’a equilibrada por el borde préximo
de la plataforma, de forma que no ejercen esfuerzos sensibles so-
bre los largueros. El trayecto de los cables queda es{ simplificg

do y no se necesita més que una polea (23a) ¥y otra sobre la (24g).

- ~ ~ ~
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Estes dos poleas (49) y (50), pars el ceable (31a) por ejemplo,
estan dispuestas éntbnceé en un plano longit{ldin:al Yy sbstenids
cada ung por ung chgpa fija a le traviesa.

La Fig. 4% muestra un detelle del montaje de la polea (49)-
sobre la treviesa (23a)e. Uu hierro plano scodsdo en ese (51)'_-—
esta soldado al al; (435) de la traviesa, de modo que vez*lgaﬂa pro
yectarse hacia delsute del larguero (27) donde lleva la chgpa
(53) del larguero (27) medisnte una sujeccion (54)- :

La misma figura mestra la salida del ceble (4‘73), correspon
diente al (47) de la Fig. 12, y destingdo a la elevecibn de la
traviesa ahlov largo dél larguero opuesto (28). Fijo & la base
(53) por la sujecibn (55), pasa sobre la polea (56) entre las —
é.os’élas (438)~-448) d; lé traviesa y se dirige };Lacia ung polea~
guia, uo i‘epr;,Sent;da, situada mas abajo, para hacerlo Pesar bsg,
jo la plataforma (48) anteé de dirigirse hacia la polea (57-Fig.
2&), sobre la cuai pvasa Para alcanzar seguidamente el @éremc; s_x_:._'
pefior del larguero (28). 7

Claro es que dentro del marco de la presente adicidn pueden
hacerse modificaciones de las formas de realizacidn que scaban
de ser descritas.

Por ejemplo se podrén tener dos dispositivos, uno en cada uno
de los largueros (27) y (28); el tornillo (41) podré ser scciong
do a mano mediant; uiza m;;aix"rela, un pedsgl EJ cﬁalq_u.ier otro dispo
sitivo motor; el motorn(46) y su reductor podran disponerse en 1lg
base del lsrguero, pudiendo hacerse la trensmisidn del movimien—
to directamente entre el lgrguero (27) y el diasgonsalmente opuesto
(30) sin pasar por el intermedio (58); el dispositivo elevador de
%:oz?nillo» y tuercs podré ser reempiazé.o por otro dispositivo, tal
como una csdena sin fin arréstrada por un pifién motor, etc;

La presente adicién tiene por objeto perfeccionamientos, cam—

bios y adiciones sl dkspositivo descrito en la patente principsal

y a sus eplicaciones, por ejemplo un montecargas psra sutomdviles
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¥ estos perfeccionamientos, cambios y adiciones comprenden especi gl
mente, tomasdas por separado o en cuslquier combinacibn posible —
las siguientes:reivindicaciones: .

145 12:- MEJORAS INTRODUCIDAS Es EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
NUM, 207.383, POR MONTAC ARGAS POR CAPLES, ESPECIALLEWTE PARA ELE-
VACION DE AUTOMOVILES, segfn la patente principal, que se carac—
teriza porque el desplzamiento de le armadurs mévil se obtiene me
diante uno 6 verios dispositivos de tornillo girstorio y tueica -

150 movil y un solo punto de la armadura movil se desplaza directamen
te, ya por éste dispositivo ya por otro cualquiera de traslacién.

2%t~ MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO UE LA PATENTE PRINCIPAL
ML 207.383, POR MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELE-
VACION DE AUTOMOVILES, segn reivindicacién 18, gue se caracteri-

155 za porque el dispositivo motor es actuado por un motor eléctrico
con reductor cie velocided, dispuesto en una de las extremidades -
de la 5uia del punto movil sobre el que obra directamenter el motor,
en la parte superior o en la base de uu larguero.

B2 MEJdRAS IN.EB.ODUPID.AS El EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL

160  KUM. 207.383, por MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALKENTE PARA ELE-
VACIUN DE AUTOMOVILES, segin reivindiceciomes anteriores, gue se
oarée;tei'iza p-org,u'e' en el caso de un solo punto de movimiente d.ire_c_
to ¥ tres puntos de movimiento indirecto, dos de estos ﬁu.ntos son
actuados inmediatemente g partir del punto de aciuacién directa y

165 el tercero desde uno de los precedentes.

| $= MEJORAS INTRODUCIDAS EX EL OBJETO UE LA PALENTE PRINCIPAL
NUM. 207.383, POR MONTAC ARGAS POR C/BLES, ESPECIALLLENTE PARA ELE-
VACION DE AUTOMOVILES, segin reiviudicaciones al;lt'e'riorea‘, que se
caracteriza porque ls asrmadura movil estd constitufda por dos trg

170 viesas unidas entre s{ por dos carriles de rodemiente parglelos o
por ung plataforma, con largueros o nervgduras de refuerso si es
necesario, que ocupa toda la superficie entre las gulas de &ngu~

los, y cads ceble de transmisién del movimiento de uno‘ a otro #m
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gulo pesg por dos poleas solgmente, fljas cada una a la armadura

175 movil en las proximidades de dichos &ngulos, las cusles estan mon
tadas en las extremidades de las traviesas que formsn la base o
sobre sus proloungaciones.

5%:—~ Por ultimo se reivindice como objetoc sobre el que ha de

receer ¢l presente certificado de adieibn, que se solicita para -

180 Egpaiig y sus Coloni as,

P o T
* MEJORAS INTRODUCIDAS Ev EL OBJETO DE LA PATENTE PRIKCIPAL NUM,
© 207.383, POR MOMTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELEVA—
CION DE AUTCMOVILES ". ' o o
'i'odo conforme c'luedaq expresado en lg presente memorias descrip-
tlva que consta de slete hojas escritas s ﬁéquina por ung sols -

cara ¥ pPlano que se acompafia.

Medrid, 26 de Enero de 1.953.

P’A"rgwof i MARA
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