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C orrespondiente a  l a  s o l i c i t u d  de r e g is t r o  de un prim er c e r t i ­

ficad o  de ad ic ió n , que se s o l i c i t a  p a ra  España y su s C olonias 

a  fa v o r  de Don J u le s  Louis CARDON, de n ac io n a lid ad  fr a n c e sa , re

s id e n te  en Mangis (F ra n c ia ) , -  --------------- -- ------------------------ ---

p o r

*  MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAD NU­

MERO 207 .383 ,POR MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA E- 

DEVACION DE AUTOMOVILES

En l a  P aten te  p r in c ip a l  se  lia d e sc r ito  especialm en te, como 

ejem plo, un m ontacargas para  autom óviles, en e l  cu a l dos ángulos 

d e l so p o rte  m óvil son  elevados d irectam ente con ayuda de una ca­

b r ia  de c a b le s , m ientras que l a  e lev ac ió n  de cada uno de lo s  -  

o tro s  ángulos se  obtiene in d i rectam ente, a p a r t i r  de l a  e lev ac ión  

de unosde lo s  ángulos elevados d irectam en te, mediante un d isp o­

s i t iv o  de tran sm isió n  que con stitu y e  p a rte  d e l in ven to .

E ste  d isp o s it iv o  de tran sm isión  e s t á  c o n stitu id o  esencialm en 

t e  por un c ab le , u otro  medio f l e x ib le ,  que, en e l  caso áa un -  

m ontacargas, e s t á  f i j o  por una p a rte  a l a  b ase  del la rg u e ro -g u ia  

d e l punto directam ente alzado y , por otra,, a l  extremo su p erio r  

d e l la rg u e ro -g u ia  d el otro  punto a le v a n ta r  y que p a sa  en e s to s  

dos puntos por p o lea s  de reenvió  f i j a s  a l a  armadura m óvil

La p re se n te  ad icc ión  tien e  por o b je to  o t r a s  form as de r e a l iz a
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c ión  d e l invento d e sc r ito  en l a  p a ten te  p r in c ip a l .

Según una c a r a c t e r í s t i c a  de l a  ad ic ió n , e l  desplazam iento no 

e s  obtenido por un c a b le  de c a b r ia , sin o  por un d isp o s it iv o  de 

t o m i l l o  y tu e rc a , d isp u esto  según l a  t r a y e c to r ia  del punto a -  

d e sp la z a r .

En una forma de r e a l iz a c ió n  de un m ontacargas con t a l  carac­

t e r í s t i c a ,  un so lo  punto e s elevado d irectam en te por t a l  d isp o s i-6 

t iv o  de t o m i l l o  y  tu e rc a  y cada uno de lo s  o t r o s  puntos e s  e le  

vado por un d isp o s it iv o  de tran sm isió n  como e l  d e sc r ito  en l a  R g 

te n te  p r im e ip a l, s e a  inmediatamente a p a r t i r  de dicho punto, se a  

a p a r t i r  de un punto in term edio, elevado e l  mismo in d irectam en te 

por t a l  d isp o s it iv o  de tran sm isió n .

Conviene que e l to rn illo  g ire  movido por un motor e léc trico , 
con intermedio de un reductor de velocidad adecuado.

Según o t r a  c a r a c t e r í s t i c a  de l a  ad ic ió n , l a  armadura m óvil — 

d e l m ontacargas e s t á  c o n s t itu id a  por una p la ta fo rm a que ocupa t g  

da l a  su p e r f io ie  de lo s  la rg u e ro s , de modo que e l  c a b le  de tran a  

m isión  no p a se  entre e s to s  dos puntos f i j o s ,  s in o  por p o le a s , ctg 

da una d isp u e sta  c e rc a  de un ángulo de l a  p la ta fo rm a .

Un m ontacargas de autom óviles p ro v is to  de una o v a r ia s  de e s­

t a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de l a  ad ic ió n , p re se n ta  l a s  s ig u ie n te s  ventg 

j a s ,  en r e la c ió n  con e l  d e sc r ito  en l a  p a ten te  p r in c ip a l .

a) Supresión  d e l á rb o l de acoplam iento de lo s  dos tam bores de 

l a  c a b r ia ,  lo  que perm ite , aún con la rg u e ro s  de poca  a l tu r a , l a  

en trad a y s a l i d a  de v eh ícu lo s  por lo s  dos extremos de l a  p l a t a — 

form a.

b) S im p lif ic a c ió n  y más cómoda in s t a la c ió n  d e l d isp o s it iv o  mo 

t o r .

c) P o s ib le  i r r e v e r s ib i l id a d  d e l mecanismo de t o m i l l o  y  tu er­

c a , eliminando l a  n ecesid ad  de fre n o .

d) Reducción de e sto rb o s.

e) De modo g e n e ra l, con strucción  s im p lif ic a d a  y más económica
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y  m ejor funcionam iento.

L a d e sc r ip c ió n  que s ig u e , con r e fe r e n c ia  a lo s  d ibu jo s adjun­

to s ,  como ejemplo no l im ita t iv o , h ará  comprender b ien  como puede 

se r  p u e sta  en p r á c t ic a  l a  ad ic ió n .

La F ig .  1& re p re se n ta  en p e r sp e c t iv a , con c o r te s  p a r c ia le s ,  — 

un m ontacargas según l a  ad ic ión  con caminos de rodam iento.

La F ig .  23 re p re se n ta  en p e r sp e c t iv a  un m ontacargas con p la ­

ta fo rm a.

La F ig .  3^ e s  un d e ta l le ,  en gran  e s c a la ,  d e l mecanismo de — 

t o m i l l o  y tu e rca , mostrando l a  unión de l a  t r a v ie s a .

La F ig .  43 e s  un d e t a l le  de l a  F ig .  23, mostrando l a  p a r te  in  

f e r i o r  d e l largu ero  p o rtad o r d e l mecanismo motor.

E l m ontacargas representado  en l a  F ig .  13 t ie n e  una armadura 

m óvil an áloga a l a  d e s c r i t a  en l a  p a ten te  p r in c ip a l .

í& ta  armadura e s t á  c o n s t itu id a  por una t r a v ie s a  p o s te r io r  (23) 

y una a n te r io r  (24) u n id as en tre  s i  p o r dos trav e sad o s (23) y  —  

(2 6 ), que forman l o s  caminos de rodam iento.

L as extrem idades de l a s  t r a v ie s a s  re sb a la n  a lo  la rg o  de lo s
(29)

cu atro  la rg u e ro s  v e r t i c a le s  f i j o s  (2 7 ), (2 8 ^  y  (pO). \

Cuando l a  t r a v ie s a  (23) se  d e sp laz a , por lo s  medios que s e  — 

d escrib en  mas ad e lan te , su  movimiento se  tran sm ite  a l a  t r a v ie s a  

(24) mediante dos c a b le s  muertos ( 31) y (32) d isp u e sto s  reepec- 

tivam ente en tre  l a s  b a se s  de lo s  la rg u e ro s  (27) y  (28) y  su  p gr 

t e  su p e r io r  (29) y (30) y pasando e l  prim ero por l a s  p o le a s  (33-  

34- 33- 36) y  e l  segundo por l a s  p o le a s  (37-38-39-40), f i j a s  a l  a 

armadura m óvil. E l funcionam iento de e sto s dos d is p o s it iv o s  de cg  

b le s  m uertos ha s id o  expuesto en d e t a l le  en l a  p aten te  p r in c ip a d . 

E l la rgu ero  ( 27) t ie n e  l a  forma de un ca jó n  cuya cara  l a t e r a l  in  

t e r io r  e s t á  a b ie r ta  p a ra  p e rm itir  e l  paso  de l a  extrem idad de l a  

t r a v ie s a  (2 3 )*  En e l  e je  d e l la rg u ero  e s t á  montado en forma g i r a  

t o r i a  un to r n i l lo  v e r t i c a l  (41) que a t r a v ie s a  una tu e rc a  (42)

F ig .  3&Í co g id a  entre l a s  dos a l a s  (43-44) de l a  t r a v ie s a  (23) -

75



que descansan  sobre lo s  apoyos (4-5) de e s t a  tu e rc a ; como se  ve en 

l a  F ig .  3&* La tu e rc a  puede d e s l iz a r s e  en tre l a s  p ared es d e l ca—  

80 jó n  ( 27) ;  pero no puede g i r a r  por e s ta r  s u je t a  a l a  vez por l a  — 

t r a v ie s a  (23) y  por d ich as p a re d e s . En consecuencia; se  hace g i ­

r a r  e l  t o r n i l lo  (41) que no puede d e sp la z a rse  v e rtica lm en te , l a  -  

tu e rc a  (42) subre o b a ja  arrastran d o  l a  t r a v ie s a  ( 23) .

EL t o m i l l o  (41) e s t á  accionado por un motor e lé c t r ic o  (46) — 

85 montado sob re  e l extremo d él la rgu ero  ( 27) ;  con interm edio de un 

red u cto r de v e lo c id ad  de tip o  conocido; de t o m i l l o  s in  f i n ,  por 

ejem plo, de en gran aje  u o tro  adecuado.

L a  e lev ac ión  de l a  t r a v ie s a  ( 23) a lo  la rg o  d e l la rgu ero  (27) -  

s e  lo g r a  m ediante un d isp o s it iv o  de tran sm isión  según e l  invento,

90 c o n stitu id o  por un c a b le  (47) f i j o ,  por una p a r te ,  a l a  b ase  d e l 

la rg u e ro  ( 27) ;  y por o tr a  a l a  p a r te  su p erio r  del la rg u ero  (2 8 ), 

pasando p o r dos p o le a s  co lo cad as respectivam en te  d e tra s  de l a s  po 

l e a s  (33) y (37) en tre  l a s  dos a la s  (43) y  (44) de l a  t r a v ie s a  -  

( 23) y*; eventualm ente, por una te r c e r a  p o le a  in term edia de g u ia ;

95 que hace p a sa r  e l  cab le  por debajo de lo s  caminos de rodam iento.

En e l  m ontacargas rep resen tad o  en l a  F ig .  2&, e l  d isp o s it iv o  

motor, in s ta la d o  sobre e l  largu ero  (27) e s  id é n tico  a l  de l a  F ig . 

16 , pero lo s  caminos de rodam iento ( 25- 26) e stán  reemplazados por 

una p la ta fo rm a  conocida (48) que d escan sa  sobre l a s  t r a v ie s a s  gn 

100 t e r io r  y p o s te r io r  (23a) y (24a) y se  extien de en tod a  l a  anchu­

r a .  L a s t r a v ie s a s  (23a) y (24a) no d if ie r e n  de l a s  ( 23) y (24) más/ 

que p o r e l emplazamiento de la s  p o le a s  g u ia s  de lo s  c a b le s .

Los c a b le s  de tran sm isión  (31a) y (32a) en tre l a s  t r a v ie s a s  qn 

t e r io r  e s  y p o s te r io r e s  pueden d i r i g i r s e  d irectam ente de uno a o tro  

105 la rgu ero  a lo  la rg o  de l a  p la ta fo rm a, donde no co n stitu y en  ningu­

na m o le s t ia ; y su  ten sió n  e s t 'a  e q u ilib ra d a  p o r e l  borde próximo 

de l a  p la ta fo rm a; de form a que no e je rcen  e sfu e rz o s s e n s ib le s  so­

b re  lo s  la rg u e ro s . E l tra y e c to  de lo s  c a b le s  queda a s i  s im p l if ic a  

do y no se  n e c e s i t a  más que una p o le a  (23a) y o t r a  sobre l a  (2 4 a ) .



110 E s t a s  dos p o le a s  (49) y  ($ 0 ), p a ra  e l  cab le  (31a) por ejemplo, 

e stán  d isp u e s ta s  entonces en un plano lo n g itu d in a l y ab sten id a  

cad a  una por una chapa T i ja  a l a  t r a v ie s a .

La F ig .  4& m uestra un d e ta l le  d el m ontaje de l a  p o le a  (4 9 )-  

aobre l a  t r a v ie s a  (23a )*  Un h ie rro  plano acodado en ese  ($1 ) -  

115 e s t á  so ldado  a l  a la  (43a) de l a  t r a v ie s a ,  de modo que venga a pro 

y e c ta r se  h a c ia  d e lan te  d el largu ero  ( 27) donde l l e v a  l a  chapa 

(53) d e l largu ero  ( 2? )  mediante una su je c c ió n  (5 4 ) .

L a misma f ig u r a  m uestra l a  s a l i d a  d e l c ab le  (4 7 a ), correspon  

d ie n te  a l  (47) de l a  F ig .  i s ,  y d estin ado  a l a  e lev ac ió n  de l a  

120 t r a v ie s a  a lo  la rg o  d e l largu ero  opuesto  (2 8 ) . F i jó  a l a  base  

(53) por l a  su je c ió n  (55) ,  p a sa  sobre l a  p o le a  (56) en tre l a s -  

dos a la s  (43a)-44a) de l a  t r a v ie s a  y se  d ir ig e  h a c ia  una p o lea-  

g u ia , no rep resen tad a , s i tu a d a  más ab a jo , p a ra  h acerlo  p a sa r  bg, 

jo  l a  p la ta fo rm a (48) an tes de d i r i g i r s e  h a c ia  l a  p o le a  (5 7 -F ig . 

125 2&), sobre l a  cu al p a sa  p a ra  a lcan zar seguidam ente e l  extremo su "

p e r io r  del largu ero  (2 8 ) . Y

C laro  e s que dentro d e l marco de l a  p re se n te  ad ic ió n  pueden 

h ace rse  m o d ificac ion es de l a s  form as de r e a l iz a c ió n  que acaban 

de s e r  d e s c r i t a s .

130 Pon ejemplo se  podrán ten er dos d is p o s i t iv o s ,  uno en cada uno

de lo s  la rg u e ro s  (27) y (2 8 ); e l t o r n i l lo  (41) podrá s e r  acciong 

do a mano mediante una m anivela, un p ed al o cu a lq u ier  o tro  d ispo  

s i t iv o  motor; e l  mútorm(46) y su red u cto r podrán d isp on erse  en la  

b ase  d e l la rg u ero , pudiando h acerse  l a  tran sm isión  del movimien- 

135 to  d irec tan en te  entre e l  largu ero  ( 27) y e l  diagonalm ente opuesto 

(30) s in  p a sa r  por e l  interm edio (2 8 ) ; e l  d isp o s it iv o  elevador de 

t o m i l l o  y tu e rc a  podrá s e r  reemplazdo por o tro  d is p o s it iv o ,  t a l  

como una cadena s in  f in  a r r a s t r a d a  por un piñón motor, e t c .

La p re se n te  ad ic ió n  tie n e  por o b je to  perfeccion am ien tos, cam­

b io s  y ad ic ion es a l d isp o s it iv o  d e sc r ito  en l a  p a te n te  p r in c ip a l  

y  a su s a p lic a c io n e s , por ejemplo un m ontacargas p ara  automóviles

140
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y e s to s  perfeccion am ien tos, cambios y ad ic io n es coRprenden e s p e c ié  

mente, tomadas por separado o en c u a lq u ie r  combinación p o s ib le  — 

l a s  s ig u í  en tes: re iv in d ic a c io n e s :

14$ 1& :- MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL

NUM. 207. 333, POR MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELE­

VACION DE AUTOMOVILES, según l a  p a ten te  p r in c ip a l ,  que se  carao—  

t e r i z a  porque e l  desplzam iento de l a  armadura m óvil se  ob tien e me 

d i ante uno o v a r io s  d is p o s i t iv o s  de t o m i l l o  g i r a t o r io  y tu erca  -  

I 50 m óvil y un so lo  punto de l a  armadura m óvil se  d e sp laz a  directamen 

te ,  y a  por é s t e  d is p o s it iv o  y a  por o tro  c u a lq u ie ra  de t r a s la c ió n .

2 H -  MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 

NUM. 207 .383 , POR MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELE­

VACION DE AUTOMOVILES, según re iv in d ic a c ió n  l e ,  que se  c a r a c t e r i-  

155 z a  porque e l  d isp o s it iv o  motor es actuado por un motor e lé c t r ic o  

con red u cto r de v e lo c id ad , d isp u e sto  en una de l a s  extrem idades -  

de l a  g u ia  d e l punto m óvil sobre e l  que obra d irectam ente e l  motor, 

su l a  p a r te  su p e r io r  o en l a  b a se  de un la rg u e ro .

3a M E J O R A S  INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 

160 NUM. 207. 383, p o r  MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELE­

VACION DE AUTOMOVILES, según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , que se  

e a ra & te r iz a  porque en e l caso de un so lo  punto de movimiento d ir e i  

to  y  t r e s  puntos de movimiento in d ir e c to , dos de e s to s  puntos son 

actuados inmediatamente a p a r t i r  d e l punto de actuación  d ir e c ta  y 

16$ e l  te rc e ro  desde uno de lo s  p reced en tes .

4& :- MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PACENTE PRINCIPAL 

NUM. 207.383, POR MONTACARGAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELE­

VACION DE AUTOMOVILES, según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , que se  

c a r a c t e r iz a  porque l a  armadura m óvil e s t a  c o n s t itu id a  por dos t r g  

3-70 v ie s a s  un idas en tre  s i  por dos c a r r i l e s  de rodam iento p a r a le lo s  o 

p o r una p la ta fo rm a, con la rg u e ro s  o nervaduras de re fu e rz o  s i  e s 

n e c e sa r io , qjue ocupa tod a  l a  s u p e r f ic ie  e n tre  l a s  g u ia s  de augur­

i o s ,  y cada cab le  de tran sm isión  d e l movimiento de uno a otro  qn
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g u io  p a sa  por dos p o le a s  solam ente, f i j a s  ceda una a l a  armadura 

-L75 m óvil en l a s  proxim idades de d ichos án gulos, l a s  c u a le s  están  mon 

ta d a s  en l a s  extrem idades de l a s  t r a v ie s a s  que forman l a  base  o 

sobre su s  p ro lo n g ac io n es.

53: -  por u ltim o se  r e iv in d ic a  como o b je to  sobre e l que ha de 

re c a e r  e l  p re se n te  c e r t i f ic a d o  de ad ic ió n , que se  s o l i c i t a  p'gra

180 España y su s C o l o n ia s , ------------ -------- ----- -------- ----------- ----- --  -

p o r

" MEJORAS INTRODUCIDAS Ea EL OBJETO DE LA PAPEME PRINCIPAL NUM. 

207.383, POR MONTAD ARCAS POR CABLES, ESPECIALMENTE PARA ELEVA-' 
CION DE AUTOMOVILES

Todo Conforme queda es^presado en l a  p re sen te  memoria d escrip ­

t i v a  que co n sta  de s i e t e  h o ja s  e s c r i t a s  a máquina por una s o la  — 
c a ra  y plano que s e  acompaña.

Madrid, 26 de Enero de 1.953
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