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Bste invento se refiere & conjuntos de eje ¥y Bus-
pensién de vehfoulos en que cads rueds portante estd montade
en un oonjunto independientemente ballesteado para movimiento

de muelleo asscendente y descendente y en que la ruedes portante

estd impulsads o dirigida o estd impulssds y tambidn dirigids.
Segdn el invento, en un vehfoulo tenlendo un oen=
jonto de eje-y-suspensidn pivotado en su extremo interior son }
¢l chasis para movimiento oscilente ascendente y descendente
y un eonjunto de eje de gorrdn de ruede portante pivotado en
el extremo exterlor del conjunto primeramente mensionade para
movimiento angular &scendente y descendente relativoc a squel,
hay un varillaje compensador teniendo sonexiones pivotsles
oon el chasie y con el oonjunto de eje de gorrdén, estando ee-
paociades diches conexiones pivotales con refersnola & un pivo-
te entre el chesis y el sonjunto de eje-y-suspensién y & un
pivote entre el dltimo conjunto y el oonjunto de eje de gorrdn
de tal modo que durante el movimiento osseilante ascendente y

descendente del eonjunto de o;e;y-suspensién. el conjunto de

eje de gorrdn reoibe un movimiento compenssdor opuestamente

osocilante pare causar gue el punto de gonteacto de ls rueda

portante con el terrenc se mueva en esencia verticelmente en
relacidn al chesis. Asf, se evita sustanoislmente el derrape
en la carrstera por le rusda portante. Durente ial movimiento

relativo sustancielmente vertical de la ruede portante, su

treyeotoria 4e movimiento es prédcticamente parslele (es deair |

que hay solo un ligero o ningdn movimiento enguler de la rue-

de portante) de modo que habrd poec o ningdn efesto girosed- !
rico. j

i



10

15

20

26

207387

El conjunto de eje de gorrén puede ineorporar un
dispositivo de pivote de direccién al que estd eonectado pivo -
talmente un csomponente del varillsje compensador y digho va =
rilisje sirve para restringir el movimiento del dispositivo
de pivote de direccidn en movimiento oseilante ascendente y
descendente y para movimiento de direceidn elrededor del eje
del pivote de direceidn.

Con el fin de gue el invento puede ser oclaremente
entendido se desoribirén lee sigulientes reslizeciones a tL{tu -
1o de ejemploc oon referencis a los dibujos adjuntos, en que:

Le figure 1 eg un alzado frontal en seccidn de
una gonstruceidn de un gonjunto de semi-eje.

Las figurass 2, 3.'4 y & son seaciones respective =
mente segdn las lfnees II-II, III-III, IV-IV y V=V d6 la i -

gure l.
Le flgurs 6,e8 une plante correspondiente & la

figurs 1.
Le figure 7 es une seocidn segdn la 1fnee VII-

VII de le figure 6.

Le figura 8 es una seccidén segdn la 1fnes VIII- |
VIII de la figura 7.
Le figure 9 es un glzedo frontel de una construe -
0idn andloga & la de la figure 1, pero mostrando medios de ve t
rillaje compensador modificados. }
Les figuras 10, 11 y 18 son secciones reaspectiva =
mente segin lss 1fneee X-X, XI-XI y XII-XII 46 la figura 9.

El conjunto de eje y suspensidn que ha de desori -
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birse estd destinado mds especialmente pare no exclusivamente
pers su uso en el sistems de ruedas dirigides delanteras en
un vehfeulo gomo se describe mn la patente dbritédniece 33.080/49
fechsda el 28 de Dialembre de 1949.

El eistema incluye dos conjuntos simileres de semi
ejes y por consiguiente le desoripeidn puede limiterse a uno

de estos.
Con referencia & las figures 1 a 8, cada medio

oscilente cemprendie una unided de semi-o0je compuesto de un 4r -

bol impulsor interno y un porta-cerges exterior. El {ltimo in-
oluye en su extremo interior une ceja hemisférice 1 monteda
universelmente en un ocesqQuillo complementerio £ en la placa
ph laterel del carter delantero del meosniemo diferencisl y te~
niendo una proyescidn huece 3 von gue estd fijado desmontable -
mente un tubo 4 exterior de eje. En su extremo exterior el
tubo estf soldedo encime de une proyeccidn 65 oilfndriece hue-
c& en une caja 6 hemieférioe similer. Esta forma el miembro
interior de ung junte universsl hueoa de la que el miembro
exterior 7 farme parte de un cojudfio ¢que forma ql extremo ox =
terior del porta-ocarges y llevando el eje muertoc de gorrdn

exterior pera le rueds portsnte. Unas oabillas zB pusden estar

previstes entre el casguillo £ diferenciel y le& oorroapondi‘on-m';
|

ti ceja 1 para restringir le rotsoién de la dltima y el tubo J’
4 slrededor del ejo de ls Wltime.

E1 drvol impulsor inecluye un €rbol componente in-
terior 8 que tiene une conexidn universel 9 en su extremo in-

terior dentro de la ceja 1 hemisférioe interior con el mecse-
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nismo diferencial 10 y tiene un mufidn 11 agrandado que gira en
un menguito de cojinete 12 ejustedo en la proyescién hueca 3

de 1a ca)s hemisférior 1. E1 extremo exterior dol drbol 8 estd
roduoi&o y ranurado para ajustar dentro y para impulear & un
manguito de acoplamiento 1Y% que también de ajusta sobre, e ime
pulse & un extremo l4 similarmente ranuredo y reducide de un
drbol componente 17. Este €rbol gira en un manguito de cojinete
15 ajustedo dentro de la proyescién hueoa 6 de la ceja 6 hemise-
f#érice exterior que contiene una Junta'nniversal 16 gque ooneol
te el drbol 17 con un eje de gorrén 18 vive interior de la rue-
de portante.

El conjunto gue lleva el eje de gorrén exterior
ingluye una caja 19 esnular sustancislmente que se extiende des-
de ol miembro 7 y tiene una oavidad anuler interna 20. Este
cavided contiene un anillo de cojinete Bl gue presenta una su=
perficie interna parcieslmente esférica que se apoye sobre la
caja 6 hemisférica. Le conexién universel entre las cajas enu-
lar y hemisférice se completa Por un miembro 22 de clerre de |
anillo de bride que estd atornillado a la caja anular e inclu=-
ye une superficie de cojinete parcislmente esférios pers enca-

jar oon la eaja 6 hemisférios. Asf, la ceja 6 hemtsférice en

el extremo exterior del conjunto de eje hueso exterior y la caﬁ.
je snular 7, 19, formen une junta universal huece dentro de 1af
cual estd elojads conoéntricemente la junta 16 universal impuls
sora entre el drbol impulsor 8, 17 ¥y el eje de gorron vivo 18,
El eje de gorrdén muerto exterior estd indicedo por
23, Este es un cuerpo hueso que estd embridedo en su extremo

interno y atornillado allf el extremo exterior de ls caje anu -

|

!

|
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ler 19. 1 eje de gorrén vivo 18 estéd soportado cerea de su
extremo interno por un aeojinete 24 de rodemiento de agujes
ajustado dentro del eje de gorrén exterior 23. El cuerpo prin-
eipal del eje 18 es c¢bnieo y tiene sjustado y enchevetado el
mismo un menguito 25 gue tiene unea brida impulsora 26 a la gue
estd etornillado el cubo 27. La brida 26 y el cubo 27 estén
gonformados par: encerrar une cavidad anuler 28 gue contiens
un eojinete de bolas 29 que estd montado sobre el eje de go -
rrén exterior 23 y lleva el oubo 27. El cojinete 29 se apoya
contra un espelddn 30 sobre el eje de gorrdn exterior, esten -
do sostenido por medlo de une tuerca de anillo 31 sobre el ex-
tremo del ejo 23. | _
La oonstruceién deserita hasta shora constituye un eje
tres oumrtos rlotanto.‘cuyos componentes impulsores estdn to =
talmente encerrados de modo que todos los cojinetes desde el
extremo interior hasta el cubo exterior pueden lubricerse des-
de ¢l meoaniemo diferencial sin le negesidad de dispositivos
engresadores, tales odmo por ejemplo la ususl boquille engra-
‘gadore del pivote de direcseién. La disposieidén de»cojinoto
del cubo es simple y robusta, permitiendo el eje de gorron
23 hueco de aidmetro relativamente grande el disefic de un gran
cojinete de¢ bolas 28 que soporta le mesa de la cargs redial

conferida a la rusda portente. El eojinete de¢ rodamiento de

egujes 24 sirve para gsegurar la rueda portante y evite la ne;g
cesidad de otro oojinete en el eje de gorrén 23 exterior para |

este objeto.

Formeda integralmente son la antes menscionada saja anu

ler 7, 19 hay une proyeccidén 52 oilfndrisce inclinada hasis abaf

|
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Jo ¥ ligeramente haoia fuers de longitud sustansisl. En esta
proyecoi6n 52 estd fijado oon seguridad el extremo interior
de une esriga 33, ouyo extremo exterior estd rosomdo y lleva
une tuerca 54 que tiene un ojel 35 para conexidn pivetal & un |
enlece desorito aquf posteriormente. Entre tanto es sufigiente
amtar que la conexidn pivotal tiene un eje horizontel y que
ol enlace restringe el movimiento de la tuersca excepto en un
pleno vertical eon respecto al cual el eje delanterc ¥y trasero
del yehioulo se hella en édngulo recto. La tusrca 34 y espiga
36 eonjuntamente gon la junta universal exterior 6, 19 en el
eJe exterior proveen el eje del Pivote de direccién alrededor
del ocual tiene lugar el movimiento de direcoidn de le rueds
portente, estando inclinade este eje aon respecto a la verti -
oal en la direcaién hasia el terreno en o ceroa del lugar de
sontecto del neumdtico de la rueda con el terreno, eomo es
usual, y el eje puede ester también inelinedo hacia delante

y atrds para producir ls usual asf llemede aceidn de inelins .
01én de eje. En efecto, la tuerea %4 sirve pera limiter le so-
6ién universal de ls junta universal 6, 19 limitende el movi-
miento & girar sirededor de un eje delantero y trasero (duran-

te el movimiento de muelleo asaendente ¥y descendente de todo

el medio oscilante) y para la aeseidn directora elrededor del
eje del pivote de diressidén. Durante ls operasidn de direcoelién |

hebrd un ligero movimiento relstivo asgendente y desmgendente

entre la tuerca 34 y la espige 33, perc este es demasisdo 11ge.
ro para afestar spreciablemente e la dieposioeidn geométrioa del
sistema. Por consiguiente, la eapiga y la tuerca puodenvntiliﬁ‘

zarse oomo un simple cojinete asombinzdo pera rotecidn durante
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le dirececidn y como un ancleje inferior para el eje del pivote
de direccidén.

Debe citarse que le espiga 33 para la rueda por = |
tante dirigids en un lmdo del vehfoulo estd terrajede & mano
opuesta a la de la eepiga para la otra ruede portante dirigids.

La acelén direotora se confiere por un mecanismo
que ingluye un brazo de diressidn 36 unido en un éxtramo & le
cimea de ls antes mensionada csja anuler 19 y sonestado univer-
salmente en el otro extremo & una barre transversel 37 de ems -
rre (vdase también las figuras 6 y 8). El extremo inferior de
esta barra 37 estd oonéotado universalmente en 38 a un enlace
central 39 transversalmente slojado. Este enlace estd unido
en cada dno de sus extremoe a las barras 37 de amarre para las
respectivas ruedes portantes y egti unido también a una barrs
40 transversal de unién que esté guieds en cajas 41 y 42 tubue
lares lateralmente espacisdas, sujetas a bragos 80 de puntel
(figura 7) sujetos encima de la ca)e diferencisl. Las cajes
tubulares 41 y 42 estédn cerradas por tubos 81 de extensidn
que son suficientemente largos pars permitir movimiento hacia
los extremos de la barra de unién 40 y que tienen tornilloes
82 de detenoidn ajustables en sus extremos exteriores. En un

extremo, la barra 40 estéd formads eomo ung coremsllera 83 que

estéd engranade por un pifién. 85 en el drbol 86 dé la columna
de direccidén, La barre 40, s medic cemino de su longitud, tioié
pe un aplanamiento 834 que es eoplanar aon las puntes de los ;
dientes de ls cremallers.

Les cajas tubulares 41 y 42 formen bafios de acel fi
|
|
?
i
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te paras los meocanismos y asf ge reguieren retenes de acolite,
Le provisidn del reten 87 de la mano derecha (figura 8) y miem-
bro 88 esférico de apoyo no ofrece ninguns dificultad puesto
que gooperan oon una parte de seccién redonds de la barra 40,
Pero se halla de otro modo con el reten en la caje 41 de la
mano igquierde, & causa del pasoc de la oremallera & través de
este reten. El problema se resuslve por la provisién del pleano
gzh que, como se he citado antes, e soplanar con les puntas
de los dientes de ocremeallers y proveyendo un anillo 89 de ao-
jinete gue es de una seoién transversal complementaria en esen
ecle de forma de una D y acontiene un anillo 90 de reten de gome.
Asf se Dprovee un reten efiocsz de acoite; y cualquier aseite que
pudiera ser extraido entre los dientes de 1a cremallers se
retiene por un fuelle 91 siroundante, Pars mantener los dien -
tes de oremallera en fntimo engrane con el pifidn 86, la orema
llera 83 se mentiene hasie arriba por un apoyo 92 presionado
por un muelle, elojado opuesto al pifidn B85 (figura 7).

El varillaje pera gobernar el movimiento ballestesi-
te ascendente y descendente del aonjunto de semi-sje insluye
un eslabén 43 duplex pivotado alrededor de un eje delantero y
trasero, como se he mensionado antetriormente, eon le tuersa

54 y que se extiende haole erriba y hacia dentro desde aquel

hegta une guia 44 movil daslizante en el tubo 4 exterior de la

unided de eje. Esta guia es un bloque ocircular gue tiene uns |

4
canise 46 de materipgl anti-friceién, por ejemplo, pldstioco im-

pregnado de grédfitoe, para proporoionar un sojinete que no ree
quiere lubricacién. El tubo 4 y la guie 44 son deslizables |
v i
uno con relacién & la otre. En la parte inferior de ls guie 44
I
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hay un saliente 47 largo con el que el eslabdn duplex 43 tiene
una oonexién pivotal alrededor de un eje delantero y trasorop
48. En la parte superior de la gule 44 hay tembién un saliente
49 gon el que tiene uns conexidn pivotal el extremo superior
de une barra 50 de radio duplex mlrededor de un eje 49‘ delan.
tera y trasero. las partes de esta barra montan sobre lasuni-
dad de ejJe y se extienden hacia dentro y hasis abajo ¥y tienen
oonexién pivotel alrededor de un eje 614 delantero ¥y traéoro
con un puntel 51 &l ple de le pared lateral 2t de 1a ceje 52
diferenciel. Este eje 51% estd 1ligeramente por encima del ni-
vel de la conexidn pivotel del extremo inferiordel eslabdn
duplex 43 oon la tuerce 34; y los ejes pivotalear49‘ ¥y 48 de
los extremos exteriores de las barraé 50 de redio y los extre-
moe interiores del eslabdn 43 esténAen slinescidn vertieal.

El verillaje es completado (véese tambidn figure
68) por una berrse 53 de arriostramiento que tiene extremos
acodados. Xl extremo delantero tiene une conexidn pivotel
gon la parte inferior de la guls 44 soaxil en 48 eon le aone-
xién pivotel interior del eslebdn duplex 43, y el extremo
posterior tiene una conexidn pivotel 58 (figuras 68) elrede -
dor de un eje delantero y trasero 584 oon un puntel 58B en

el ohasis, estando dicho eje en elineacién delanters y trase -

ra oon el sje pivotal 51‘ de las barras 50 de radic con el

puntel 061 sobre le ocaja diferenoial.

f

tilene uns conexidn Pivotel inferior gon la oima de la gufe

Un conjunto 65 de puntel de muelle y amortigundorf

44 edyacente el eje pivotel 492 delantero y trasero de la ba-

|
|
rre 650 de radio duplex. El oconjunto 55 se extiende hasia arrti
|
|
-

ol

3
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be y hecle dentro, teniendo una conexién superior a un puntel
b6 encime de la caje diferencial 62. El oconjunto 55 inecluye
un muelle helisoldel 55‘ glojedo en le extensién superior e
interior 44‘ de la guis 44 y alojado similarﬁante sobre el
puntel 56. El conjunto tembidd ineluye un emortiguedor 55B
telesedpico hidraulico de cual qui er sonstruceidén edecueds y
con un pivote 56° delantero y trasero en ls extensién huecs
et m amortiguedor estd conectedo eldsticemente en su extre-
mo superior & un anillo 559 ghuecado sobre el puntel 56 por
intermedic de une tuerca 55F de apriete y discos eldsticos 55T

Durante el movimiento de ballesteo de la unidad
de eje, por ejemplo por el movimiento ascendente causado por
un baoche del camino, la unidad de eje ésoila hsoia arriba
alrededor de la conexidn universel 1, & ocon le ceja dir;ran -
oial 52. Si lea ruede portente tuviera gue permesnecger en éngu-
jo recto &l eje, el punte de sontacto aon el terrenc se move=
rfe hacle el exterior y asf{ Enorementarfa lea anchure de la
huella del neumétieo, hecho que harfa que el neumdtice "derra-
pese® gontra el ceminc y tembién introdueirfe fuerzes giros -
eopices que afeoterfen seriemente & la diresd én. Sin embargo,
en virtud de le presente disposiaién, le barra 50 de radio

duplex, girando alrededor de un diferente eje (esto es el eJje

51‘) del centro de lea junte universel 1, 8 y alrededor de un

|
i

tante hasia arriba y hasia abajo, hace que la gule 44 se des-

radio més oorto que glrededor del cusl se mueve la ruede por -

lioce ligeramente hacia dentro sobre el tubo de eje 4. Este mo-
vimiento deslizante es transmitido por los eslabones duplex

43 @ le tuercsk 34; esto es al extremo inferiordel eje del pie

|
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vote de direccidn. Asf el oconjunto de eje de gorrdn 18, 23, 27
y la ruede portante reciben un movimiento angular elrededor de
le junta 6 universel exterior en oposioidn al movimiento enguw
lar de lgs unided de eje. La disposiscién geométrice de los pivo-
tes, o8 declr de las juntas universeles interior y exterior
y de los pivotes en los extremos de 1los eslebones 4% y 80, es
tel que en efeoto el punto de eontacto con el terreno del neu-
métice se mueve en relaecidn al chasis en una l{nea vertiocsl
o sustencialmente vertical, de modo gue se evita un derrape
de le ruede con el camino, o es tan ligeroc Que pueda despre-
ciarse, y la rueda portante ejecuta un movimiento peralelo o
cael parelelo; es decir, gue sclo hey un ligero o ningdn movi-
miento anguler de la ruede portante y as{ hey poce o ningdn
efecto girosedpico. Se entenderd que, sf 108 pivotes estuvie -
sen espaolados de modo gque oceusasen que los puntos de ocontas -
to con el terreno se moviesen mée 0 menos fielmente en sentido
verticel, en el caso de ocurrid un movimiento de chogue ¢ ascen
dente habrfa une cierta cantidad de movimiento baseulente ha -
cia dentro de la rueda ocon gorréspondiientes fuerzas girosed-
ploas. Por otra parte, si loe pivotes estuviesen espacidios de
modoc que la rueda ejecutase un movimiento ascendente fielmente
parslelo, entonses al producirse un ahogue, hebris uns clerte

cantided de derrape de ruede hecie dentro. Cualquiere de eostes

disposiclones espaciaderas puede ser adopteds o puedes aloptar - 

ge una dieposicién espasiadome de compromido. Por ejemplo, en f

uns disposicidn especiedore de eompromiso que se ha ensayedo

¥y que se muestrea, &l producirse un golpe total de euatro pulf
; |
gedes ol basculamiento de le rueds importa solo alrededor de l

|
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1° ¥y el derrape de la ruede en relaeién con el cemino es de
elrededior de 1/16". Al retornar, (esto es, oscilecidén de la
unidad de eje por debajo de la posicién estétioa normel de
carge) lae barras 50 de radic empujan hasia fuers le guls 44 |
y le rueda portante es de nuevo oscilada angulermente en epof
sioién a le unided de eje para evitar el derrepe de la ruedas
y beseulamiento o movimiento angular. 4sf, las barres de ra-
dio 50, la gule 44 y los eslebones duplex 43 oonstituyen un
varilleje compensador que sirve para modifioar el efecto so-
bre la rueda portante de la oscileeidn puresmente erguesds de
ls unidad de semi-eje.

En el onnjunto de e6je y suspensién de vehfoulo
deserita eon referencia a l8s figuras 1 € 8, la cejadel eje
misme forme unse parte del verilleje gue controle el movimien
to de la ruede portante y &s{ existe une simplificacd én en
comparacién econ el tipo ortodoxo de suspensiones de "hueso de
espolete de pechugs de ave" o de paraleldgremo, donde la uni ;{
dad de ejo o8 adiocionel & los eslabojes superior e inferior
de foma de hueso de espoleta de peshuge de ave. Conslderzdos
desde otro &spesto, el ejemplo puede sconsiderarse gomo equi- |
valente al tipo de suspensidn de hueso de espoleta de pechuge
de ave en que la unidad de semi-eje tomd el lugar del eslabén

superior do huesgo de espoleta 46 peshuga . de ave, Yy las barras
de radio 50, la guie 44 y los eslabones duplex 4% reemplezan
al eslabén inferior de hueso de espoleta de pechuge de ave

y en efeoto son geométricemente equivelentes a un eslabén gue |
ge extienda desde el fondo del ejs Ade pivote de direcoidén ‘

hasta eproximademente el scentro del chasis. !
|
|
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El extremo interior- de la barre 650 de radie ﬁuplox

¥y la barra 53 de arriostramiento oscilen alrededor del mismo

oje delantero y traseroAGI‘, 58‘, perc sus respeotivos extre-
mos exteriores estdn oonectados en pivotes 49‘. 48 vertiosal-
mente espacisdos & la guis 44. Por oconsiguiente, hay un ligero
elineaméiento falso pero esto es féollmente tolerable por el
uso de mangultos eléstlicos en los pivotes (gomo se deseribe
pogteriormento).

f Las fuerzas de delante ¥ atrds de la unided de semi
eje debldss &l frenaje o a la acslaracidn se resibe por la ba-
rré de arriostremiento 53. Le aconexidn delantere de esta ba- |
rra.55 s8¢ halla debajo del eje de la unidad de eje (esto es,
debajo del pleno de empuje hacia atrds de les rusdas portantss
&l frener), pero la distancia es rélativamonxe pequefia de mo =
do que 51 beseulamiento eonsiguiente o esfuerzo de rotacidn
inducido en le gulae 44 flotante, eomo por e jemplo, al frenar,
o8 relqtivamente ligero y es resistido fdoilmente por las pere
tes espaciadas de la barra de redio 60 y por le espiga de pie
vote 58 sustancislmente lerga en el extremo delantero de la
barra de arriostramiento 53.

‘Como se muestra en la figura ¢, un freno 100 del
tipo de diseo estd montado en el drbol 101 delantero de trans-
misién que impulsa sl meeanismo diferencisl 10 delantero y gue
reoibe el impulso del £rbol 103 trasero impulsado por le mé -

quine por medio de un dispositivo de ruede libre 104 Qe dos
ceminos. Esta transmisidn se describe mds detalladamente en

mestra antes mencioneda soliscitud de patente anterior.
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Be feoil observar en este punto ung ulterior ven-
taje sobre la construceién del varilleje ortodoxo do‘rorma de
hueso de espoleta de pechugs. de ave. Con frenos ortodoxos In-
dividuales de las ruedas hay uns tendencia sustancisl el fre-
nar de que el eje del pivote de direcaidn gire elrededor del
eje ﬁo la,rueda»portanto. Por consiguiente, con el fin de re-
8istir esto, loes eslebonses superior e inferior de hueso de es-
poleta de pechuga de ave negesitan tener conexiones interio -
res al ohasia.'cu&lg oonexiones .estdn bien espacisdas delante
y detrds. En oontraste, en el presente ejemplo, el uso de un
fremo de transmisién o frenoce individuales en ocada unided de
semi-eje, evita este efecto de rotasidén hasta ahora usual'so;
bre el eje del pivote de direcsfon y permite disefiar un con -
junto més ligero y més simple. que tembién puede disponerse
con excepscidn de la barras 53 de arriostramiente en un plano
transversel. Asf, el presente eonjunto de eje y suspensidn
de vehfculo es tembidn mds compecto. _

En un método conveniente de sonstruccidn de la
berre de arriostramiento 53 (figara 6&) la parte principal
ooﬁsiste en un tubo. Les partes terminsles son las esplgas
68 de pivote, y tienen extremos 59 hemisfericos (figura 38{,
Estos extreos estén enossquillados dentro de los extremos
del tubo prinoipal y estén aold#dcs 8l mismo con oada espiga
58 aoloosde en el dngulo deseado, esteando les espigas parale -

las entre sf., Cada esplga y su extremo hemisferico pueden oaLf
tar perforedos para sligerar la construsceidn y pars redueir
ls centided de calor de soldadure y reducir asf el riesgo de

gobrecalenter el tubo.
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En todas las oconexiones pivotelee (es deocir, las
eonexlionee pivotales de las ba.rraa 50 de radio, los eslabones
duplex 43 y la berra Ge arriostramiento 53) hey inperpues tos
mangui tos deformables de tipo aonocido compuestos de goma o
andlogos. Eetos manguitos ocuando se ajustan estdn sxilmente
oomprimidos pare egarrsr le espige de pivote interna y la pro-
tuberancis exterior. La acoién de pivotamiento que ocomprende
80lo un relativamente pequefio movimiento angular entre ls espii
&% ¥y la mrotuberancia, se tolera por deformacidén de los mangui |-
tos. Tales juntas no requieren lubriocecidn. En ceda una de les
eonexiones pivotales de las barras de radio 50 al puntel 51
de la caja diferencial (figura 2) y' a la parte superior de
la guia deslizente 44 (figura 5) y en la conexidén pivotal de
los eslabones duplex 43 a la tuerecs 34 (figura ¢), estdn in-
sertos cpuestemente dos menguitos elésticos embridedos 60
dentro de la protuberancia extrems del pivote y estén axilmen-
te comprimidos por tuersas de sujecidén 62 en los emtremos roe-
08dos de las esplges 62" internes de pivote que tienen espal -
donee en los que engranan arandelas 623. En el caso de la ba -
rra de radio 53 (figures 3 y 6) le compresidn es por medio

d4e gorrones roscados 58‘

que engranen on les e8pliges huecas
58. La eompresidn axil no solo fije los manguitos de la mane-
ra desorita, sino que tembidn hesce que les brides se dilaten

hecia fuera entre los extremos de la protuberancia y una re.ng;-{?

dels o andlogo que se emplee ususlmente. La oonexién pivotal
en la parte del fondo de l& gule 44 (figura 3) es un pivete

oomin pera el extremo interno de los eslabones duplex 43 y

el extremo delantero de la barra de arriostramiento 53 e in -
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el extremo de la barra de arriostramiento 83 forma uns espige

cluye un conjunto de manguites elésticos. Le esplge b8 sobre

comin de pivote y sobre la misme estdn primeremente roscados
ube arandele 64, un menguito deformable 65 Yy ano de los esla-
bones 4% que ajusta sobre el manguito; y entonses otros tres
manguites deformables 66 estdn rosecados sobre la e spige 58,
estando irit’orpnoeta une pieze distenciedors 67 entre el pri.mo-:
ro y el segmﬁdo manguito. Xe esplga y conjunto deseritos se
insertan después dentro de la protuberancia 47 sobre la gufe,
extendiendose haois fuers el ltimo menguito a travds del otro
extremo de la protuberancis. El otro eslabdn 43 se monta se -
guldemente sobre el dltimo manguito, después se afinde una eraen.
dels €8, y finalmente todo el conjunto se comprime exilmente
P lea tuerce de sujesidn set enroscéeda sobre le espiga. En
este proceso compresor, el primerc v ol dltimo de los mangui -

tos deformables Bormen bridas entre les arandelas ¥ eslebones

43, mientras que los mangultos segdndo ¥ pendltimo formen bri-
das entre los extremoe de la protuberancis 47 ¥ las caras in-
ternas de los eslabones 43, estando elojads la pieze distane
cladore 67 enteremente dentro y centralmente gon respecto a la
protuberancia 47 teniendo une pequefia holgurs radisl de modo
que no impide la liberted de movimiento Permi tide por los mene

gultos. De este menera el pivote eomdn pars las tres partes

(es deocir, la 8uia 44, los eslebones 4% ¥ le barra 53) se forw J
|

s¢ muestra en elles una disposicidn modificeda Que es le misms 1

me de un modo simple y se reune rdpldemente.

Hecliendo shore referencie a las figuras ¢ e 12,

que en el ejemplo ya deserito eon exeepoidn de gque la guias des".[

?
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lizante 44 estd reemplazade por una dlsposiscidn de argolle.
Como se muestrs, se he Irovisto uns argolla 95
que somprende un par de eslabones pivotmdos sobre una espigs
96 que estd unide a un puntal 97 fijedo sobre el tubo 4 de
eje. Como se muestra en la figura 12, le espiga estd fijade
por un sonjunto de manguito deformable que es eimilar al de
la figura & excepto en gque estéd interpuesto entre los mangul -
tos deformables un anilloe 96k espaciador de metel qu tiene
une ligers holgurs radia;. de modo que 168 manguitos permiten
un ligero movimiento angular entre la espige 96 y el puntal
97 y pueden ejercer pleno efeoto smortignador. En sus extre -
mos més bajos; los eslabones de ergolle 96 estdn conectados

pivotalmente a les partes del eslabén duplex 43 y del eslabdn

| de redio 50. Asf, la oonexi&n pivotal en 58‘ entre los eslabo-

nes 50 y 43 es movible en un arco (figura 9) en oposicidén a
la trayestorie recta de la guia 44 de la figurs l. Se notard
que 1o0s eslabones 50 y 43 también difieren de aguellos de la
figure 1 en que son de seccifn acenaleda y que las partes
del eslabdn 43 tienen uns protuberancia comdn 43% en 1a oime.
Bl sonjunto dg mangulito de la figura 12 ea‘apli-
cado a le esplga 68 de la barra de arriostramiento 63, sobre
ouys espiga estd monteds le protuberancia 45E de los e slebo-
nes 43 y las protuberancias 95‘ de las &rgolles 95. El con -
junto ineluye manguitos deformebles de goma 98 que estdn in -
gortos en la protuberancia 43® y menguitos 99 insertos en las
protubersneiss 954 de’ las argolles 95. !L‘odé el conjunto estd ]
axilmente somprimido entre arandeles externas 688 por el go =~ |

rrén 584 (sustancislmente de la manera de acuerdo con la fi -

gure 2).
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La oconexidn pivotel de la barra de radio duplex
50 el puntel 51 se muestre en la figure 10 (siendo también
sustancislmente la miema que la de la figure 2). Andlogamente
la conexién pivotel del eslabdn 4% e lea tuerca 54, 35 se mues-
trs en la figura ll(siendo sustancialmente la misma que le
mostreds en la figura 4).

Se observard que la operacién del varillaje de
acuerdo con le figure 9, es sustancielmente le misme gue le
de le figure.l exeeptoc en dos respectos. La primers excepcidn
68 que, debido a lss argoclles 95, el pivote entre lcs eslebo-
nee de radio 50 y loe eslebones duplex 43 eaeat}ta un movimiene
to arqueado con respecto al tubo de eje 4 en luger de un mo-
vimiento en 1fnes reata, perc esto no ejerse ningdn efecto
sustancisl Bsobre la trayectoris seguids por la zons de cgontaa-
to del neumdtiaoc con el terreno. La segundes excepcidn es que
el declive de los eslebones de redio 50 es menor y esto ocos-
sions un ligero Gescenso del es{ llamado "gentro de rod.amien:
to®. Esto es que el centro de rodamiento oon la disposicién

de la figura 1 se helle alrededor de cinco ootaﬁos de’pul- ‘
gades por enoj.ma del nivel del terreno y &l rededor de ‘tres
ootevos de pulgads por dibho de dicho nivel con la disposi -
¢ién de la figura 9. : |

Desde los puntos de vista constructive y de fun-

cionsmiento le disposioidén de srgolla de la figura 9.es pre-
ferids a la gule deslizente de le figura 1 porque la primere
disposieidn es constructivemente mé€s simple e impide la fric-

eién del mngrane deslizantes
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'muelle y puntel 56 estd dispuesto sustencislmente oomo en le

tiende e der un efeoto sub-direceionsal que es deseable.

En la disposicién de la figure 9 el conjunto de

rigurs l. Més especifiocemente, el muelle 5,5" engrana en el
fondo en una copa 55% unids el puntel 97 sobre el tubo 4 Qe
eje y engrena en la cilme en une gopa similer 550 unida gl pun-
tal 55 del chasis. Kl amortigusdor 55 tiene sujesién pivotal
por medio del sonjunto 97% de menguito eldstieo (figura 12)
en su extremo inferj.or y eon el puntel 927. Se notard que ol
puntel 56° (figura 9) es sustancislmente més largo que el

puntel 56 de la figura 1 y asf el conjunto 55 estéd dispuesto
més cerce de le vertical y es sustancislmente mds corto. Asf |
el emortiguador, que es de lé. mieme longitud que en la figu -
re 1.80 proyeota hacla arribe entre la aima del muelle 55‘
y estd sujeto en su psrte superior &l extremoc superior de un
miembro 55’ de cope invertido que estdaseguradc al puntel
56F del ohastis.

Bn adicién a las ventajas ya descrites, wn @n -
Junto de eje delantero y suspensién como se deseribe ¥y ouan =
do se use en un vehfoulo tel aomo se explice en dicha solioi-
tud de patente pendiente al miemo tiempo proporcione un cen-

tro de rodamiento més bajo por delante Que por detrds. Esto
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La presente patent‘a de Inveneion, eonsta de las
slgulentes reivindieasiones:

Se reivindics la prioridad de la solicitud de pe-
tente britdnica del dfa 25 de enero de 1952, & los efeatos de
esta so0lioltud.

18, - Mejoras en la construccidn de vehfoulos te-
niendo un conjunto de eje y suspensidn pivotado en su extremo
interior al chesis pers movimiento oscilente ascendente y des-
cendente y un conjunto de eje de gorrén de ruede portadors pii
vitedo en el extremo exterior del conjunto primeramente men-
clionado para movimiento engular aseendante y Gescendente rela
tivo a aquel, caracterizedas por un varilleje oompensador gue
tiene conexiones pivotales con el shesis y oon el eonjunto del
eje de gorrdn, estendo espacisdes dichas conexiones pivotales
de tal modo eon referencie a un pivote entre el ohasis y el
sonjunto de oJe-y-"suspenaidn ¥y a un pivote entre el ¥ltimo
conjunto y el conjunto del eje de gorrdn, gue durante el mo.
vimiento oscile.hta e&scendente y descendente del conjunto de
eJeJy-suspensién, al oonjunto de eje de gorrdn se le confiere

un movimiento compensador oscilente opuestemente para ccasioce

nar que el punto de contecto de la rueda portante con el te-
rreno para moverse en sustancla verticalmente en relaoidn al
chasis,

2%, - MeJjoras en la asonstruceidn de vehfoulos,

gegin la reivindicacidn 12, carsoterizedes porque el sonjunto
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de eje de gorrén ineorpora un dispositivo de pivote de direec-
0ién al que estd conectado pivotelmente un somponente del vari+
llaje ocompensador y pordque diocho varillaje sirve paras restrin-
glr el movimiento del dispositivo de pivote de direccién para
el movimiento oscilante aseendente y deszcendente y para el mo-
vimiento director slrededor del eje del pivote de direceidn.
%8, - Mejorae en la construccidn de vehfoulos se-
gﬁn las roivindioaoioneé 18 ¢ 28, caraoterizadas'por un eonee-
tador intermedlo entre gomponentes del varille)e compensador
estando montedo dicho sonectador sobre el aonjunto de ejojyf
suspensidn y siendo transversalmente mévil en relacidn = éste.
45, - Mejores enlea construcoidn de venfoulos, ses
gin le reivindicaecidn 3%, ceracterizadas porque el varillaje
compensador comprende un componente de redio inelinsdo hacis
erribe y el exterior desde el chesis &l conectsdor intermedio
y un segundo componente inelinedo hacle abajo y &1l exterior

desde alcho sonectador al sonjuntc de eje de gorrén.,

5%, - MeJores en la construceién de vehfeulos se- |

gin las reivindiceciones 5& ¢ 4%, caracterizadas porque el go-

nectador intermedio es una gule desligeble & lo largo de uns

rarte de dicho econjunto.

6%. - Mejoras en la construseidn de vehfoulos, se-

. &in les reivindlcaciones 8% ¢ 48, carscterizedes porgre el o=

|
neotedor intermedio es une argolle enlszede pivotelmente e unn}
parte de dicho oconjunto. ;
7%. - Mejoras en la construceidn de vehfeules, se<

segin una de las relvindlcaciones Precedentes, carsoterizadas
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por un medio ds sarriostrsmiento pare restringir el desplazamienk

$0 hascla delante ¥y detrds del conjunto de eJeJy:suspensién esf
tendo conectado dicho medio de arricostramiente pivotelmente al
chasls, en un eje alinesdo ocn el del pivote entre el varillalje
sompensedor y el ochaesis, y estende eonestado a una parte Qe
dicho eonjunto de modo que sea mdvil transverselmente en rela-
oidn eon diche parte.

' 88, - Mejoras en la construceién de veh-ioulos,
gegiin las reivindicaciones b& y 75, saracterizedas porque la
sonexidn pivotal delantera del medic de arriostramiento es eon
le guia deslizeble.

94, - Mejoras en la construccién de vehfgulos se-
gén cualguiere de las reivindicsciones 1& § 48, ceracterizedss
porque ung conexidn eldstiea interpueste entre el conjunto de
eje-y-suspensién y el chasis pere oponerse a la osoilecidn as-
cendente y descendente de dicho eonjunto comprende un puntel
de muelle-y-smortigusdor.

108. - Me jores en la oonstruccidn de vehfculos, ¥y
teniendo un dispositivo de pivote de direceidn y un medio de
arriostremiento segin las reivindicaciones 22 y 78, carscterio
zadas porque el medio de arriostremiento estd alojado entre el
eje del pivote de direccidn y el centro del vehfoulo de modo
que durente el frenedo no se impone ningdn momento torsionel
de frensje &1 dispositivo de pivote de direccidn, de modo que

el varillaje compensedor, el puntsl de muello:y-amortiguaAOr

¥ el dispositivo de pivote de direccién pueden estar aispuestos |

en un pland verticel.

2
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1l. - Mejoras en la construceidén de vehfeuloe, se-
gdn une de les reivindicaolones 78 a 10%, oaracterizadss por=
que el medio de arriostremiento tiene un pivete delantsro y
trasero de longitud sustaneiel en su extremo delantero con
el conectador mévil pera resistir e la torsidén de dicho sonecw-
tador, relative al eje del conjunto exil y de suspensidn.

12. - Mejoras en la construceién de vehfoulos se-~
gin las reivindicsciones 7% g 118, ocaramcterizadas porgue el
medio de arricstramiento es un tubo que termine en espiges
de pivote angulares, ceds una de lss cuales inecorpors un ex=
tremo parcislmente esférigo.

13. - Mejoras en le oonstruccidn de vehfoulos se-
gin uns de las reivindicacliones precedentes, saracterizadas
porque el esonjunto de eJo;y-;suspensi6n eomprende uns csrcase
exterior no impulsede y un eje interior impulsedo respectiva.-f‘
nente teniendo en sus extremos interior y exterior econexiones
universales ocon partes exteriores e interiores no impulsedas
é impul safas de primersmente une oaje y mecenismc diferencial
¥y en segundo luger con el conjunto de eje de gorrdn.

14. - Mejoras en la sonstruccidn de vehioulos se~
gin le reivindicacién 13, carscterizedss porque las partes
no impulsadss son huesas ¥y enclerran totalmente & las partes

impulsedas de modo que dichas pertes impuldadss y su cojlinete

pueden lubricarse todos desde el interior de la caje diferens |
cial. |

18. - Mejoras en la sonstrnceidn de vehfoules se- ‘
|
I

gtin las reivindiceciones 1 a 6, carscterizedas porgue las

conexiones pivotales del varillaje compensedor insorporan maxd
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gultos eléstlcemente deformables gue proveen le aceidén pivo-
tal y une moeién emortiguadora y no requieren lubricaseidn.
16. - MeJjoras en le construceidén de vehfoulos, se=
gin las reivindicaciones 7% e 12%, caracterizades porgue las
conexiones pivotales del medio de arriostremiento ineorporan
manguitos eléstiocamente deformable s que proveen una acaeidn
pivotel y una asceién emortigusdora y no requieren iubriaaaidn.
17. = MejJoras en la construcciGn de vehfeulos, se-
gin les reivindicaciones 2% ¢ 38 y 138, caracterizades porque
el dispositivo de pivote de direseidn estd eonestado con un
miembro de la conexidn universal entre los dos con;untos, de
modo que dicho miembro forma un soporte para dicho dispgsitif
ve ¥ determina el aslento del eje del pivote de direscidn.
18. - Mejoras en la oonstruccién de vehfoulos, se-
gin les reivindicaciones precedentes, caracterizedas porque
el sonjunto de eje de gorrdén ineorpora unas parte exterior no
impulsade que soporta & un gram cojinete pers el oubo de le
ruede portadora y porgue unvcapuchdn exterior forma una oone-
xién entre dicho cubo y la parte interior impulsada y sirve
de clerre para dicho eojinete. ‘
19. - Mejoras en la gonstruccidn de vehfgulos, se-
gin les reivindiesciones BS a 188, garacterizedas por un bra-

zo director sobre el dispositivo de pivote de direcoidn & ame

da lado del vehfoulo, une conexién transverssl entrs 108 bra.

zos directores & lados opuestos del vehfsulo, un miembre Aen-
tado en oremallers asegurado & diche conexidn, treansversel vy
un pifién de direccidn que engrans con los dientes de oremelle-

Tlie
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20%. - Mejoras en la construccién de vehfoulos,
segin la reivindieacién 192, garacterizades porque dicho miem-
bro de dientes de cremallera tiene sus porciones terminales
engerradas y guladas en carcesas, extendiendose dicho miembro
e través de retenes de aceite en diches carcasas, estando
formado dioho miembro con un plane coplanar con los picos de
los dientes de gremallera y estendo conformedo el retén eago-
clado en conformidad con 1s forma en seocidn transversal del
miembroe en el plano.

218, - Mejoras en la cohstrusoeidn de vehfoulos -.

Segin se desoribe y reivindica en este memorie
desoriptiva.

Se detalla e ilustra con los plenos que a la mis =
ma se acompafian, .

La cual conste de 26 hojas, foliades y esoritas

e mdquine por una s0la de SUS GAIrAS.
7

Madrid, & £3 Enero de 1953.
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