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MEMORIA DESCRIPBPTIVS
de una
J))o PATENTE DR INVINCION
- porT
"SISTTIA PERFICCIONADO DF AMORTIGUADOR
HIDRAULICO PARA VEH ICULOS".

Cuyo registro se sclicita por VEIUTT ATOS, parz

- Bspafia y sus Posesionee, a nombre y favor d¢ Don Fede-

rice Koch p{az y Don Carlos Sauras Ochos, el primero
de nacionalidad &leman& y espafiold el gsgundo, ambos
residentes en Madrid, Maria Penes 3 y MArtires Concep-

cionistas & rzspectivaments.

Cotocidea e& la importencia que pare la suspensién
de venicules, particularmente vehiculos automdviles y
ferroviarios, vienen desarrollandc los amortiguadores
de funcionamisnto hidrafilico. Sin embergo, este indudae
tle practicidad se ve contrarrestada por diversos in-
convenientes y defectos inhsrentes & los mismos y heas-
ta el momento sin solucidn aeficaz. AS{, tencmos gque los
sistemas de valvulas empleados se hallan provistos de
viezas muy delicadas que originan coustantes roturas
¥ averiaa, impidiendc por consepuencia ¢l nomal rendi-
miento de dichos amortiguadores.

4 .
fsimismo, la accion de las mencionsdas véilvulas no
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estd prevista p&re encauz&r sobreprs8iones que puedeﬁ‘
presentarse en determinados momentos del funcionamisgn-
to del amortiguador y gue pueden ser causéd de revento=-
nas y deterioros.,

‘Tempoco Be ha logrelc una hermsticidad perfacta de
clerre, ya qus los retenes utilizados, con el tiempo ¥
por accidn de los 1fquidos, se endurecen y desgastan. »
Ademis, hasta el momento 1os retenes iban apretados y
man tenidos én su lugar por medio ds muelles gque acciona-
ban sotre el perimetro del retén, o también tallestines
que ecciocnaben de ignal forma, pero, tratdndose de mue-

lles de d imensiones mf{nimas, perd{an pronto su elagstici-

dad y, por tanto, su eficacia. b

Por otra parte, la experiencia y la préctica aconse-

jen qus cada tipo de vehiculo tenga su correspondiente

tipoc de amortiguador, puesto que los de presién regulable ©

desde el sxterior, esdeptebles a toda clase de vehiculos,
han de serx aJustgdoa por los propios conductores o pro-
plstarios, quienes en la mayor parte de los caso8 no po-
seen la preparacidn, conocimientos y préctica suficientes
pars disponerlos & 1a presion debide, derivéndose de
gsta imperfecta graduacidn una counsiderable reduccién
en cuento al rendimiente y eficgcie de tales amortigua-
dores se refiesrg.

Les defectos apuntados, han inducido 21 solicitante
de 12 presente patente & ide&r un nuevo siétem& de emor~
tiguador hidridulico perfsccionado que, conservando for=-
na externa similar a los ya cdnocidos para su fdcil adap-
tacidn a toda cluse de vehiculos, presenta ventajas tales
como lag siguientes:

a/ Poseer o estar dotado de un sistems de s€lvulas

absolutamente irrompitles por su simple uso y funcidn.
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b/ Prever posibilidad.de\reventones N evitérios.
por estar las vélvulas concebidas en forme que pueden
sncauzar cuantas sobrgpressionss ée'preaenten durante
gl funcionaulnato del amortiguador.

¢/ Hellerse dotado de una vilvula de pie que pommpor-
ciond una doble accidn el amortiguadore.

d/ Disponer de la peeibilidad de ofrscer un tipo dsg
amortiguedor gdecuado s ceda difsrents clase de vehfcu-
lo con el simple cambio de uno ds 1os muslles de que
se nellan provistas las vilvulas.

e/ Sar adaptalble 2 todos los vehiculos cualguisra
que se2 su tipo de suspensidn, es decir, barres de tor-
sion, melle Belicoidal, ballestas, =atc.

f/ Poder funcionear indistintanente an lag dos fases
ds carga y descarga. |

Se éaracteriz& esenciglments zsts sistems por hallar-
se constitufdo de un cilindro por cuyo interior discurre
un eje provisto ds pistén gque funciona & modo de bomb:,
pistdn que, @ su vez, estd formado por una de las vdlvu-
lss dsterminantes del sistsma. Dicho cilindro se halia
cerrado en su perte inferior por l& sesgunda valvula cons- E
titutiva del sistem2, o se2 le valwvule de pie, halidndo~
se todo gste conjunto enCerrado_en otro cilindre de me=-
yor difmetro o camisa cerrado hermd ticamente por su par-
te supsrior con la migme piez? que sirve de clerre &8l
primsr ¢ilindro. 31 eje, au su parte superior, remata
en un ojal para fijacidn al vehiculo y estd proviste
de una funds tambifn cilfndrifa gue protage diche parts.
La canmis%, por su parte inferior, ss halla dotada del
0j&l corrsspond ientes ds fejacibn «1 vehfculo. Cadz una

/’ .
de las valvulas mencionadas antarioimente se halla Pro=



75

80

85

90

95

100

1G5

. . . P
cidn dobls y un funcionamniento por sobrepreosion.

vista de un ingenioso mecanismo gue le permite una éc-

Pare facilitar la comprensidn de lo expussto, Unica-
ments a t{tulc de ejemple ¥y sin ningﬁn &lcance limitati-
vo, an los adjuntes dibujos sa reprasents una forme de i
regalkzacidn préctics:

La fig. 18 nos ofrece en corte gl sistema de amorti-
guador que nos ocup2. %¥n e2lla vemos la piszd (1) consti-
tutive dsl ojal superior, funda (7) y ejs (14). Bl eje
se halla rematado por la wélvula-pistdn (8), gue diseu-
rre por 2l cilindro (15). %1 cilindro se¢ halla cerrado

inferiormente por la vilvuls de pie (9), & traves de

. . ’ ~ s
1a cudl sz comunics con la camera constituida por 1le

camisa (6) gue envuelve exteriormente al cilindro. Tgn=-
to sl cilindre (15) como la camisa (6) se encuentran
cerrados supsriormsnte por la pieza-cabez& (4), que lle-

ve adaptado un casquillo (5) y practicado un conducto

0 can®l gus comunic& un rebéje 0 hendeduré circular si=-
tuada gl final de eate casquillec con l&a cémera constituf-
da por 12 camisg y el cligdre (cilindro). Bste sistema
de canal clrcular y canal de drensje sirve de cortador
de aceite pare no pexmitir sl paso al exterior del 1{.
quido que asclende entre ol aje Yy cebez8 y que lubrifica
81 casquillo. Por lo tanto, colabora an la sceidn del
ratén (3)y constitufdo en uha goma esgpaecizl o pléstico
adecuaddo, y que se aloja en la pleza-cabez& aprisionado
por lo tuerc& macho (11} y la tepa (2).

Ia pisze-cabszt (4) hace @siento por su parte infe-
rior sobrs sl vorde superior del cilindro y sobrs una
arandela metflica de forme tronco=cénicé y base ciline

dric& que descansgd, & su vez, sobre elmtope circular que
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posee 1% camisd en el interior de su parte superior,

@rcontinuacidn de 1a roscé donde va roscado el énillo

dea Sujecién de cabezs. Entre arandels y cabeza, va &lo-
jeda una @m@ndels de gome que, &l sufrir 12 presidn de
le susodicha cabeza, adopta 1la forme de prisme circular
¥y tranemite la presién verticzl que racibe ds aguella
sobrs lés paredss de 12 camis2, consiguiendo una absolu-
ta hermeticiga ; Bl anillo de sujecién de la cabeza as
circuler, con base en forma de tronco de cono y descan=
s& sobre la parte supsrior de 1a c@bezd. Ly pérts supe-
rior de l& cabeza e¢s tembion de forme tronco-cdnica.
Alojéndose en ol espacio 1librs comprendido entrs znille
Yy cabezé, va otra arardela de gomd Que transmite la pre-

. ! . 3 -y
sion sjercida sobrs las paredes de 1% camis®, reforzan-

do la hermeticidad ya obtenida por l& &randele iuferior,

con lo qQue desaparece totadlmente 12 posibilidad de fuges.

Le camisa remzte inferiormente en el ojal (10).

Ls fig. 2% nos muestra en detslle y corte 1la valvulé-
pistdn (8). Segln se observe, sobre sl sje {14) ve dis-
pussta la pileza-pistén (16), que llameremos @s{ por ser
la gque rs@liza 1l8s verdaderés funciones de pistén. In~
;eriormente, va dispuseste la pieza {(17) rosczda sobre
el eje (14). Bsta pieze (17), y en uno de sus vacizdos
adecuados, alojé la @randela (18), sobrs la gue ac tua
al muelle-rzsorte (19), y una tercare pisza (20) esta=
blecide a rosca sobre clla, Wl aje (14), =n su extremo
inferlor (gue 28 9l gue rspresenta el dibujo), se halla
perforado cilfndricamsute on sentido longi tudinal y
normzl, o sed en éngulo, segin puede observirse. En la
perforsc idn «ludida se sncuentra dissueste une pleza-

obturador (R1) vrovista de un taladro longitudinal y de




LN

140

145

150

155

160

165

da qtro norm@l al primero, en la forma gque tambidn se

aprébia. Por dltimo, sobre el obturadoi (21) actde e1

rnualle {22) que le meatiene introducidoe an 1 perfore-
cion del ejee

La fig. 3% reproduce en dsgtills y corte la vilvula
de pi= (9) establecids & rosce sobre el cilindro. Esta
vélvulz estd constitufds por une pieza a modo de caja
(23), de forma cilindrice, en cuyo vaciado interior sa
aloja otra pileza (24), tembisn da forma cilindrifa, y
un% pileza-obturador (25) similar & 18 ya descrita para
1a vdlvule-piston. Sobre 18 pieza (24) actde ¢l melle
{26) que, & su vez, se apoya sobre la tapa (27), impe-
dide de desplazemiento por el anillo-frasnc (28) que se
adzpta sobre lz caja (23). ¥1 okturador (25) lleva rosca-
de en su extremo superior une tuerce (29) que recibe 1la
accign del muelle (30), sl cusl en consecuencia ac tia
sobrs dicho obturtdore.

Descritas ya todas y cade una de las piezas constitu-
tivas del sistems, vamos & explicar somsramente su fun-
cionamizsnte, que es el sigulente: |

P& su uso, el amortigu?dor serdispons por sus oja-
les (1) g (10) establecido =n sl vshiculo. Comc es natu-
tal, las cavidades constitufdas por el cilindro (15) y
camisa (6) se hallan ocupad@s por el lfquido zpropiadod
Mediante 1l& tusrca (1ll) se presione sobrs sl retén (3)
¢ f£in de obtaner una obturacidn perfecta, la cuel se lo=
gréré siemprs, y& que, d&ad&d la plasticidad de d icho re=~
tén, no sufrird endurecimientos ni deformeciones.

Buponiendo sl vehiculo sn marché, si la carrsterz

prsessents un béche o depresién, l2 rusde tiende @& caer

s

rara introducirse en slle y, como consecuzncia, tira del
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ojal inferior (10) 421 amortiguador, con lo cual el gis-

ton y eje inician un desplazemiento a lo largo del ci-
170 lindro. :

El liquido contenido en 1& parte supefior del expra-
s2do cilindro, penetr@ por las perforaciones ds 1o pie-
za-pistdn (16) y choc® contra la arandele (18), refor-
zando la eccifn dal muslls (19) y, por tanto, sin paso

175 a&lgunoe

Simulténe&mente, penetru tambidn 1{quido por la per-
foracidn an éngulo préc ticads en la sxtremidad infsriorxr
@l cjs {14), 1fquido que, pasando & travée del orificio
dispuesto en 1z bass del ortturador (21) y del practica-

180 do eu la piezs (20), liega & 1= parte inferior dal c111n~::
dro. 8i 1a cefda es muy brusce, se quglna:é una sobre- ‘
presion que el orificio del ottursdor (21),'?or 8l gue
pead gl lfquido, serd incapag de compensar. En aste caéo,%
la fusrzs del propio lfquido_venceré_la presidn que sjer- |

185 ce 61 muelle (£2) sobre el obturador, obligendo a des- ’
plazérse a éste. con lo que encontrard galida el 1{Qui»
do por las perforuciones transversales dz gus se helle
provigto sl referido obturador, elimingndcse tode posi=-
vilidzd de reventdn o averia en 1las vdlvules.

190 Si el movimiento del pistén fuersc en sentido contré-
rio, el,lfquido encontrarfa siempre paso & traves de
las perforaciofes transverséles de la pieza (20) y ob-
turedor (§1) hacie la perte superior, vencerfe la resis-
tencis ejarcid® por ¢l muslle (19) sobrs la erandele

185 (18) y ortendrfe dg estz forme paso & trovés de los
orificios de 12 pileza-pistdn (16);

3l funcionamiente de 1z wilvula de pie es como Si-

gue ;
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£1 descender 1la vélvul&-pistén, 8l liguido penetré-

rd por los orificios de l& tapa (27) y, sc tuando sobre
la pieza (24), complemsntard la aceidn del muelle (26)
¥ no anco ntrerd ps80, perc, sin emb&rgo, llsgedo el
momento ds la sobrepresidn, actuard sobrs sl obtursdor
25) y, vencisndo la rssistencia del resorts (30), ori-
g'marg sl desplazémiento del obturader y hallard salida
por las parforaciones transversalaes del mismo.

Cuando 1& preaién s8¢z ejercida en sentido contrario,
al conjunto constitufde por el otturador (25) y la pie-

& (R4), vancisndo la resistenciz que sjerces 21 muelle

[ 2]

(26}, ss elavare dando peso 8l 1fquido a trevés de los
tcledros esteblecidos sobrs la eaje (23) y la tepa
(27).

Como hames visto, la accidn combinzda de las vdivu-
las pistén (8) y de pie (9) @seguran sn todc momento
una amortiguacién eficéz y continua, sin Yue exista en
ningﬁn instante peligro de revéntén, ni posibilidad ds
aver{e 2 n ellles mismes.

La potsncie de los muelles {19), (22), (26) y (30},

o sa2n los que ac than sobrs las vélvulaa, determinando
su funcionamiento, sexd calculeds en cad& caso de Scuer-
do con al tipo de suspensién y las car&cterfsticas del
Vehiéulo 2l que haya de #deptfrse el emortiguador,

Yo dichoc a8 fizl reflsjo ds 1@ invencién, debiendo
considaertrse sn sentido amplio, aunca ¢n forme limitati-
va, y regssrvindose los peticionarios cudntos derechos
las confierz l& vigents Ley ds Propiedad Ipndustrial,
muy e@8pscialmente al de ottener sucssivos Certificados
de 4dicidn por los nuevos perfoccionamisntos o mejores
que la préctica pueda aconssjarles.

o g 2



230

240

250

255

260

-9-

2073 27§

BEIVINDICACIONES

Se reivindicaén & nombre y favor de Don Fedsrico
Koch Dizz y Don Carlos Saures Ochoa, 8l primero de n&-
cionalidad elemadn& y espdfiola 21 segundo, los términos
gsiguientes: 7

12.~ Sistems perfeccionado de amortiguador hidrduli-
co pars vehfculos, caractarizaio por obtenerse und do-
ble &ccidn del mismo merced 2 la disposicicon de un doble
juego de vdlvulas constitufdo por una vdlvulez-pistdn ‘
desplazéble y una scgunda vélvula o vélvule de pie fija,

22,- sistema, ssgin el punto primero, céracterizado
porque la vdlvula-pistdén mdvil, de cecidn dobls, se ha-
1lla dispuesta en sl extremo inferior dz un eje desplazea-
blé axiszlmsntea y provisto en dicho extremo ds dos perfoe
racionsa, une axiel y otre radial, halléndose zdemés
constitufda por una piezs-pistdn gue envuelve & una se-
gunde pisziu roscada al eje, piezd ests dltime gue con-
tieﬁe unas perforacionss obturalss mediznte una arendela
gue recibs 12 accidn ejercida por un muelle encerrado en
ests conjunto y de presién previamente célculada en Ca=
da caso, estableciéndose asimismo una pisza-cbturador,
también provista de perforaciones &xial y radial, sobre
la Gue ac tla un segundo muslle que la méntiene introdu-
cida en 1@ perforacion axisl del sjs, muelle 4ue, a su
vez, estd contenido sn una pieza~-cajs cilindricz provis-
ta do pexforecidn central y establecida & rose& sobre =zl
conjunto.

3%,- Sistemk, segin los puntos anteriores, caracteri-
za8do porque 12 vélvula de pie se estaéblece & rosca sobre
la extremidad inferior de un cilindro y se halla consti-
tufqa por una &razndels dispuesta & rosca y dotedz de un

nlmero variable de perforscionss, disponiéndose an el in-
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terior de d icha cajea un conjunto constitufdo por une

plega-cbturador similar & 1z da ;a feivindicacién pree
csdante sobre 18 ¢ue &c ti2 un muelles mediants una tusr-
ca cilfndrica estsklceids an 51 =xtramo supérior deal

o bturador, cuyo muelle va introducido'en utia 8sgunda
pleza, tambien de forma cilindriez, en lo gue sz 2loja
asimismo parte del obturador, rscibisndo todb este cohe

. ' Y, Ny
junto la accion de un segundo muclle ds presioh previc-

. mente calculada.

49.- Sistems, segin los puntos enteriores, carécteri-
zado por estaklecerss valvulas de sobrepresién consti-
tuidas por sl funcionamiento de las perforacionss rediz-
las da gus sstdn provistas las piezas-obturadores &l
deSplazarSevéstos vanciendo la resistencia de los mue=- §
llas que agtﬁan sobre allos por efecto de 12 propia so=-
brepresién.

59,~ 3lstems, segﬁn los puntos &untariores, carscte~
rizado por estublecerse scbrs el cilindro y camisa cons-
titutivos del sistem& una pieza-czatez2 gue cierra ambos
¥ Vva provista sn su parte csntral de un reten 2nular
de goma o plastico adecusdo slojaio en un vacialo de
forme tronco-conica y aprisionado mediants una &randesla,
de conformacidn inferior simétries al asiento, y una
tusrca que presion& sobre arandela y retén & volunted, ?
disponiéndose asimismo y sxteriormente & esta pleza dos
arandelas, uné me talice y otra pléstica, de seecidn
triangular, y finalments, sotre la cgtnza, une t&pa ros-
cade a 1 camis@ que intercald uma nueve arendela apflo-
gt a las y& descritas y que re®lizé el cierre hermdtico

d «1 conjunto,
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9,~ SIGTTM4 PRRFICCIONADO DT AMORTIGUADOR HIDRAU- 7
LICO PARA VEHICULOS.

Todc conforms guedé descrito en la presents NMsmo-
riz, gque constz de ONCE HOJLS mecanogréfiadas, folia=
das por una scls céra y dibujos @nexoses

Madrid , <2 de Bnsro de 1953.

ANTONIO FERNANDEZ pASCUM
5P
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