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PATMTE DE INVENCIÓN 

per 20 años

per : "Un transportador f i jo  u tilizad le  especialmente en la s  explota- 
cienes mineras",

a favor de MICHEL DUBOIS, de nacionalidad belga, ingeniero, domicilia­
do en 108, Rué 0. Thiriar, Saint Vaast (B é lg ica ).

La presente invención se re fie re  a un transportador f i jo  que com­
prende un pasaje inclinado para el transporte de materia per gravedad, 
utilizab le  especialmente en la s  explotaciones mineras.

Ya es eenoeido el procedimiento por el que se emplean unos pasillo#  
constituidos por planchas f i ja s .  Sin embargo, en ciertas aplicaciones, 
los transportadores tienen que ser desplazados con frecuencia, a medi­
da que va avanzando el trabajo, como es especialmente el case en la s  
minas. EL desmontaje, el desplazamiento y el nueve montaje de talos 

pasillos constituyen operaciones demasiado largas y d if íc i le s  para dar 
plena satisfacción en todos los cases, especialmente cuando se prevé 
la  necesidad de desplazar la  instalación durante la  fase de trabajo de 
preducción.

La presente invención tiene por fin  remediar este inconveniente.
I&ra e lle , el transportador según la  invención está constituido 

por una sucesión de elementos individuales de atinado s a sostener la  
materia transportada y que se componen cuando menos de dos partes, de 
la s  que una por lo menos puede aplicarse a la  parte próxima, f i j a ,  per 
rotación alrededor de un eje sensiblemente horizontal y normal a la  
dirección de desplazamiento de la  materia transportada, estando super-
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puesta la  parte bajable de un elemento a una. parte del elemento slgnlen* 
te*

En una ventajosa forma de realización, en el oaso en que el trans­
portador es utilizado en una explotación minera, cada elemente se apoya 
en dos puntales, siendo su dimensión en la  dirección del desplazamiento 
de la  materia transportada, cuando la  parte bajable se encuentra baja­
da, in ferior a la  distancia normalmente prevista entre des lineas de 
puntales contiguas.

Ba el transporte por gravedad de materia a lo  largo de pasajes 
de bastante inclinación, hay que podar regular convenientemente la  ve­
locidad de la s  materias transportadas. Para e lle , hasta aquí, se preve­
ían unas barreras montadas en ciertos puntos, que se quitaban para per­
mitir el paso de la  materia y que volvían luego a montarse. Este siste ­
ma poco perfeccionado no da resultados satisfactorios. Les inconvenien­
tes de este procedimiento puedo* ser remediados gracias a la  presente 
invención.

Con este objete, el transportador según la  invención comprende, 
de trecho en trecho, unos obstáculos que puedo! ser concebidos de dis­
tintas manaras y de los que unes pueden girar de abajo arriba o de 
arriba abajo alrededor de un eje sensiblemente horizontal y normal a 
la  dirección del desplazamiento de la  materia transportada, mientras 
que los otros pueden girar alrededor de un eje normal a l  plano del 
transporte y moverse latoralmente, estando previstos unos sistemas de 
mando de la  rotación de diehos obstáculos.

Cuando este sistema es aplicado a l  primer transportador menciona­
do, los obstáculos en cuestión pueden estar constituidos por algunas 
de la s  partes bajables mencionadas anteriormente.

Otros detalles y particularidades resultarán de la  descripción, 
dada a continuación a titu lo  de ejemplo no lim itativo, de distintas  
formas de realización de los objetos de la  invención, representadas 
en los dibujos adjuntos.

La Pig. l  es una vista en planta, esquemática, de un transportador 

según la  invención y montado en una explotación minera, encentrándose 
en posición normal sus elementos.

La Pig. 2 es una vista en alzado del transportador de la  pig. 1.
La Pig. 3 es una vista en perspectiva de uno de los elementos del 

transportador de la  Flg. 1.
La Pig. 4 es una vista en planta de una variante del elemente de 

la  Pig. 3.
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La Fig. 5 es ana vista esquemática, en alzado, del transportador 
60 de la s  Figs. 1 y 2, cuyos elementos están en posición de desmontaje 

para el desplazamiento transversal o corrimiento.
La Fig. 6 es una vista esquemática en alzado de otro transportador 

según la  invención.
La Fig. 7 es una vista de detalle, en mayor escala y en planta,

63 de la  Fig. 6.
La Fig. 8 es una vista en alzado de la  Fig. 7.
La Fig. 9 es análoga a la  Fig. 8, pero se re fie re  a otra posición 

de trabajo.
Las Figs. 10 y 11 son respectivamente análogas a la s  Figs. 9 y 8, 

70 pero se refieren a una variante.
La Fig. 12 representa el sistema de mando de ciertas partes del 

transportador de la s  Figs. 6 a 11.
Bs las distintas figuras, unas mismas referencias indican elemen­

tos análogos.
75 El transportador representado en la  Fig. 1 comprende una sucesión

de elementos individuales, como los elementos 1, destinados a sostener 
la  materia transportada y constituidos per una placa f i j a  2 de plancha 
que, en uno de sus bordes 3, lleva  una hoja 4 que puede girar alrededor 
del borde 3. La hoja 4 de un elemento descansa sobre la  placa 2 del 

80 elemente siguiente.
Cuando él transportador está montado en un corte de mina, cada 

elemento 1 se apoya sobre el mure 5 (F ig . 2) del corte y descansa se- 
bre dos puntales, come los 6, que bordean él pasaje de transporte del 
corte.

85 La mayor dimensión de las  placas 2 es horizontal, y por tanto
normal a la  linea de mayor inclinación ; ella es paralela a l  borde 3 
de las  placas e igual a la  anchura del transportador. La anchura de 
la s  placas 2, y por tanto su dimensión normal a la  anterior, es infe­
rio r  a la  distancia normalmente prevista entre dos lineas de puntales 

90 contiguas. De este modo, por una parte se evita la  unión mediante ca­
bles o cadenas de los distintos elementos y, por otra, después de ha- 
car girar la s  hojas de 180e, se puede desplazar fácilmente los elemen­
tos de un pasaje a l pasaje siguiente mediante una simple traslación  
horizontal o corrimiento.

üh la. Fig. 5 se ve la s  hojas 4 bajadas y los elementos 1 lis te s  
para ser desplazados transversalmente para un nuevo montaje.

Para evitar los desbordamientos de la  materia transportada, cada
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elemente lleva  en su placa 2 dos planchas 7 y 8 normales a la  placa e 
inclinadas con respecto a la  dirección de desplazamiento de 3a materia 
transportada. Les ángulos c< y ^  (F ig. 1) formados por la s  planchas 
y por esta dirección están comprendidos entre Os y 90c y abiertos ha­
cia arriba . Cada elemento tiene, pues, forma de tolva generalmente d i­
simétrica. BU efecto, el ángulo puede ser más grande que el ángulo

, de modo que, de ser necesario, se crean unas aberturas come la s  
9 del lado del cual se carga la  materia sobre lo s elementos 1#

Las planchas 7 y 8 pueden ser móviles alrededor de un eje normal 
o paralelo a la  placa.

3& ciertos casos, para cubrir el intervalo que separa dos placas 
2 consecutivas, hay que prever dos hojas bajables 4 y 4* (F ig . 4 ).

Dichas hojas pueden ser previstas con rebordes latera les con el 
fin  de evitar el desbordamiento de la  materia transportada.

Cuando la  inclinación del transportador es bastante pronunciada, 
por ejemplo superior a 25*, hay que retener provisionalmente la  materia 
transportada mediante barreras que pueden estar constituidas per obstá­
culos dispuestos en el recorrido de la  materia. Come lo  muestran la s  
Figs. 6, 7 y 8, tales obstáculos pueden estar constituidos per un tra­
vesaña, móvil alrededor de un eje horizontal a l  que está unido por dos 
brazos e indicado con 10 u 11 en la  Fig. 6. Cuando el travesase está 
bajado sobre el transportador, retiene los productos transportados, 
mientras que cuando está levantado deja que bajen.

Varios elementos 1 pueden separar dos obstáculos 10 y 11 consecu­
tivos.

Los distintos obstáculos están repartidos en dos grupos que com­
prenden respectivamente los obstáculos pares, como 10, y los impares, 
come 11.

Un obstáculo 10 es levantado mientras que el obstáculo contiguo 
11 es bajado, e inversamente. Se ve en la  Fig. 6 que la  materia trans­
portada se ha acumulado delante de un obstáculo 11. Al cabo de un tiem­
po definido en función de la  inclinación del transportador, de la  dis­
tancia entre dos obstáculos sucesivos y de la  velocidad de paso desea­
da, el obstáculo 10 en cuestión es bajado y el obstáculo contiguo 11 

es levantado. La materia antes acumulada delante del obstáculo 11 reco­
rre  el trayecto que separa dos obstáculo sucesivos y viene a acumularse 

delante de otro obstáculo 10, y la  operación vuelve a empezar.
Los obstáculos pueden ser mandados de distintas maneras. BR las  

Figs. 7, 8 y 9 los obstáculos son solidarios de manivelas 12 con la s
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que cooperan unas espigas 13 so lidarlas de pistones que pueden despla­
zarse en cilindros articulados 14 y 15, que pueden ser alimentados 
con a ire  comprimido. También se puede intercalar b ielas 16 (F lgs. 10 
y 11) entre los obstáculos y la s  espigas 13 cuando el cilindro es f i ­
jo .

Para conseguir el alternarse de la s  elevaciones y de los descen­
sos de los obstáculos, están previstos unos re lés  neumáticos o electro-* 

neumáticos que mandan cada cilindro poniéndole periódicamente en comu­
nicación con la  admisión o el escape.

Los re lés de f i l a  impar sen de mando inverso a lo s  de f i la  par : 
cuando, por un conducto aux ilia r 17 (F ig. 12) le s  es transmitido un 
impulse, lo s unos les dan a ire  a los cilindros, mientras que le s  otros 
le s  ponen en comunlcaciónfcon el escape, e inversamente cuando cesa 
el impulse. Una corredera 18 con muelle de retorno pone un cilindro  
15 en comunicación con la  admisión cuando el aparate 19 recibe un im­
pulso ; cuando no hay a ire  en 19, la  corredera 18 pene el cilindro en 
comunicación con el escape.

Con respecto a los cilindros 14, la  corredera pene el cilindro  
en comunicación con el escape cuando el aparato 19 recibe un impulso, 
e Inversamente. En la  Fig. 12, el conducto principal que alimenta loe  

cilindres ha sido indicada con 20.
Los impulsos periódicamente transmitidos a los re lés  son emitidos 

por un mando general constituido per un juego de levas o cualquier 
otro dispositivo equivalente, cuyo movimiento tiene por efecto abrir  
o cerrar el conducto auxiliar 17.

Los conductores de energía están dispuestos entre la  última línea  
de puntales y el frente de trabajo y son desplazados antes de la  colo­
cación de la  sustentación, de modo que no se encuentran nunca p ris io ­
neros.

Queda entendido que la  invención no se lim ita de ningún modo a 

la s  formas de realización descritas, y que en éstas pueden introducir­
se muchas modificaciones sin por ello rebasar le s  lim ites de la  presen-^ 
te solicitud. Es a s i, especialmente, que se pueden aplicar los siste ­
mas de la s  F lgs. 6 a 12 a otros transportadores distintos de los de 

la s  Figs. 1 a 5.
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Por la  Pa ten te  de Invención  a que se r e f i e r e  la  p resen te Memoria 

d e s c r ip t iv a  se REIVINDICA la  propiedad y  exp lo tac ión  exc lu s iva  de :

3-73 l s U n  transportador f i jo  u tilizad le  especialmente en la s  explo­
tac iones m ineras, que comprende un pasa je  in c lin ad o  para e l  transporte 

por gravedad de m ateria , ca racterizado  por estar con stitu ido  p o r una 

sucesión de elemento in d iv id u a les  destinados a sostener la  m ateria 

transportada y  compuestos de dos p a rtes  por lo  menos, una de la s  cuales 

180 cuando menos puede a p lic a rs e  sobre la  p a rte  con tigua, f i j a ,  por ro ta ­

ción  a lrededor de un e je  sensiblem ente h o r izon ta l y normal a la  d ire c ­

ción  d e l desplazam iento de la  m ateria transportada, siendo superpuesta 

la  p a rte  b a jab le  de un elemento a una p a rte  d e l elemento s ig u ien te .

2 S T r a n s p o r t a d o r  según la  r e iv in d ic a c ió n  1 ) ,  ca racter izado  por 

105 e l hecho de que la  p a rte  f i j a  t ie n e  forma do p la ca  y  l l e v a  dos planchas 

f i j a s  o a r t icu la d a s  según une de sus lad os , sensiblem ente normales a 

la  p la ca , in c lin ad as  con respecto  a la  d ire c c ió n  de desplazam iento de 

la  m ateria , estando comprendidos en tre 09 y  90* lo s  Angulos formados 

por la s  planchas y la  d ire cc ión  an teriorm ente mencionada y  a b ie r to s  

190 hacia a rr ib a ;con  respecto  a l  ángulo de la s  p lanchas, e l  de una de e l la s  

es eventualmente superior a l  que corresponde a la  o tra , de modo que 

forma, en uno de lo s  lados d e l transportador, unas abertu ras que fa c i ­

l i t a n  la  carga, ecbre lo s  elementos mencionados, de la  m ateria para 
tran sporta r.

195 3 9 .-  Transportador según cua lqu iera  de la s  re iv in d ic a c io n e s  1 ) o

2 ),  caracterizado  por e l  hecho de que, en e l caso de ser u t i l iz a d o  en 

una exp lo tac ión  minera, la  mayor dimensión de cada elem ente, cuando 

la  p a rte  b a jab le  está bajada, es l a  que está d ir ig id a  según la  anchura 

d e l transportador.

200 49 .- Transportador según la  r e iv in d ic a c ió n  3 ) ,  ca racter izado  per

e l  hecho de que cada elemento se apoya en dos punta les, teniendo dicho 

elemento, cuando la  p a rte  b a jab le  está bajada, en la  d ire cc ió n  d e l 

desplazam iento de la  m ateria transportada, una dimensión in fe r io r  a 

la  d is ta n c ia  normalmente p r e v is ta  en tre dos l in e a s  de puntales con tl— 

205 guos.
59 .- Transportador f i j e  u t i l i z a b le  especialm ente en la s  exp lota­

ciones m ineras, que comprende un pasa je  in c lin ado  para e l  transporte  
por gravedad de m ateria , ca racterizado  por e l  hecho de comprender, de 

trecho en trech o , unos obstácu los que pueden g ir a r  a lred ed or de un 

210 e je  sensiblem ente horizontal, y  normal a la  d ire c c ió n  de desplazam iento
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de la  matearía transportada, o alrededor de uno o de dos ejes normales 
a l plano del elemento transportador, estando previstos sistemas de 
mando de la  rotación de dichos obstáculos.

6e.- Transportador según la  reivindicación 5 ), caracterizado por 
el hecho de que los obstáculos están repartidos en dos grupos, uno 
constituido por los obstáculos pares y el otro por le s  obstáculos im­
pares, estando dispuestos los sistemas de mande de modo que en un de­
terminado momento un obstáculo de un grupo se encuentre en posición 

de obstrucción, es decir dispuesto de modo que retenga la  materia 
transportada, mientras que el obstáculo contiguo, perteneciente a otro 
grupo, se encuentre, aproximadamente en el mismo memento, en posición 
de inactividad, es decir dispuesto de modo que permita el paso de la  
materia transportada, estando previstos medies para invertir la s  fun­
ciones de los dos grupos a l  cabo de un tiempo cuando menos igual a l 
necesario para que la  materia transportada recorra, a su velocidad de 
deslizamiento, la  distancia que separa dos obstáculos contiguos.

7 " . -  Transportador según cualquiera de la s  reivindicaciones 5) 
y 6) , caracterizado por el hecho de que cada obstáculo está mandado 
por una o dos espigas, cada una solidaria  de un pistón que puede des­
plazarse en un cilindro que puede ser puesto en comunicación bien con 
un conducto de flúido comprimido, bien con un conducto de escape.

8c.- Transportador según cualquiera de la s  reivindicaciones 5) 
a 7), caracterizado por el hecho de que lo s obstáculos mencionados 
están constituidos por travesaños móviles alrededor de un eje horizon­
ta l y bajabíes sobre el plano de transporte.

9 " . -  La propiedad y explotación exclusiva del objeto de la  Paten­
te, sean cuales fueren la s  circunstancias que concurran con su esen- 
elalidad definida en la s  anteriores reivindicaciones, siendo dicho 
nbj eto :

"Un transportador f i jo  u t illzab le  especialmente en la s  ex­
plotaciones mineras".

Consta la  p resen te  Memoria de s i e t e  hojas fo lia d a s  e s c r ita s  en 

una so la  cara .
Madrid, 22 de .enero de 1953-

RMHUE 1 -  R!VA$
POR ?
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