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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESP AN A

por VEINTE afios
a8 nombre de la Socledad llamada: AIR-EQUIPEMENT, Sociedad
francesa, domiciliada en ASNIERES {(Seine) FRANCIA, 18 rue
Basly, por: "BOMBA DE AIRE, PARTICULARMENTE DE PALETAS GI-

RATORIASW,
«0=0=0=0=0=0w0~020= 0= 0= 0= 0=0= 0= 0= 0= 0c0wOw 0w 0~ 0-0-0~ 0= 0= 00~

El presente invento se refiere a las bombas de rmire,
particularmente a las de paletas giratorias, utilizables bien
sea como compresores, bien ses como bombas de vaclo., En tales
bombas, se han utilizado ya dispositivos de lubrificacidn con
dosificacidén volumétrica del acelte.

Como los medios de dosificacién de que se trata son de
una realizacién costosa, se ha llegado a preconizar medios de
lubrificacidén que comprenden un agujero calibrado en el que
puede girar una aguja, graduidndose el volumen del aceite por
el Juego de la aguja en el mencionado agujero callbrado.

El defecto de un sistema de engrase de este género es
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que el volumen de lubrificante depende de la presidn y de la

viscosidad del aceite de engrase, Para obviar dicho defecto
se ha limitado la presidén de acelite incorporando, en el cir-
cuito de engrase de la bomba, una vdlvula de sobrepresisn,
kste Wltima, sl bien es clerto que garantiza una presidén cons-
tante hacla el orificio calibredo, ofrece el inconveniente de
provocar una cafda de presidn en la tuberfa principal de 1lle-
gada del aceite a presidén, Como dicho acelte a presiédn es
suministrado generalmente por una bomba de engrase que asegura
la lubrificacién de otros mecanismos, es preciso prever, sai
no se quiere que baje la presidn en la tuberia de engrase prin-
¢ipal, en la derivacidén que asegura la llegada del aceite tni-
camente a};omba de aire, un diafragma con un orificio de pe-
quefio diémetro que limite la cantidad de aceite hacia la bom-
ba de aire, En vista de la pequefiez de dicho orificio, suce-
de gque éste se obastruye y las bomba de aire no estd ya lubri-
ficada,

El presente invento tiene por objeto una bomba de aire,

especiaslmente (pero no exclusivamente) una bomba del tipo de

paletas giratorias que comprende perfeccionamientos que, de

una parte, permiten remediar los inconvenientes mencionados
anteriormente y, por otra, pueden ser utilizados ya sea als-
ladamente o, con preferencias, en combinacién, en cuyo caso
procursn el méximo de ventajas,

Segun uno de dichos perfeccionamientos, se interpone en
el circuito de engrase de la bomba una vélvula de reduccidn,
que regula a un valor constante la presién del aceite de en-
grase de la bomba,

En una realizacion ventajosa, la mencionada vdlvula de
reduccidn va incorpormdz al cuerpo de la bomba, por ejemplo en
forma de un conjunto monobloque montado amoviblemente en un
alojamiento ad hoc del cuerpo de bomba.

Con preferencia dicha védlvula reductora es del tipo de
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émbolo regulador sometido a la accidn de un mdelie contras-
tado y que acclona una tapa.

Seguin otro perfeccionamiento 1ls bomba objeto del inven-
to comprende, para distribuilr y regular el volumen del aceite
de engrasemn distribuidor dispuesto en el eje del rotor de
bomba y que lleva una aguja giratoria metida, con juego, en
un manguito distribuidor inico,

En uns realizacién ventajosa, dicho manguito distribui-
dor tiene unos canales longitudinales gue hacer comunicar por
lo menos dos pasos radiales del manguito con los puntos de en-
grase,

Con preferencia, los canales longitudinales estan cons-
tituidos por ranuras longitudinales dispuestas en la superfi-
cie exterior del mangulto distribuidor metido en el eje fljo
de 1la bomba sobre el cual giran las paletas.

Es también conveniente que la aguja giratorla lleve una
csbeza accionada en rotacién por un Srgano giratorio de la
bomba,

Otras particularidaedes y caracterfisticas del invento re-
sultan de la descripcién gue sigue ¥y que se refiere a un ejem-
plo de realizacidn de una bomba perfecclonada conforme al pre-
sente invento, ejemplo que se da Uinicamente a titulo de indi-
cacién y se representa esquematicamente en el dibujo adjunto ,
en el que :

La Flg, 1 es un corte axial de 1la bomba de paletas,

La Fig, 2 es un corte transversal segin la linea II-II
de la Fig. 1.

La Fig, 3 es una vista parcial, de extremo (lado acclo-
namiento), de la bomba.

La Fig, 4 es un corte a mayor escala, substancialmente
segin la linea IV-1IV de la Fig, 1, de la valvula de reduccion.

La Fig, 5 es una vista a mayor escala de la parte V (die-

tribuildor) de 1a Fig., 1.
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La bomba de paletas gue se representa en el dibujo com-
prende un estator formado, de una psrte, de un cuerpo cilin-
drico 1 provisto de nervios de refrigeracicn lg y dotado de
los orificlos de admisién y de impulsidén 1b, lg y, por otra
parte, de dos fondos 2 y 3 atornillados en el cuerpo cilindri-
co 1. En el eje geométrico del cuerpo cilindrico precitado
se encuentra un pivote hueco ¢ solidario de una parte latersal
5 inmovilizada en el fondo 3, Sobre el pivote hueco 4 dan wuel-
tas los anillos 6 que lleven las paletas 7 que vienen a estar
en contacto hermético con la superficie interior cilfndrica
del estator.

Las paletas 7 atraviesan unas juntas pivotantes 8 previs-
tas en le periferia de uns Jaula cilindrica giratoria 9 descen-
trada con relacidén al pivote 4 para llegar a estar en contacto,
segin una generatriz dispuesta entre los orificios 1p y l¢ del
cuerpo 1, con la superficie cilindricse del mencionado cuerpo,
Jaula que soportan unos cojinetes 10 y 11 previstos en los fon-
dos 2 y 3 del estator,

La jaula 9 presenta, pasando por un sgujero del fondo 2,
uns prolongacion 9 en forma de manguito de arrastre provisto
interiormente de ranuras previstas para recidir el extremo ra-
nurado del eje de arrastre 12 que sobresale del fondo 2; unsa
junta 13 asegurs el estado hermético entre los Srganos 93 ¥ 2.

En un alojamiento cilindrico 14 gque presenta un saliente
2a del fondo 2 va metida la védlvula reductora del acelte a pre-
si6n representada en detalle en la Fig, 4.

Dicha védlvula de reduccién consta de un cuerpo cilindri.
co hueco 15 inmovilizado, con interposicidn de una junta 16,
contra un espaldén 1l4a del salojamiento 14, por medio de un ta-
pén atornillado 17.

El cuerpo 15 lleva un orificio 18 que termina en un asien-
to de vAlvula 18g con 21 gue coopera una tapa 19 solidaria de

un vdstego 19 sujeta a un émbolo 20 cuya parte 20a desliza
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do sometido dicho émbolo a la accién de un muelle contrastado

21 que tiene apoyo en el tapdn 17,

La tapa 19 se mueve en una cémara 14b gque comunica, por
un conducto 22, con una garganta circular 2p situada en la cara
de montaje 2¢c del fondo 2, por cuya garganta se efectia la lle-
gada del acelte a pfesién.

En el cuerpo 15 y delante del émobolo 20 se encuentra
una camara 23 gue, por una parte, puede comunicar con la ca-
mara 14b cuando la tapa 19 esta asbierta y.que, por otra parte,
por unos orificios radisles 15g del cuerpo 13 y una garganta
anular 24, comunica en permanencia con un canal 25 situado en
el fondo 2.

En el cuerpo 15 se han previsto tambiédn unos orificios
radiales 15b destinados a recoger las pérdidas de aceite entre
el citado cuerpo y la pileza 20s del émbolo 20, Estos orificios
desembocan en una garganta anular 26 gue comunica con un canal
de descarga 27 lo que permite recuperar la pérdida de aceite
que e8 muy pequefia.

£l aceite de engrase cuya presion puede graduarse al va-
lor deseado por medio de la valvula reductora que se acaba de
describir es dirigido desde el canal 25 y por mediacion de con-
ductos 28 y 29.29g previstos respectivamente en el cuerpo 1 y
en o1 fondo 3, a un dispositivo distribuidor-limitedor de vo-
lumen descrito a continuacidn y metido en un mandrilsdo cilin-
drico 4g del pivote fijo 4 {véase Fig, 5).

Dicho dispositivo comprende un manguito 30 montado for-
zadamente en el maendriledo 4g y lleva unos orificilos radiales
308 y 30b que desembocsan respectivamente en unas ranuras lon-
gitudinales 3l1g y 31b. Dichas ranuras desembocan a su veZz res-
pectivamente en unas cémarss anulares 32a y 32b que comunican
con unos conductos radiales 33a y 33b que dan a los puntos de
engrase,

¥n el manguito 30 {cuyo interior comunica con el conducto
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345 de llegada deim;ceitév2§g)uva metida una agujs reguladora 34
provista, por un lado, de una csabeza exterior 34a y, por otro,
de una parte delsntera 34b callbrada paras dejar, entre ella
¥ la pared interior cilindrica del menguito 30, un juego que
permita el paso dosificado del aceite a los orificlos rsdia-

150 les 30g y 30b.

Por la accidén de la presidén de aceite, la aguja 34 tiene
tendencia a ser desslojada del manguito 30. Su cabeza 34g
tropieze asi constantemente contra la parte periférica de una '
pastilla obturadora 35 solidaria de la Jaula giratoria 9, La

155 rotacidn de le pastilla 35 provoca pues la rotacién de la agu-
Ja 34. La menclonada sgujla puede pdnerse en rotacién ademas
por otros medios. siendo asi gue su cabeza puede estar provis-
te de dientes gue engranen con dientses correspondientes de una
parte de 1a jaula 9, por ejemplo dientes dispuestos en la pe-

160 riferia de 1a pastills 35.

Naturaslmente, el ejemplo de realizacion de la bomba de
alre perfeccionada segin el invento, ejemplo descrito anterior-
mente y representado esquemiaticamente en el dibujo adjunto,
solo se indica a tftulo de indicacidén y sin ningin cardcter

165 limitativo, pudiéndose introducir cualquier modificacidn de
detalle en cuanto no altere su principio fundamental.

Esta solicitud que corresponde a la presentada en Fran-
cia el 30 de Enero de 1952, bajo el n° 622.943, se acoge a los
beneficlios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

170 Industrial.

-NOTA -

Los puntos gue como carscteristica de novedad se presen-
tan para que sean objeto de esta Fatente de Invencidn en Es-
pafla, por VEINTE afios, son los siguientes :

175 1°~. Borba de aire, particularmente bombe de paletas gi-
ratorias., caracterizada por el hecho de que se interpone en
el circulto de engrase de la bomba una vdlvula reductora, la

cual regula a un valor constante 1a presidn del aceite de
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engrase de ls bomba,
2°. Homba segin se reivindica en el punto 1°, caracte-

rizada porque la vélfula reductora va incorporada al cuerpo

de la bomba,

3°. Bomba segin se reivindica en el punto 2°, caracteri-
zada por el hecho de que la vélvula reductora constituye un
conjunto de un solo bloque montada smoviblemente en un aloja-
miento ad ho¢ del cuerpo de bomba,

4°- Bomba segin se reivindica en cualquiera de los pun-
tos 1° a 3°, caracterizada por sl hecho de que la valvula re-
ductora es del tipo de émbolo regulsdor sometido a la accidn
de un muelle contrastado y 61 cual acciona una tapa.

5°- Bomba de alire, particularmente del tipo de paletas,
especialmente segiin se reivindica en cualquiera de los puntos
1° a 4°, caracterizada porgue el aceite de engrase es distri-
buido y su volumen graduasdo por medio de un distribuldor dis-
pueste en.el eje del rotor de bomba y gque lleva una aguja gi-
ratoris metida, con juego, en un manguito ditribuidor inico,

6°- Bomba segln se reivindica en el punto 5°, caracte-
rizaeda por el hecho de gue el manguito distribuildor tiene unos
canales longitudinales gque hacsen corunicsar por lo monos dos
pasos radiales de dicho manguito con los puntos de engrase.

7°~ Bomba segin se reivindics en el punto 8§°, caracte-
rizada por el hecho de que los canales longitudinales estsan
constituidos por ranuras longitudinales practicaedas en la su-
perflicle exterior del manguito distribuidor alojado en el eje
fijo de 1la bomba sobre el que giran las psletas.

B°. Bomba segun se reivindica en cualquiera de los pun-
tos § a 7, caracterizada por el hecho de que la aguja girato-
ria tiene una cgbeza que es accionada en rotacidén por un or-
gano glratorio de la bomba,

9°. “BOMBA DE AIRE, PARTICULARMENTE DE FALETAS CGIRATO-

RIAS¢, todo tal y conforme se describe en la presente Memoria
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Desceriptive y se representa en el dibujo adjunto,

La presente memoria descriptiva consta de ocho péglnas

numerades y mecanografias en una sola cars,a las que se acom—

pafian dos hojas de dibujos para su mejar comprensién.

MADRID,##enero de 1953
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