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que se acompaña a una solicitud de PAPEJFSE DE IMYEM- 
OIGIí, por veinte años, para España y sus Posesiones, 
pori «mfECOIOHAlálECTOS EN EOS SISESKAS OPPICO-AGU8- 
ÍTIQOS ES EÜI3ICU ES SSÍAXBS BABA VEHICULOS MEDIAOT 
APAEAI'OS BE QEDA COH'i'A’*, en favor de don Wenceslao, 
don José Luis y don Emilio. Lada Alonso, de nacionali­
dad española y residentes en MADRID,, calle de la Sa­
lud, nám 10,-
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La emisión de avisos o señales acdsticas que 
denoten la presencia de un vehículo a otro, particu­
larmente en ruta por carretera, es imprescindible pa­
ra avances, cruces, etc., y con esta finalidad, desde 
la invención del automóvil, se la dotó de un- sistema 
de emisión de señales que denotase su presencia*

Es indudable que desde la primitiva bocina de 
aire con cámara de goma, para presionar a mano, hasta 
el claxÓn actual, se ha avanzado muelo en este terre­
no. Pero es asimismo indudable que al propio elamón
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coa toda su. potencia de sonido, no es suficiente para 
denotar la presencia del vehículo, a otro vehículo 
gge le preceda por carretera y al que intente avanzar, 
por ir a mayor velocidad. Particularmente, si el vehí­
culo delantero es un camión, y lleva cerrados los cris 
tales de la cabina, las señales acústicas del claxón 
del coche que le sigue son inútiles, pues el conductor 
del camión no las oye.

Otro inconveniente, procede de la misma poten­
cia del sonido, pues el claxón normalmente tiene un 
radio de acción.que no sobrepasa los 30 a 40 metros.

los sistemas de micrófono situado en la parte 
posterior de los coches, conectado con un amplificadoy 
situado én la sabina, en la práctica no ofrecen venta­
ba. alguna. Ea de tenerse en cuenta que, el micrófono 
situado en la parte exterior de un vehículo, particu­
larmente, si éste es de carga, produce y registra los 
siguientes ruidos:

1. - Ruido del propio motor y del escape.
2. - Ruido da las ruedas sobre el pavimento, 

aumentado en caso de arena o suelo mojado, o grava.
3. - Ruido de salpicaduras de las ruedas sobre 

los guardabarros.
4. - Ruidos naturales de la carrocería.
5. - Ruido del viento producido por la marcha.
6.- Ruido de la carga, sobre todo en los ba­

chea .
7.- Ruido de los agentes externos.
Todo este complejo de sonidos, anula el que 

pueda producir un claxón o bocina a la distancia que 
normalmente se emplean para señalar la presencia de 
los t vehí culos. 3?or otra parte, re culta completamente
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imposible, denii’o del complejo oirciclo, discrininar 
cuál es el ruido de la bocina, pues el micrófono re­
ceje y el amplificador emite lo pus se denomina “paré 
de sonidos” imposibles de diferenciar. De aquí se de­
duce fácilmente la inutilidad .de esta clase de avisa­
doras *

©tro de los inconvenientes que se presentan, 
es el de avisos ópticos, y particularmente el de cam­
bio de luces en cruces de vedículos, que suelen ser 
la más productora fuente de accidentes nocturnos en 
carretera.

Son machos los conductos de vehículos que, du­
rante la noche, y en ruta, no efeotdan el cambio de 
luces en cruce, con grave peligro de deslumbramiento • 
del coche con quien se crasa, y obligándole, pora evi­
tarlo, a no hacer tampoco el cruce, siendo entonces • 
dos los vehículos deslumbrados.

SI sistema de célula fotoeléctrica ofrece el 
grave Inconveniente de obligar* solo lat©raimenta, es 
decir, que:si dos vehículos se cruzan, en la noche, y 
juno solo de ellos lleva el dispositivo, las luces se 
pondrán automáticamente en solo uno de los coches, co­
locándolo en condiciones de inferioridad sobre el otro, 
a quien, por no afectarle el cambio, continua con la 
misma luz potente.

Aán en el caso de dos coches provistos de este 
dispositivo, si se enoueiu-ran frente a frente, funcio­
nan bien.y. se efectúa el cambio de luces¡ pero la an­
terioridad como la presencia de un tercer coche u otros 
sucesivos posteriores a los dos primeros, siguen des­
lumbrándoles , sin que sus faros propios puedan influir 
sobra los terceros o sucesivos, ya que por tener los
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orimeros sus faros en posición de oraos, no pro¿
las frontaimente, y por lo tanto no pueden afectarlos, 
obligándoles al cambio»

Asimismo, dos coches que se encuentren en una 
curva de noche, no a© ven afectados, toda vea que sus 
faros no se presentan frente a frente. Asimismo, no es
aplicable dicho dispositivo en oas os de niebla, nive­
les diferentes de la rasante» etc»,etc.

Para solucionar estos problemas que ofrecen in 
dudable gravedad pues afectan la seguridad de los via­
jeros, se ha ideado el presente sistema, que no ofrece 
posibilidad de fallo normalmente aplicado, y que se 
halla basado en mecanismo de gran sencillos.

SI sistema que sirve de base a esta invención, 
consiste esencialmente en la instalación de una- esta­
ción emisora de onda ultracorta de 144 He., variable 
dicha frecuencia para casos generales, dirigida en has 
aproximadamente de 90° y de un alcance aproximado de 
l00 a. que se considera como más yus eficaz para un 
perfecto funoionamiento de captación y subsiguiente 
maniobra. Asimismo, el propio vehículo so halla dota­
do de un receptor del mismo tipo de onde y con la mis­
ma direooionabilidad, que al recibir la señal, y por 
medio de una reíais, conmuta cuantos circuitos .eléc­
tricos se deseen.

100 El funcíonamiento de este conjunto, es dife­
rente, según actúe de día o de noche.

Pe día, el emisor solo funciona coa el olaxór. 
o cualquier sistema de aviaos acústico, lanzando sos 
ondas en dirección de la propia marcha del vehículo.

105 Por el contrario, el receptor, funciona en dirección
contraria a la marcha del vehículo, c ons t an t e mente...r.e-
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e m e n d o .  Caso de recibir mía señal emitida por un ve-
nícalo que venga por detrás, hace funcionar un veqaefí» ; 

avisador o elaxóa situado en lugar apropiado de la ca­
bina del conductor, al propio tiempo que enciende «na r
lun en el tablero de instrumentos, y una segunda luz, I
situada en la.parte trasera exterior del vehículo, in- I 
dica al que vá detrás, que su aviso ha sido captado. I 

Por la noche, el sistema de aviso para adelan­
tar a otro vehículo, sigue siendo el da señal óptica 
con los faros, por ser el más viable; pero la aplica— 
oián del aparato, tiene preferente lugar en los casos 
de cruces de vehículos, pues para ello, en el momento 
de encender los faros, el emisor actáa frontalmente y 
en ángulo'aproximado de 90°; al encontrarse, por el 
frente, a unos 100 mts. de distancia, con otro vehí­
culo. equipado con igual aparato, se produce el cambio 
de luoea de cruce, aunque el encuentro no se verifi­
que frontalmente, mientras se halle dentro del ángu­
lo de 90° que corresponde a la acción de ambos apara­
tos. Jan pronto los coches se hayan orneado, automá­
ticamente vuelven las luces a posición de carmetere.

Esto ofrece una notable ventola, pues sobra­
damente conocido es, el accidente producido porque un 
tercer cocha quiera pasar*, en el momento de un cruce, 
a otro que vaya ante ál, sin darse cuenta de que un 
primer troche viene en dirección contraria, producién­
dose generalmente una grave colisión, que con núes uro 
aparato se evita, toda vez que a dicho tercer coche, 
también se le pondría la luz en cruce,.indicándole la 
presencia del que viene en dirección contraria.

Para mayor oloridad sn la explicación, se 
acompaña esquemas de una ejecución cualquiera*del apa.
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rato-, y de las posibilidades de su. .funcionamiento en 
ruta* Bn diohos planos,

- la figure, 1«, representa el esquena, del recep­
tor

tador.

la figura 2a, un esquema del amplificador.
Xa figura 5», un esquema de los alimentaáores.
la figura 4 a, representa un esquema del erais oí*
..lar figura 5 a, representa un esquema del atinen

Xa figura 6a, representa el esquema de la ins­
talación' total.

Xa figura 7a á 17a, representan esquemas del 
funcionamiento aplicado del aparato»

Biabo aparato,' consta de un receptor de onda 
ultracorta, de 144 !$»• (1) provisto de dos antenas de 
recepción (2) y (7), y conectado con un aplificador fie 
recepción (3), cuyo, sistema es alimentado por medio de 
un alimentador de vibración (4) conectado a las bate­
rías del vehículo.

Asimismo, se ha dotado al propio vehículo, de 
un emisor de onda ultracorta, frecuencia 144 lio., con 
radio de acción de unos 10C mts. aproximadamente, que 
se considera el suficiente para permitir la captación 
y maniobra del vehículo a quien se avisa. Dicho emisor 
(6) se halla provisto fie su correspondiente antena (5), 
y conectado a un amplificador, alimentado el conjunto 
por un alimentador de vibración (4*) en la forma que 
antes se indicó para eí receptor.

El receptor (X) tiene conectada una de las dos 
antenas; una hacia atrás (7) d otra hacia delante (2),
cuya finalidad es la captación de los avisos que ven­
gan por la parta posterior asi vehículo de día, como
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asi la oaptación de las señales delanteras, de noche 
para cruce, y cambio automático de luces.

A través de los diversos elementos eléctricos 
que componen el receptor y el emisor, las seriales cap­
tadas por al receptor (1) se transmiten, durante el 
día, al pequeño elaxón (8) o señal similar situado en 
el tablero de instrumentos del vehículo, así como si­
multáneamente a la lámpara (9) con el fin de que la 
señal sea doblemente captada; y simultáneamente, se 
enciende también la lámpara de un pequeño faro (10) 
situado en la parte posterior del coche# que indica 
al vehículo que pide paso, que su señal ha sido cap­
tada por el vehículo a quien desea pasar.

$n cuanto al funcionamiento d#l sistema de lu­
ces de cruce de cambio automático, es igualmente sen­
cillo; recogida la emisión del coche que viene en di­
rección contraria, por la antena frontal (2), a través 
del aparato receptor, se transmite al faro por medio 
de un relai (11), colocándolo en virtud de los debi­
dos contactos y conexiones, en posición de cruce; pa­
sado el efecto de la emisión, y por lo tanto., de la 
recepoión del vehíoulo propio, merced a las conexio­
nes apropiadas, el faro cambia automáticamente su luz 
de cruce por la de carretera.

Referente a la emisión, ésta se efectúa esta­
bleciendo el circuito que se produce al accionar el 
elaxón (12), que mediante las debidas conexiones y 
contactos, se transmite al emisor (6), quien lanza la 
onda ultracorta hacia delante, para ser recogida por 
el vehículo que preceda en la ruta.

El Sistema de dos antenas, una delantera y 
otra posterior, del aparato receptor, puede ser modi-
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fieado» mediante la disposición de una antena orien- 
table.

la figura 75» nos muestra claramente el ángu­
lo ABO que corresponde .al cono de recepción del apa­
rato, con referencia- y aplicación a la captación de 
avisos que el vehículo (Y) reciba emitidos por el que 
vaya detrás, la misma disposición se registra en el 
ángulo de 90° A'B’G* que corresponde al radio horizon­
tal de captación del receptor. (fig. 8*}.

la figura'9*» nos muestra el ángulo de emi­
sión, en esquema» lateral DBF y en proyección hori­
zontal ( C E ’;!") (fig. 9a) emitiendo hacia delante la 
onda ultracorta para que sea captada por el vehículo 
Y.

las figuras 9* y IOS» nos presentan el cono 
de proyección o emisión da onda del vehículo Y*, mos­
trándose el ángulo en sección lateral DBF y en proyec­
ción horizontal D ’B’F*.

la fig. lis, nos muestra la aplicación del in­
vento en viaja nocturno, teniendo orientada la recep­
ción hacia delante» ya que no bq necesita la poste­
rior. la fig. 1.2*» as un plano horizontal de la ante­
rior, apreciándose los ángulos de emisión ABO y de re­
cepción (mareado en línea punteada) SKI.

En la figura 13a» se aprecia la posición en 
el tablero de instrumentos (f) del claxdn o avisador 
(6) y luz indicadora (S) que funcionan cuando es cap­
tado la onda del vehículo, que viene detrás pidiendo pa­
so. Simultáneamente, se enciende la luz (10) situada 
en la parte posterior del vehículo (fig. 14e) indican­

do al qu@ va detrás que su señal ha sido captada.
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La figura 15a» demuestra en los esquema© A y 
3, como los dos vehículos Y y V  que viajan de noche 
con luz de carretera» cambian automáticamente sus lu­
ces por las de cruce (I - 1') es recogida la
vibración que emite el oponente, por el aparato pro­

pio.
Xa figura 16», muestra como el vehículo Y, emi­

ta sus vibraciones que son captadas por el vehículo 7*
cuando penetra en su radio-de-acción.

En la figura-17»r se aprecia un esquema de cru­
ce e intento de pase de un vehículo a otro. El vehículo 
Y desea pasar, de noche, al vehículo Y*, pe^o la presen 
cia del vehículo Y'», que viene en dirécolón contraria, _ 
pone en posición de cruce las luces de Y y V , hecho 
que indioa a Y que no debe pasar a Y', porque Y** se. 
aproxima en dirección contraria y se produciría una co­
lisión, por lo tanto, entre Y y Y " .

En la presente invención, cabe cualquier varia­
ción en la longitud-de onda y colocación de aparatos, 
así como en la ejecución de los mismos, siempre que »<v 
se altere el espíritu del invento. Asimismo» ampliando 
la longitud de onda, es adaptable a ferrocarriles, pa­
ra cambio ¿Le señales, etc., eto.-

1T0ÍA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sólo 
resta consignar que lo que se declara como de nueva y 
propia invención de los solicitantes, es lo contenido 
en las siguientes

ESlYIlDICACIOHES
1.- Perfeccionamientos en los sistemas optico- 

acásticos de emisión de señales para vehículos,mediante 
aparatos de onda corta, caracterizados porque a un ve-

Ü
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hícolo de cualquier clase, se le lia dotado de un apa­
rato receptor-emisor de onda ultracorta, preferente- 
mente de 144 lie. y alo anee de 100 a., calculados co­
mo los necesarios para proceder a la maniótea necesa­
ria al emitir o captar el aviso en los vehículos de 
carretera, siendo ampliadle la longitud a vehículos 
de carril; siendo dotado el aparato receptor, de dos 
antenas,.una anterior, para captación de las ondas 
que reciba frontalmente cuando viaje de noche, y otro 
posterior para la captación de la onda cuando viaje 
de día; yendo conectadas dichas dos antenas al recep­
tor, que tiene, asimismo,, un amplificador, alimentado 
el conjunto por un alimentador vibratorio conectado a 
la batería del vehículo.

2.— Perfeccionamientos, según reivindicación
anterior, caraeterizados porque mediante unos adecua­
dos reíais, el receptor se halla en conexión con un 
pequeño claxón o similar, situado en la cabina del 
conductor, preferentemente, en el tablero de manáosj 
así como con una los, situada en el mismo, y con otra 
lúa o pequeño faro situado en la parte posterior del 
vehículo, de forma que 'cuando capte la onda o vibra­
ción emitida por el vehículo que, situado detrás, le 
pide paso, se produzca sonido.en el citado claxón de
la cabina, y se encienda la luz del tablero, indican­
do al conductor la presencia de un vehículo que, si­
tuado detrás, va a pasarle, e indicando a este segun­
do vehículo, por medio del faro posterior, que se en­
ciende en las.circunstancias•citadas, que su aviso ha 
sido captado por el vehículo al que so dispone a pasar 

5.- Perfeccionamientos, según reivindicaciones 
anteriores, caracterizados porque el aparato emisor, de



onda ultracorta de frecuencia preferentemente de 144 
1%., con radio de acción de irnos IC-O m ,  va provisto 
de su correspondiente antena, conectada debidamente, 
y tiene un amplificador, siendo alimentado el conjun­
to por un alimentado!’ vibratorio y conectado a la la­
tería, formando un todo con el aparato, receptor, y 
tiene su mando conexionado al oáaxón» de forma que al 
pulsar ¿ate, se produzca una amisión de onda ultracor­
ta, que será recogida por un vehículo dotado de igual 
aparato, al que, por hallarse delante, en ruta, pida 
paso el vehículo propio; siendo de aplicación este sis­
tema durante el día.

4. - Perfeccionamientos, según reivindicacio­
nes anteriores, carácterizados porque el aparato des­
crito, es apto para efectuar un cambio automático, de 
luces durante ruta nocturna, para cuya finalidad se 
emplea la antena delantera del aparato o receptor, de­
jando desconectada, si se desea, la de recepción pos­
terior; recogiendo la antena delantera, la vibración 
emitida por un vehículo que, dotado de análogo apara­
to, venga en dirección contraria, transmitiéndola ade­
cuadamente y por medio de un reíais, a los faros,- de 
forma que automáticamente se produce una desconexión 
en la luz de carretera y una conexión en la lúa de cru­
ce, simultáneamente en ambos vehículos, volviendo las 
oonexiones automáticamente a su punto inicial de loa
de carretera, mediante los debidos contactos, cuando 
ambos vehículos se líayan cruzado, funcionando este me-. 
canismo siempre que los dos vehículos se hallen dentro 
del oono de proyección y recepción, aunque la carrete­
ra presente curvas, desniveles, cambios de rasante, etc.

5. - Perfeccionamientos, según rfivindicaeiaiff
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anteriores, caracterizados porque el-aparato, durante _ 
el-viaje de noche, emite constantemente, mediante su 
antena, con el fin de que automáticamente produsoa el 
cambio de luces en cualquier vehículo que venga en di­
rección contraria, y recibe constantemente con el fin 
de recoger la emisión de un vehículo que, provisto,de 
dicho aparato, y en iguales condiciones, produzca el 
cambio de luces automático en el vehículo propio, al 
aproximarse en dirección contraria y entrar en los mu­
tuos conos de emisión y recepción.

MmapBCClOIIÁmlBEPOS Eli IOS SISTEMAS CFi'ICC- 

ACUSTICOS DE EUXSIOH DE SEM IES JASA VEH2ODIOS ODIANTE 

¿PARADOS DE ONDA CORTA".-

iodo segtín queda descrito en la presente memo­
ria, que consta de doce hojas foliadas y mecanografia­
das por una sola cara, con trescientas cuarenta y dos 
líneas y dibujos que se acompañan*-

Madrid, a 14 de enero de 1.953.
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