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MEUHORIA DE S 0 RIP2IVA
que se aeompaﬁa & una solicitud de PATENTE DE INVEN-
CI0H, por veinte afios, para Espaﬁa v sus Posgesiones,
por: “PEAFSCCIONAMTIENTOS SN LOS SISTEMAS OPTICO-ACUS-
21008 DE LMISION DE SENALES PARA VENICULOS MEDIANTE
L?kﬂ&?é& DE ONDA CORTA", en favor de don Wenceslao,
don José Luis y don ’E‘i:ﬁ;.lio.zada Alonso, de nacionali-
dad aspaﬁbla'y weaidenﬁeﬁ‘anvﬁABRID,-Calie déilégS@»
lud, ndm 10.-

La emisidén de avisos o sefiales aclsiicas gue
denoten la presencia de uvn vehiculo a otro, particu~
larmente en ruta por carrvetera, es lmprescindible pa-

ra avances, cruces, etc., y con esta Ifinalidad, desde

la invencién del automévil, se le doté de un,ﬁiStema‘

de emisidn de seflales que denotase su presencia.

. Be indudable que desde la primitiva booina de
ai:e'cqg cduara de goua, pars presionar a'manb,'ﬁdéﬁé’k
el claxén actual, se ha avanzado mucho en este terre-

no. Paerc es asimismo indudable gue el proplo claxdn
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los veniculos. Por otra partc, wesulits coupletamente
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con itoda su potencia de sonido, no es'auficiaﬁﬁe ﬁara
denotar la presencia del venfculo, a otrc vehiculo
qure le preceda por carreiera y al yue intente avanzar,
por ir a mayor veloeidad. Particularmente, si el veh!{-
culo delantero es un camidn, y 1leva cerrados los crig
tales de lu cabina, las sefialcs actsilicas del claxén
del coche gue le sigue son indtiles, pues el conduector
del camidn no las oye.

Otro inconveniente, procede de la misma poten-
cia del sonida, pues el claxdén normaluente tiene un
radio ds accién.que no sobrepasa los 30 a 40 wetros.

Los sistemas de micréfono situalo en la parte
posterior de los coches, conectado con un amplificador

situado en la eabina, eu la prdctica no ofrecen venta-

ja alguna. Ha de tenerse en cuenta jyue, el micréfono

situado en la parte exferior de un vshiculo, pariticu-
lurmente, si dste es de curga, produce y registra los
slgulenies ruidos:

l.= Ruildo del propio wmoior y del escape.

2.—1Rui&o’de las ruedas sobre el pavimento,
aumentado en caso de arena o suelo mojaio, 0O grava.

3.~ Ruido de salpicaduras de las ruedas sobre
los guardabarros,

4.~ Ruidos naturcles de la carroceria.

.- Ruido del viento producido por la warcha.

6. Ruido de la carga, sobre todo en los bae
ches.,

7.~ Ruido de los zgentes externos.

Todo este complejo de gonidoes, snula el gue
puedsa producir un claxdén o boeilna & lu distancia qué

pava seflalar la presencis de

-

normalmente se emplean
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impcsible, dentro del complejo citado, discrininar
cudl es el ruido de la hocina, pues el gicudfono re=
coje y el amplificadox émi%e lo cue se denomina “purd
de sonidos" imposibles de diferenciar. De agufl se de-
duce féeil&ente la inutilidad de estu clase de avisa-
dores.

Otro de los inconvenientes cue se presenian,
eg el de'avisos‘dpticoﬁ, v opartlelormente el de éam—
bio de luces en cruces de venlculos, yle suelen ser
1a mds produciora tuente de accidentes nocturnos en
carrelera,

Son muchos los conductos de vehiculos yue, du-
rente la noche, y en ruta, no efectdan el caublo de
laqes en cruce, con grave peligro de desluabramiento
delhcache éon4qmien se cruza, y obligéndole, para evi-
tarlo, a no hacer tampoco el cruce, siendo @ntoncés
dos los vehliculos deslumbrados. .

Bl sistema de célula fotoeléctrica ofrece el

wrave inconveniente de obligar solo lateralmente, es
i 5 " - €

decir, gue si dos vehiculos se cruzan en la noche, ¥

uno scloc de ellos lleva el dispositivo, las luces se
pondrén automfticamente en solo uno de los coches, coO-
1océndolc en coudiciones de inferioridad sobre el oiro,
a quién, por no efecitarle el cawbio, continua con la
misma luz potente.

Adn en el caso de Gos coches provistos de este
gispoesitivo, si se encuen.ran Irenite a frente, funclo-
nan bien y se efectdia el caubio de luces; pero la an-
teriorided como la presencia de un fevcer coche u ofros
sucesivos posberiores a los dos primeros, siguen des-
lumbréndoles, sin gue sus faros proplos puedan influix

sobre los terceros o sucesives, ya ue por tsaer los
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primeros sus faros en posicidn de cruce, 1o proy
lug frontaluente, y por lo tanto no pueden afectarlos,
obligémdoles al cambio.

Asimismo, dos coches (ue se sucueniren en una
curva de noche, no ge vei afec%ados, toda vez gue sus

Paros no se presentan frente a frente. Asimiswmo, no es

les difeventes de la rasante, etc.,elc.

Para‘solucionar‘@stos provlenay qué ofrgcen In-
Judable gravedad pues wfectan la seguridad de los via-
jeros, se ha ideado ¢l presente gilstewms, yue uno ofrece
vosibilidad de fallo movrmalmente aplicado, y yus &e
halla basado en mecanismo de gran ssncillez.

Bl sistema que sirve de base a esta inveneidn,
consiste a&eﬂcialmenﬁe~an la instolocidn de una esta-
cién emisora de onda ultracorta de 144 le., variable
dieha frecuencia para casos generales, dirigida en haz
aproximadamsn%e de 9G° y de un alcance aproximado de
100 m. gue se considera como wds yue eficaez pava un
pérfecto funcibnamienta de captacidn y subsiguiente
meniobra. Asimismo, el propio vehfculo se halla dotae-
do de un receptor dei migac tipo de onda y con la nise-
ma direccionabilidad, gue~al recibir la seflal, y por
medio de une relais, conmutz cuvantos circuftos elécm
tricos se deseen.

Bl funcionamlentc de ewste conjunto, es dife-
renie, seglin actte de dfa o de noche.

De dfa, el emisor sole funciona coun el olaxdn
0 cual%uier sistena de avisos acésﬁico; lanzando sus
ondas en direccién de la propia ucrcha del vehiculo,.

Por el contrario, el receptor, Ffunciona en direccidn

contraris a la merchs del vehfculo, constanitemente re-
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. eibiendo. Gaso de vecibir una seflal enitide por un ?gg
un pequeillp

avigador © cluxon situado en lugay aproplado de la co~"

hiculo gue venga por datrds, hace funcionar

bine del conducior, al proplo tiempo gue encienﬁe una
1uz en el tablero de ing{rumentos, ¥ une segunda 1&5,
situada en la parte trasera exterior del vehie&lo, 1BP
&19& gl que V& detréa, gue 8u &viso ha uiaa captado.
Por la noche, 8l sistema de aviso pure ui@lﬁﬁr
tar & otro vehfculo, sigue siendo el de gefial 6ptica
con los faros, por ser el wds viable; pero la aplica=-
cidn del aparato, tiené preferente lugar en log casos
de cruces de vehfculos, pues para ello, en el momenﬁe
de encender los farog, el emlsor actdya frontalmente ¥
en éngulohayroximadO'de 900; al encontrarse, por el
rrente, a unos 100 mtg. de distancia, cou otro vehi-
culo equipado con igual eparato, Ee produce el caugbio
de luces de cruce, aungue el encuentro no se verifi-
que frontaluents, pientras se halle deniro del dnguo-
lo &31900 gue corresponde a 1s accidn de auwbos apara—
fos, Tan pronto los coches se hayan cruzado, autamé-
ulcamente vuelven las luces a pos;cién de oarre%era.

Bsto ofrece una notable ventaja, pues 3obra~

dumente conoccido ed, el accidente producidc porgus un
tercer éocha guiera pasar, en el womentc de um cruce,
otro gue vaye ante é1l, sin darse cuents de gue un
oriner uoche viene en direccién contrariea, pr0¢uolén-
dose generalmente una grave colisidn, gque con nuesiro
aparato se evita, toda vez gue & dicho tercer coche,
tambidn se le pondria la luz en eruce, .indicéndele la
“‘f‘@beuc;a del gue viene eun u.llucc’ CSLI contraria.

Para major ¢larided en la explice ascidn, se

‘acompaiie esguenas de una ¢

jecucion,cualquiera'del S8
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rato, y de las posibilidades Ge su funcionamientio en

‘ruta; En dichos planos,

Lg figure 18, representa el esquems del recep-

Lo,
La figure 2%, un esquema del amplificador.
E& figurs 38, un esqueuma de los alimentadores.
Ia flzura 48, representa un esguema del emisor.
20 Ta-figura 58, represents un esguens del alimene
tador,

La figura 6§,-repreaenta el esquema de le ing-
talacidn:total.' |

la figura 75’5 178, representan esquenmas del
funcionaniento aplicado del aparato.

Dicho aparato, consta de un receplor de onda
ulﬁracerta, de 144 Mo. (1) provisto de dos untenas de
recepaeién (2) vy (7), ¥ ecneéﬁa&o con un aplificador de
recepeidn (3), cuyo sistema es aliweuntado por medio de
un alimen%adp: de vibracién (4) conectado & las bate-
rias del vehfculo.

Asimismb, se ha qodado al propio venicnlo, de
wn emisor de onda ultrecorta, frecuencia 144 lic., con
radio de accidn de uncs 100 mts. aproximadamenta,‘que
se counsidera el suficiente para permitir la captacién
vy maniobra del vehiculo a guien ss avisa. Dicho emiser
(€) se halla provisio de su correspondiente entena (5),
v conectado & un emplificador, alimentado el conjunto
por un alimentador de vibracidu (4') en lz forma gue
antes se indicé pare el recepior.

Bl receptor (33 tiene conectada una de las dos
antenas; una hacia atﬁéﬂ (7) 4 otra haeia delante (2),
cuya finalidad es la caytacién'ﬁe los avisos jue veh—

gar por 1ampazﬁe‘poé$erior &al vahiculo de dfé, cono
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~asf la csptacidn de las seilales delanteras, de noche

‘confactéa, ge transmite al emisor (6), gquien lanza la

para cruce, y cambio automdtico de luces.

A travéds de los diversos eleuentos eléciricos
gue componen el receplor y el emisor, las seliales cap-
tadas por el raceptor‘(l) se trgnsmiten, durante el
ifa, al yeq@eﬂo claxdn‘(a)va sefial similar situade en
el‘fablero,de ingtromentos del vehiculo, asi come si-
multénéamenﬁe a la ldmpara {9) con el fin de gue la
gefiel sea doblenmente captada; y sinultdneanmente, se
enciende también la lémpara de un peguefio taro (10)
gituado en la parte posterior‘del cochey gue indica
al vehfcnlo qde pide paso, que su seHal ha sido cap- -
tada por el wvehiculo a guien desea pasar.

En cuante al funcionamiento del sistema de lu-
ces de sruce de cambie auﬁaméticp, es Igualmente sene
éillo;‘racogida la emisidn del coche que visne en di-
ﬁeecidnbcéntraria, por la antena frontal (2), a través
del éparatq receptor, se transmite al faro por medio
de un relai (ll), éolooéndolo en virtud de los debi-
dos contac%os.y conexiones, en posicidén de cruce; pa=-
sado el etecto de la emisién, y por lo tanto, de la
recepaiﬁn del vehfoulo propio, merced a las conexio-
nes gpropiadas, el faro cambia autoudticanente su luz
de cruce por la de carreters.
| Referente a la eulsidn, ésta se efectda esta-
blecieﬁdo el cirenfto gue se produce al accionar el

clexdén (12), gue mediante las debidas conexiones y

onda uliracorta hacia delante, para ser recogida por
el vehfeculo gue preceda en la xuta.
Bl sistema de dos antenas, una delaniera y

otra posterior, del aparseto receptor, puede mod,
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ficado, mediente la disposieidn de mna aniena orien-

table.

La figura T2, nos uuestra clarzuente ol dngu-
lo ABG gue corresponde al cono de recepcidn del apa-
rato, con refercucia y aplicacidn a la captacidn de
avisos que el vehfculo (V) reciba emitidos por el que
vaye detrds. La misua disposicidn se regisire en el
dngulo de g0° A'B'C' gue corresponde al radilo horizon-
tal de captacidn del receptor. (fiz, ge).

la figura 9%, nos muesira cl éngulo de emie
gidn, en esquema, lateral DEP v eu pTOyeccidn hofi-
zontal (D'E'F') (fig. 98) emitiendo hacia delante la
onda ulffacérfafpara que sea captada por el vehloulo
7. |

Las figuras 98 y 108, nos presenian el cono
de proyeccidn o emisidn de onda del vehiculo V¢, nog =
tréndose el éngulo en seccidn lateral DEP y en proyee—
cidn horizontal D'E'FY,

Lo fig. 11§; nos muestra la aplicacidn del in-
vento en viaje nogturno, teniendo orientada la recep-
cida hacia delante, ya cue Mo se necesita la poste-
rior. La fig. 128, es un planc horizontal de la ante-
rior, aprecidndose los dngulos de emisidn ABC y de re-
cepcidn (marcado en linea punteada) GHI.

En la figura 138, se aprecila lu posicidn en
el tablero de instruumentos (P) del claxén o avisador
() ¥y luz indicadora (§) jue funcionan cuando es cal
tado la onda del vehidulo,que viane.égtrés pldiendo pa-
80. Simulténeamente, se enciende la luz (10) situada

en la parie posterior del vehiculo (fiz. 148) indican-

do el que va detréds gue su seflal ha sido captada,

% ¢
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Ta figura 1H%, denuestira en los esguenas Ay

B, como los dos vehiculos V y V' gue viajan de noche

con luz de carretera, caibian autondticenente sus lu-
ces por las de cruoce (L - L') cuando es recégida;;a,

vibracidén que euite el oponénie, por'el aparaﬁof§#9~-
rlo. . |

1o figura 168, uuestra como el vehioule V, emi~
te sus vibraclones que son captadas por el venfculo V!
cuando penetru envsu ra&io ae,&cc16n. |

Ba la fignra.17ﬁ,~se'apracia un esguema de cru-
ce e intento de pase de un vehifculo & otro. El vehfculo
Vv desea pasar, de noche, al vehiculo V'y D 6 la presen~-
cia del vehiculo V'', que vicue ei iirecoidn contraris,
pone en posicilén de oruce las luces de V y V', hacho
que indieca & ¥ gque no debe pasar a T, yorgaé Tt se
pproxima en direccién coniraria y ge producirfa uns co-
1igién, por lo tanto, enire V §y v,

En la presante,invencién, cabe cualguier varia-
cidn en la longitud de onda ¥ colocaclién de aparalos,
asi como en la cjecucidn de los mismos, sienpre gue no
ac altere el espiritu del inventb. Aéimiamo, ampliando
1a longitud de onda, es adaptable a ferrocarriles, pa-
va cambio de seflales, ehCey EBLGe~
NOTA. = Descrito suficientemente cuanto precede, sélo
resta consigner gue 1o que ge declara como de nueva ¥y
propia invencidn de los solicituntes, es Lo contenido
en las siguientes .

REIVIUDICACICILS

1.- Perfsocionamientos en los pistemas optico-

sclsticos de emisidn de selales para vehiculos,nedlante

aparatos de onda corta, caracterizados porgue a unl ve=-




hiculo de cualquier cluse, se le ha dotado de un apss
rato receptor-emizor de onda ultracorta, preferente~
menie de 144 Mc. y alcance de 10C a., caleulados cow
mo ios necesarios p&ra‘proce&er a la nanhlobre necesa-
270 ria al ewitir o captar él aviso en los vehiculos de
carretera, siendo ampliable la longitud a vehiculos
de carril; siendo dotado el aparato rece@tor, de dos
antenas, una anterior, para capiacibén de las ondas
gue reciﬁa Irontalumente cuando viaje de noche, y otro
275 | posterior pera la caplacidén de la onda cuando viaje
de dfa; yendo conectadas dichas dos anlenas al recep-

- - for, que tiens, asimismo, un auwplificador, alimentado

' gl conjunto por un alimentador vibraiorio cousctado a
- . la baterfa del vehiculo.
3 : .

280 2.~ Perfeccionauientos, segln reivindicaciba

anterior, caracierizados porque nediants uwnos adecua—
dos relais, el recepfor se halla en conexidn con un
pequefio claxén o siwilar, situado en la cabina del
conductor, preferentemente en el tablero de mandosj
285 asf como con was luz, situsdae ci el lswo, y con otra
lug o pequefio Faro situado en la parte posterior del
vehfculo, de forma gue ouando capte la onda o vibra-
cidn emitida por el venfculo que, situado deitrds, le
pide paso, se produzca sonido en el citado claxdén de
290 la cabina, y se encienda la luz del tablero, indican-
do al conductor la presencia de un vehfculo que, si-
tuado detrds, va & pasarle, e indicando a este segun~
do vehiculo, por medio del faro posterior, gue se en-
ciende en las circunstancias citadaes, gure su aviso ha
295 sido cap%a&o'pcr el vehfculo al gue zc digpone a pasar.

% .= Porfecclonamientos, segdn reivindicaciones

anteriores, caracterizados poxrgue el aparsto enisor ds
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onda ultracorta de frecuencia prefevcunlenente de
mg;, con radio de accién de unos 100 u., va provistd‘
de su corrsespondiente aniena, conectada ﬁeﬁidamente,
y tiene un amplificador, siendo alinentado el conlune
to por un elimeniador vibratorio y conectado a la ba-
terfa, formando un todo con ed aparato receptor, ¥
tiene su mando conexionado al cdaxdn, de forma gue dl:
pulsar dste, se produzca uns emisidén de onda ulﬁraqbt—
ta, que serd recogida por un veh{oulo dotado de igual
aparaito, al que, por hallarse delante, en ruta, pida
paso el vehiculo propio; siendo de aplicacibn este éise
tema durente el dia.

4,- Perfeccilonamientos, segdn reivindicacioe-
neg anteriores, ca;aoterizaaos porque el aperato des-
crito, es aplto para efectuar un canbio autom£ticQ &e
luces durante ruta noc%urna, parg cuyd finalidad se
emplea le antena delantera del aparato o reoeptor,~dé—
jando'desconec%ada, si se desea, la de recepeibn pos-
terior; recogiendo la antena delantera, la vibracién
emitida por un vehfeculo que, dotado de andlogo apara-
%o, venga en direccibn contraria, transmitiéndola ade-
cuadameﬁte ¥ por medio de un relais, a los Laros, de
forua Qué automdticamente se produce wie desconexifn
en la luz de carretera y una conexidn en la luz de cru=-
cey simulténeamente.en auwbos vehiculos, volviende las
conexiones autondticamente a su punto inicial de lug
e carretera, medimnte lcs debidos contactos, cuando
ambos vehiculos se ﬁayan cruzado, fuacionando este ne-
canisno siempre que loz Jdos vehiculos se hallen dentro
del cono dg proyeccidn y recepeidn, awigue la carrvete-
ra presénte curves, desniveles, caublos de rasante, zlc.

5.= Perfeccionamientes, segin reivindicaciones
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anteriores, cavacterizados porgue el~aparaté, durante
el viaje de noche, emite constuntenente, mﬁﬁiante gu
antena, con el fin de que'autbméticawente pxadagga’elz
combio de luces en cualguisr vehlculo que vgg&a‘§§:é1—~
reccién coniraria, y recibe constantemﬁnté cén el fin
de recoger la emisién de un vehfculo que, provisio de
dicho apareto, y en igusles condiciones, produszea el
cambio de luces sutomético en el vehiculo propio, al
aproximarse en direccidn contraria y entrar en los mu-
+uos conos de emisidn y recepciln.

Gom “EERFECCIOﬁ LIBINOS BN LOS SISTEMAS OPTICC-
ACUSTICCS D& ELISION DE SERALES PARA VENICULOS LEDIANTE
APARATCS DE CI'DA CORTA%.-

Todo segin queda descrito wn la presente nNemnQ-
ria, que consta de doce hojas foliadas y umccanografia—
das por una sola cava, con tresclentas cuarenia y dos

lineas y didujos gue se aconpafian.-

: Madrid, e 14 de enero de 1.9537.




D WENCEILRD LADR RLoN/eo
D SVIE-Lvis LRDR FRLoNse
0. EMILI O  LApm Alomse

C

Al
=
ot Sont ¥
) Y
3
/
/
2 i
|

-ul—-wwwwwvx;—jr
i

Flg 3

HEDRLD [ ENER (95T

i o .




D WENCESLRD LD Hloeaso
D. JOSE Lvis  LROR Flowde
. EMIL10 LADR  HlonJe

Conir# £

Fle 4

Y(x)

—ojeo—9g
|_|

LHIARIL [ ENES L. T5 T

ETT UARTABLE

W{: ok -
e R o

7




D WENCELRO LAOR RlonN/O
. JOJE tvis LAVA Floayso
D Emilio LRWOR FloxTo

Conr7 08 6 KNOLAS

-3
; 4
/ /
// /
C D) /C
/
4 | _& . ]
C >
/
’
-
1000000
= —_— —
I ‘*I'_— - ’m:] i
\\ [ I
\
-9 8
- //
L l = [ EL?
2 M-
/
/
l | /0
/
/
/
L = ] v Li,.sj
£l4 €
7RI VIR MRPRIY 14 LNEFe /95T
7 ” ; &ij“’{ i, (o il




AWENCESLRO LAPR ARlonse
D, Tosd Juir LRPR Rio Mo

D, FMilie LROR RioN o

[

LICRIR TIRIRBIE




D WENCESIRG LADR HloN/o
& JOorE Loy LROR Mlonseo
& EMILlo LAOR RloN/o

Flg 9 @ my




D. WENCENLRD [RDA Alonso
B. JOIELVIS 1008 muonso P
O EMIL1o  Lrow mlienw ms By : .

: - ’VII
v L N |




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



