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F A T 3 N T E  D E  I N T R O D U C C I O N

D I E Z  A I? 0 S

e n  E S P A Ñ A

S o lic ita d a  a favor de Don Jo sá  M&. Aragonés Azor, de na­

c io n alid ad  españ ola, dom iciliado en Zaragoza, Dos de Ma­

yo na 33,

p o r

*  MECANISMO RETROVISOR CON DESPLAZAMIENTO VOLUN­
TARIO DE HAYOS LUMINICOS REFLEJADOS " =4 =,:

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente de Introducción a que se  r e f ie r e  l a  pre­

sente Memoria, e s tá  d estin ad a a proteger l a  propiedad y 

l a  exp lo tación  e x c lu s iv a s  en España y sus zonas de Pro­

tectorad o , ñe un mecanismo re tro v iso r  con desplazam iento 

5 v o lu n tario  de rayos lum ínicos r e f le ja d o s ,  cuyo o b je to  e s  

nuevo y no se ha producido n i p racticad o  en nuestro p a ís  
pero s í  en In g la te r r a .

' E ste  mecanismo es de e sp e c ia l  ap lic ac ió n  para su s-
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t i t u i r  ccn gran v e n ta ja  a lo s  normales e sp e jo s  re tro v iso re s  

de que van p ro v isto s  l o s  v eh ícu lo s autom óviles, para poder 

a p re c ia r  s in  esfuerzo  lo  que ocurre a e sp a ld a s  de e l l o s .  Ta­

le s  e sp e jo s  re tro v iso re s  son de m an ifie sta  u t i l id a d , sobre to ­

do durante l a s  horas de lu z , pero ¿e noche deben se r  d e sa ju s­

tados por e l propio conductor que desea e v i t a r  e l  deslumbra­

miento que l e  produce e l  r e f l e jo  ¿e lo s  focos encendidos en 

lo s  veh ícu lo s s itu ad o s den trás de é l .  E sto  s ig n i f i c a  un nuevo 

a ju s te  y enfoque del e sp e jo  que perm ita a l  conductor ver por 

l a  v e n ta n illa  p o ste r io r  del coche, cuando desee u t i l i z a r lo  de 

nuevo y , l a s  más de l a s  veces, e s te  cuidado s ig n i f ic a  una in ­

comodidad por tener que r e a l iz a r lo  en momento inadecuado y 

quizás p e lig ro so  por e s t a r  e l  coche en marcha.

E l mecanismo que presentamos l le v a  a d sc r ito  un e sp e jo  de 

c a r a c t e r í s t i c a s  ó p tica s  convenientes que o f ic ia  de re tro v iso r  

y cuyo plano de re fle x ió n  cambia de in c lin ac ió n  con só lo  ma­

n e ja r  un pulsador y s in  ten er que d e sa ju s ta r  o desenfocar e l 

conjunto.

Puede suponerse l a  comodidad que rep resen ta  para un con­

ductor nocturno e l  poder e v it a r ,  cuando é l  lo  desee e l deslum­

bramiento que, por r e f l e jo  en e l  r e tr o v iso r , l e  producen lo s  

fa ro s  encendidos de lo s  coches que estén  d e trá s  de é l ,  s in  na­

da más que accion ar e l  pulsador del mecanismo que se mantiene 

f i j o  constantemente y que r e su lta  enfocado de nuevo en cuanto 

se in v ie r te  l a  s itu a c ió n  del pu lsad or.

Para mejor comprensión del o b je to  y solamente a t í t u lo  

de ejem plo, se ad jun ta una ho ja de planos en l a  que: en l a  

F ig . 1 , se m uestra l a  v i s t a  fro n ta l  del mecanismo r e tro v iso r ; 

en l a  F ig .  2 su sección  en a lzad o ; en l a  F ig ,  3 l a  v i s t a  in te ­

r io r  de l a  c a ja  del miaño: y en l a  F ig .  4 , un esquema óptico  

dem ostrativo de lo s  e fe c to s  antideslum brantes que con é l  se 
alcanzan .40
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E l mecanismo se compone de una c a ja  -1 - de paredes re c ­

tan gu lares y cuya base produce un sa l ie n te  plano y c ir c u la r  

-2- de una in c lin ac ió n  conveniente sobre e l  que va remachado 

un aro -5- que juntamente con o tro  aro - 3 * -  que se f i j a  a á l  

45 con t o r n i l lo s ,  forma un juego de ró tu la  a l  acop lar en tre e llc s  

l a  e s fe r a  -4 -  que se prolonga en un v astago  - 4 '-  a  cuyo f in a l  

v a  d isp u e sta  una base para m ontaje, por t o r n i l lo s ,  de todo e l  

conjunto en lu gar apropiado de l a  cabina del coche.

E l remache -5 - su p erio r de lo s  que f i j a n  e l  aro  -3- a l a  

50 c a ja  -1 - , su je ta  asimismo un f l e j e  m etá lico  -6 - que, convei&en 

temante doblado, presenta en su s extremos dos puntos de con­

tac to  - 6 * -  y o f ic ia  de r e so r te .

En l a  pared in fe r io r  de l a  c a ja  -1 - , p resen ta  un doble 

acoplamiento de b isag ra  que permite la  ca lcu lac ió n  de un puen 

55 te -7 - de alam bre, cuya zona c e n tra l s irv e  de soporte a  un 

balancín  -8- cuyas a la s  l a t e r a le s  muestran unas escotadu ras 

peora t a l  m ontaje. Dicho balancín  -8 - se prolonga a l  e x te r io r  

(por un e sco te  de l a  pared de l a  c a ja  -1-) para adoptar una 

forma que l e  permite s e r  movido fá c ilm en te . Igualm ente, e l  

balancín  -8 - , presen ta en su zona cen tra l un par de a l e t i l l a s  

curvadas, que reciben e l  borde in fe r io r  de un esp e jo  -9 - cuya 

a r i s t a  su p erio r aco p la  con tra  l a  tambián su p erio r  pared de l a  

c a ja  -1 - . l a  oara p o s te r io r  del e sp e jo  -9 - , a s í  como su bor­

de su p erio r , podrán o no i r  p ro teg id as por una plancha de car 

65 tón -10- o m ateria l que lo  su p la .

E l e sp e jo  -9- v a  montado, pues, en forma bascu lan te , por 

su parte  in fe r io r ,  sobre e l  conjunto móvil que forman e l  puen 

te  -7 -  y e l  balan cín  -8 -, m ientras que su p arte  su p erio r  r e ­

su lta  f i j a d a ,  en forma e l á s t i c a ,  en tre l o s  puntos de contacto 

70 - 6 '-  d el muelle -6- y e l canto in te r io r  de un marco m etálico

-11-, que completa e l mecanismo impidiendo que e l  espe jo  -9- 

pueda moverse de o tra  forma que no se a  a l  se r  impulsado e l
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extramo in fe r io r  del balan cín  -8 - .

E l Biaroo -11- se a ju s ta  sobre e l  e x te r io r  de l a s  paredes 

de l a  c a ja  -1- en donde queda f i ja d o  a l  aco p larse  unas lengCte- 

ta s  sa l ie n te s  -12- de á s t a  en unas ranuras apropiadasuque a -  

quel l le v a  p ra c t ic a d a s .

Las caras an te r io r  y p o ste r io r  d e l e sp e jo  -9- son conver­

gentes h acia  la  a r i s t a  in fe r io r  formando un ángulo de poca gra 

duaciÓn que consiente que lo s  movimientos del mismo no req u ie­

ran una c a ja  -1- más grande.

L as c a r a c t e r í s t ic a s  ó p ticas re fe re n te s  a l  e sp e jo  propia­

mente dicho, pueden se r  v a r ia b le s ,  siempre que sean adaptab les 

a l  mecanismo y su f in a lid a d  que e s tá  demostrada en l a  í i g .  4, 

en l a  que, en esquema, se presen ta e l  e sp e jo  -9 -  en su p o s i­

ción normal y en cuya cara p o s te r io r  in cide  un rayo luminoso 

-13- que se r e f l e j a  con e l  rayo -14-, formando un ángulo que 

llamaremos (beta) y cuyo rayo -14- supondremos que m olesta ¡ 

a l  conductor produciándole deslumbramiento.

S i entonces se ao táa  sobre e l  extremo in fe r io r  del balan ­

cín  -8-, se cambia de lu gar e l e sp e jo  -9 -  que ocupa entonces 

una segunda p o sic ió n  - 9 *-  en l a  cual se ocasion a e l  rayo r e ­

f le ja d o  -15- producido por e l  mismo rayo -15- que e s  in v a r ia ­

b le .  Como puede verse  gráficam ente en e l  esquema de l a  c ita d a  

F ig .  4 , e l  ángulo ( a l f a )  e x is te n te  ahora (suma de lo s  de 

in c id en c ia  y re fle x ió n ) es mucho mayor, por lo  que e l  an ted i­

cho rayo re f le ja d o  -15- p asará  por encima de l a  cabeza del 

conductor.
Poniendo un ejemplo más p rác tico  y suponiendo que e l  e s ­

pejo e s tá  orientado para ver a trav á s de l a  v e n ta n illa  p o ste ­

r io r ,  tendremos que l a  p o sic ión  -9- d e l e sp e jo  es l a  co rrec ta  

para v er , pero tambián r e f l e j a  l a s  lu ce s de lo s  coches que van 

d e trá s  d e l propio . Cuando e s t a s  lu ce s l le g a n  a m olestar a l  con 

ductor, á s te  no tien e  que hacer más que s i t u a r  e l  balancín  -8-
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(y por tan to  e l  e sp e jo  -9-) en l a  p o sic ión  - 9 '-  (expresada en 

l a  f i g .  2) y , entonces, l a s  lu ces r e f le ja d a s  se  van a l  techo 

del coche, y no producen deslumbramiento.

Empujando e l  balancín  -O- se vuelve a con segu ir e l  enfo­

que de l a  v e n ta n illa  p o s te r io r  de un modo in stan tán eo  por 

cuanto que e l  juego de ró tu la  -3 -4- no se ha movido y solamen­

te  se emplea para obtener l a  orien tación  in i c i a l  del conjunto.

Son v a r ia b le s  l a s  c ircu n stan c ia s de tamaño, forma y mate­

r i a l  de lo s  d is t in to s  elementos que in tegran  e l  c enjunto, pu- 

diendo se r  v a r ia d a s  como antes decimos, l a s  condiciones ó p ticas 

del e sp e jo  y , en gen era l, todo aq u ello  que no suponga a l t e r a ­

ción de l a  e sen c ia lid ad  d e l ob je to , puesto  de r e lie v e  en la  pa­

sada d escrip c ió n , la  cual deberá se r  tomada en su más amplio 

sentido y no como lim ita c ió n .

N O T A

Se re iv in d ica  como ob jeto  de e s ta  Patente de Invención:

1 .  - Mecanismo re tro v iso r  con desplazam iento vo lu n tario  de 

rayos lum ínicos r e f le ja d o s ,  c a rac te r iz ad o  por una c a ja  m e tá li­

ca 'de p lan ta  rectan gu lar que, en su base , dispone de un s a l ie n ­

te oblicuo sobre e l  que va acoplado exteriorm ente un juego de 

ró tu la  apropiado, del que uno de lo s  remaches que l e  f i j a n  su­

je t a  tambián un f l e je  h orizon tal que va angulado en forma que­

brada para presen tar h acia  e l  fren te  dos s a l ie n te s  convexos s i ­

tuados en sus ex trañ o s, lo s  que presionan con tra  una plancha 

p ro tectora  (por ejem plo, cartón) que recubre l a  cara  p o s te r io r  

y l a  a r i s t a  su p erio r  de un esp e jo  de oondloiones ó p tica s  ade­

cuadas, que r e su lta  comprendido en l a  c a ja  y que p resen ta  una 

sección  v e r t ic a l  convergente en cuña hacia  a b a jo .

2 .  -  E l mecanismo de l a  precedente re iv in d icac ió n , c a rac te ­

rizad o  porque l a  pared in fe r io r  de l a  o a ja  presen ta  un doble 
acoplamiento de b isa g ra  que permite l a  bascu lación  de un puente
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de alambre en cuya zona cen tra l se  acoplan dos escotaduras prab 

t ic a d a s  en l a s  a la s  l a t e r a le s  de un balan cín  que a s í  queda su s­

pendido y que sob resa le  a l  e x te r io r  su p arte  b a ja , por un e sco ­

te de l a  pared de l a  c a ja ,  m ientras que, en su zona ce n tra l, 

presenta un par de a l e t i l l a s  curvadas en l a s  que a s ie n ta  l a  

a r i s t a  in fe r io r  d e l e sp e jo , e l cu a l e s t á  mantenido en posic ión  

por e l  canto in te r io r  de un marco m etálico  que se acop la  y f i ­

j a  sobre l a s  paredes de l a  c a ja  con un montaje de len gü etas (ea  

ja )  y ranuras (m arco),

3 .  -  E l mecanismo de l a s  precedentes re iv in d icac io n es, ca­

rac te rizad o  porque e l  montaje móvil d e l e sp e jo  en e l  in te r io r  

de l a  c a ja ,  permite que accionando e l  extremo del balan cín  ( s a ­

lie n te  a l  e x te r io r )  se cambie e l  plano de re f le x ió n  de dicho 

esp e jo  con lo  que se  obtienen dos rayos r e f le ja d o s  juno en cada 

posic ión  del e sp e jo ) que tien en  un d is t in to  ángulo (suma de lo s  

ángulos de in c id e n c ia  y re fle x ió n ) con respecto  a un rayo in c i ­

dente in v a r ia b le . Y

4 .  -  "MECANISMO RETROVISOR CON DESPLAZAMIENTO VOLUNTARIO

DE RAYOS LUMINICOS REFLEJADOS", de conformidad en un todo en 

lo  e se n c ia l y f in e s  in d u s tr ia le s  a lo  d e sc r ito  en l a  preceden­

te  Memoria y g rá fic am e n te  representado en l a s  f ig u r a s  d e l ad­

junto Plano, para su mejor comprensión.
E sta  Memoria con sta de SEIS h o ja s , m ecanografiadas por

una s o la  oara , a doble e sp ac io , en 157 l ín e a s .

Madrid, a  3 de Enero de 1953 

Por au to rizac ió n  d e l in teresad o
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