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En las construcciones con una parte mévil, por ejemplc
en los puentes levadizos, ex los puenrtes de tramos, en las
compuertas de exclusas o tambiénAen los mecanismos de tras-
lacion de 103'puentes-dq cargs y similares, se emplean fre-
cuentemente mectnismos ggmeios de mando o transmisidém. Aqufi
se impone generalmente la condicidn de que los mecaunismps de
mando debern estar provistos de un dispositivo de blogueo del
retroceso actuante emx ambas direccionmes con objeto de gue la
parte mévil de la comstruccidn estaxdo en reposc el acciona-
miento oo pueda ponerse en movimiente por fuerzas extraias
en aingunés circunstancias. El bbjeto del invento es la mmmmgi
cién de une mejor conformacién de estos mecanismos gemelos
de mando. Ea los,diépositivoé de le clase citads con#iene

también casi siempre obtener una uniformidad ebsolute en la
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vel&ci&ad de ambos mecanismos de maxdo para evitar con segu-
ridad eﬁ el servicio los respectivos inconvenientes. En un
ulterior desarrollc del invento se propone por esé equipar
los mecanismog gemelos de mando de un dispositive adicional,
gracias al cual se garantiza en todas las ciréunstancias piat.}
igualdad de revoluciones de ambos mecenismos impulsores. Se—
gin el invento & cada uwno de los dos mecanismos deé mando no
autodetentores de por si,‘se subordina une transmisiés auto-
detentora nmo participante en la transmisidén de la fuerza mo-
triz y cuya parte movida se one sin poder girar eon un eje
del mecanismo de mando ¥y quyd‘parte motriz se acciona con
un mimero de revoluciomes determinado por la relacién de

transmisiér del mecanismo de mando. De modo especiel las

transmisiones sutodetentoras se construyen como transmisiomes

de sinfin, uniéndose las Tuedas helicoidales com el momertéd-
neo mecanismo de mando y acciondndose los sinfines por el
motor de accionamien%o,'Tréténdose de un mecanismo gemelo de
mando con un motor comin de accionamiento, las partes motri-
ceg de 1aB transmisi0nes antodetentoras que constituyen el
blogues del retroceso, se unenm preferentemente mediante un

eje gque se hace girar por el motor comin y que preferente-

mente puede empalmarse & este motor comin mediante un;accpla-.

miento embragable y desembragaeble. El acoplamiento del eje
de unibn se comstruye preferextemente de modo gue pueda em-

bragarse y desembragarse en dependencia de la puesta en ser-

vicio y de la parada del motor de accionamiento, Hn mecanismo

gemelo de mando comstruido de esta formas se provée convenien-

temente de un dispositivo auxiliar para controlar la igualdad_

de revoluciones de ambos mecanismos de mando, Para esterobje»
tc dos ejes del mecanieme de mandc correspondientes entre

s{ pueden anirse cade uno por intermedio de un eje auzzliar
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con ‘las ruedas centrales de un mecaaismo rotetorio diferencial
preferentemente reversible y la parte de pusnte de esta trane~
migidn giratoria se pomdrd en unidn activa' con un interruptor
controlador qme actie sobre el conductor de entrada é.e la co-
rriente al moto;f de accionamiento.

En el dibujo adjunto se ilustra esquemdticamente un ejem~ :
plo de ejecﬁcién del inventao.

Un mecenmismo gems‘lo de mando con los dos ejes principales
de impulsiéa 1, 1s ‘ge pone en movimiento por um motor comfin
2. Para este objeto el motor 2 se une por intermedic de una
contramarcha 3, 4 de ruedas rectas, coﬁ m eje 6 guiado em
los coj'ineteé fijo‘s 5 y el.cual va & las dos partes del meca-
nismo gemslo de mando. En el ejemplo de ejecucidn ilustrade
la potercia motriz se transmite por el eje 6 mediante uns
transmisién 7, 8 0'79., 8a de ruedas cénieq.s a otro eje inter-
medic § o 9& y por Sste, mediante un par de ruedas dentadas
10; 11 y 10=, lla., & un‘ .ejg intermediec 12 y 12a. Sebre el eje

- intermedio 12 y 12a se asienta una rueda dentada 13 y 13z

unida con é1 pero mo giratoris, ¥ la cual coopera con la rueda
dentada 14 y 142 asentads sczhre el eje principal impulsor 1
vy la respectivamente. El bloqueo de la march& atrds pars las
dos partes del mecanismoc gemelc de mando se forma por trans—
misiones autodetentoras de sinfin, cayas ruedas heiiceidales
15 y 158 se apoysn fijaemente sobre los ejes 12‘ y 1l2a respecti~ -
vamente, en tantec que las ruedas helicoidales 16 y 1l6é& se unen .
a un eje 17; Sobre este eje de unidn 17 se asienta giratoria ;
loca pero no desplazable en sentido axil, uma de las mitadqé
18a de uan &coplamiento 18 embragable y desembragable ,' dispo-
riéndose la otra mitad 18b de este acoplamiente, mo gir&tori&
perc desplazable en sentido axil mediante un Srgano de ‘e'mbra—
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gue 19, sobre el eje de unién 17. Con la mited 18a libremente

giratoria del acoplamieztc se uce wna rueda dentada 20 inelds—
ticamente, la cusl mediante otras ruedas demtadas 21 ¥ 11 se
acopla al eje 6 accionado por el motor comin 2. La relaciém

de transmisién de las ruedas dentadas 20, 21 ¥ 22, se escoge

'de modo que coincidan exactamente los némeros de revoluciones

de los -ejes 6 y 17. El acoplamiento 18 se coanstruys preferemte— 
mante régulable de modo automdtico y esto de suerte que el ér-
gano de embragme 19 gue ejecuta el movimiento de embragﬁe y

desembragnie, se h@ga actuar conjuntamente con el motor 2. Aguf
es'conveniente cuidar de gue el movimiento de acoplamiento del
drgano l9nse adélante un poce arla puesta en marcha del motor

2y el mov1mlentc de desembrague de dicho drgano 19 tenga lugar;
un poco despuds que la desconexidn del motor 2.

El funcionamieanto de la disposicidn descrita es como

‘siguef estando en marcha el motor de accionamiento 2, la po-

tencia motriz se transmite a los ejes principales 1 y la de
mando exclusivamente por las partes 5 a 14 o 5& a 14a, mientras
gque el eje de unidn 17 gue gira con igual velocidad rotatoria
que el eje 6, solamerfte suprime la accidn blogueadors de las |
transmisiones helicoidales 15, 16 y 15s, 16a, Ex el momeato qusf
cesa la'corriente eléétrica para el motor 2, se detiene el eje :
17 por desembragarse el acoPIamlento 18 y los eles princlpales
1, y la se sujetan con ello mediante las transmisiones hellcoi-;
dales 15, 16 y 158, lée, que shora actdar como blogueo de re-
troceso o marcha atrds, de suerte que no pueden moverse por
fuerzas exterlores. | _

Pars asegurar la igualdad ebsoluta de revoluciones de
las dos partes de un mecanisme gemelo de mando de la ‘clase

~ descrita, se empalma &l eje 12 de una de las partes de diehd
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mecanismo de maado por intermedio de una contramarcha de

ruedas cdnicas 23, 24, un eje auxilier 25 que estd unido con

_una de las ruedas centrales 26 de una tranamisida giratoria

reversible. El correspondiente eje 12a de la otra parte del »
mecanigmo de mando se une pqr interme¢io'de una contramarchsa
andloga de ruedas odnicas 23a, 24s, con otro eje auxiliar 258,
que se acopla é ia segunde rusda central 27 de la transmisién
giratoria, La parte de puente que sostiene las Tuedas plane-
tarias 28 de 1a transmisi&n giratoria se encuentra ez unidn
cinemdtica con un interruptor comtrolador 29 que actda sobre
la entrada de la corriente al motor 2 o al drgano de embrague
19 del aceoplamiexto 18.

Mientras no se presentan perturbaciones en el servicie
vy por efecto de las relacioneé escogidas en la trausmisiéﬁ
coinciden los_nﬁmeros de revoluciones de:los ejes lyla',
no cambie nada y el imterruptor controlador 29 permanece en
su posicién de reposo. Pero cusndo en cualquiera parte de la
instelacidn se produce una irregularidad, por ejemplo por la
rotura de alg&n eje, esta se manifiesta en una diferencia de
los nimeros de revoluciones de une o de otra parte del meca—

nismo de mando. Esta diferencia de velocidades se transmite

Jﬁaﬁ?ién & los ejes 25, 25a& y se origina um movimiento'girato— g

rio del puente 28 de la transmisién giratoria, por el cual se é
acciona el interruptor controlador 29 ¥y con ello se produce

la parada del motor de accionamiento 2.

Se reivindice como .nuevo y de propia invencidén : .~

1.) - Mscanismo gemelo de trensmisidn y mando para'movér
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‘cargas pesadas, con ua dispositivo de blogueo de la marcha

atréds actusnte en ambas direcciones, especialmente para puea-

tes mévilaa, plataformas elevadoras y similares, caracterize-

do porque & cada una de las dos partes del mecanismo de mando

so autodetentorss por s{ mismas, se subordine  une transmisi-
én (15, 16 y 15a, l6a) autodetentora y no participaante en la |
traésmisién de la enérgia motriz, y cuya parte movida (15 y
15a) se ume no giratoria,con un eje (12 y 1l2a) del mecanismo
de mando y cuys parte motriz (16 o l6éa) se accions con un nf- |
mero de revoluciones fijado por la reléci6n de transmisién

del mecanismo de mando, juntamente con éste.

2.) ~ Mecanismn»gémeloﬂde_mando segin lo reivindicado en el »
punto 1, caracterizado porque las transmisiones autodetentorsas
(x5, 16 o 158, l6a) son transmisiones de sinfin, cuyas ruedas é
helicoidales (15, 15a), se umen con el momentdneoc mecanismo !
de mande y cuyos sinfines (16, 1l6a) se accionan por el motor
de accionamiento (2). - .

3.) - Mecanismo gemelo de mando segén lo reivindicado em los
puatos 1 o0 2, con ua motor comin de accibnamiento, caracteri-
zade porgue las parfes_mctrices (16, 16a} de las transmisio-
nes autodetentoras, (15, 16 o 15a, 16a) que formen el blogueo ;
de la marcha atrés, sé unen por un eje (17) que se hace girar !
por el motor comfn (2). .
4,) - Disyositivo segin lo reivindicado en el panto 3, carac-
terizado porque el eje de unién (17) puede acoplarse al motor |
comﬁn_(z) por intermedib de un acoplamiento (18) embragable

v desembragablé. . '

5.) - Dispositivo segin lo reivindicado en el puhto 4, carac- :
terizado porque el acoplamientc (18} del eje de wunidn §$7)
puede embragarée o desembragarse en dependencia con la.rueata :

en marcha o la parada del motor de accionamiemto (2).
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6.) -~ Dispositivo segdn lo reivindicado en cualquiera de los
puntos 1 a 5, caracterizado porque se prevéd un dispositivo
auxiliar para vigilar o controlar la‘igualdad del mimero de

revoluciones de los dos mecanismos de méndo.

7.) - Dispositivo segin lo reivindicado en el pumto 6, carac- 3

terizado porgue dos-ejes del mecanismo de mande (12, 12a) co- ;

rrespondientes entre s{ se umen cada wno por wn eje auxiliar
(24, 252) con las ruesdas centrales (26, 27) de wn engranaje
(diferencial) y porgue 61 puente (28) de este engranaje se
encttentra ex unién activa con un interruptor comtrolador (29)
gus actia sobrevel condnctor de entrada de la corriente al
motor de accionamiente (2). '

8.) - lMiecenismo gemelo de transmisién y mande para mover
cargas ﬁesadas, ceﬁ un dispositivo de bloguee de la marcha
atrds actuante en ambas direcciones.

Tal y como se describe y reivindica en la presente le-
moria Descriptiva que consta de siete hojas escritag a méqui~
na por una sola eara y de una ldmina de dibujos.

Madrid, § de Eaero de 1.953
ARTONIO' FERNANDEL PASEUM
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