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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
sobre:

"Perfeccionamientos en motores de combustión interna 
"particularmente para el accionamiento de vehículos".

SOLICITANTES: SULZER FRENES; Spciótó Anonyme, entidad suiza,
domiciliada en WINTERTHUR, Suiza.

La presente invención se refiere a perfeccionamien­
tos en motores de combustión interna, particularmente para 
el accionamiento de vehículos, en cuya instalación motriz 
existe por lo menos un motor y como mínimo también un meca—

5. nismo con un líquido para la transmisión déla potencia del 
motor, así como un regulador para regalar en el motor el 
námero de revoluciones provisto de un dispositivo de ajuste 
de las mismas, un dispositivo de regulación para ajustar el 
combustible suministrado al motor, y un dispositivo regulador 

10# del par motor, para la admisión del par motor del mecanismo



influyéndose de tal modo,de transmisión por líquido, 
mediante el regulador del número de revoluciones,sobre 
el dispositivo regulador del combustible y la regula­
ción del par motor, que con el accionamiento por el 
motor, quede limitado el número de vueltas, quedando 
prácticamente invariable el par motor admitido por el 
mecanismo del líquido.

La invención consiste en la disposición de una zona 
de ajuste para números de revoluciones durante la marcha en 
vacío, y que el dispositivo regulador del par motor quede 
influido, al ajustarse una velocidad reducida hasta dicha 
zona, en sentido de disminuir la admisión del par motor, lle­
vando dicho dispositivo regulador hacia una posición en la 
que el mecanismo de transmisión por líquido ya no transmita 
par motor alguno.

Mediante esta disposición se consigue la supresión 
de un acoplamiento especial, que normalmente evita la trans­
misión de un par motor a velocidades de marcha en vacío, con­
siguiendo asimismo que sirvan para la marcha en vacío del 
motor, en lo esencial, los mismos dispositivos que se prevén 
para ajustar y regular la velocidad del motor y los pares moto­
res, funcionando el accionamiento del motor.

para el dispositivo regulador del par motor s^revé 
un servomotor hidráulico en el que se influye sobre la 
posición de la corredera de distribución, en relación con los 
orificios mandados por dicha corredera, tanto por el dispo­
sitivo de ajuste del numero de vueltas, como también, en 
superposición, simultáneamente por el dispositivo regulador 
del combustible, y dichas dos influencias superpuestas 
pueden elegirse, en su relación entre sí, de tal manera que
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que, al pasar el ajuste de velocidades al nímero de revolu­
ciones correspondiente a la marcha en vacío, la corredera de 
distribución no alcance su posición de cierre, o difiera 
de ella en sentido de aumentar la admisión del par motor,, 
hasta que el dispositivo regulador de combustible se encuen­
tre en una posición en la que ajustaría una cantidad de 
combustible de marcha en vacío, neoesaria para el nómero 
ajustado de revoluciones correspondientes a dicha marcha 
en vacío.

Por tanto, en estado de inercia solo podrí en este 
caso encontrarse la corredera de distribución en una posición 
distinta de su posición de cierre, en sentido de una disminu­
ción de admisión del par motor, y por lo tanto, el'émbolo 
del servomotor lleva el dispositivo regulador del par motor 
hacia aquella de sus posiciones finales en la que el meca­
nismo del líquido ya no transmite par motor alguno.

Las dos influencias superpuestas que sufre la 
corredera de distribución , pueden elegirse también en su 
relación entre sí de tal modo, para que la corredera de 
distribución , con la velocidad ajustable dájmarcha en 
vacío, pudiese alcanzar su posición de cierre solamente con 
un ajuste del dispositivo regulador de combustible corres­
pondiente a un valor por debajo del valor oero dyla cantidad 
de combustible.

Una estrangulación de la corriente de líquido, 
necesaria para amortiguar el movimiento del servomotor, puede 
disponerse de tal modo que por lo menos quede reducida median­
te ajuste de la velocidad con marcha en vacío.

Para el dispositivo regulador del par motor puede 
preverse un servomotor hidráulico^ en el que se influye
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sobre la posición de su corredera de distribución, en rela­
ción con los orificios mandados por ella, tanto por el disposi­
tivo de ajuste de la velocidad, como también por el disposi­
tivo regulador de combustible, y para la regulación del par 
motor puede disponerse un segundo servomotor, cuya corredera 
de distribución quede solamente influida por el dispositivo 
de ajuste de la velocidad cuando se ajuste el nómero de 
revoluciones correspondientes a la marcha en vacio, y cuyo 
émbolo lleve entonces el dispositivo regulador del par 
motor hacia una posición en la que el mecanismo del líquido 
ya no transmite par motor alguno. El segundo servomotor 
puede estar provisto dé un retroceso.

En las figuras 1 - 4 y 6 se representan, en forma 
esquemática y a título de ejemplos no limitativos, algunas 
formas de realización del objeto de la presente invención; 
y fig. 5 muestra un dispositivo adicional que podrá emplearse 
en combinación con los ejemplos según las figuras 3 y 4.

En las figuras 1 - 4 y 6 se representa un motor 
de combustión interna que acciona, a través de una pareja de 
engranajes colocada en el cárter 2, un mecanismo de líquido 
3. Este acciona ,por su parte, a través de otra pareja de 
engranajes colocada en el cárter 4? el árbol 5 que sirve 
para el accionamiento del vehículo.

El regulador del minero de revoluciones 6, accionado 
por el motor 1, ataca por medio de su manguito 7 la palanca 
8 y ésta por su parte el tirante 9, cuyo extremo inferior está 
unido con la palanca 10 que regula la cantidad de combusti­
ble, inyectada por la bomba 11 a las cámaras de combustión 
del motor 1, en dependencia de la posición momentánea de 
las masas centrifugas del regulador 6 y de su manguito 7.



105.

110.

115.

120.

125.

' 2e?í3á
Sobre las dos escalas? dibujadas al lado de la palanca 

8 así como entre la palanca 10 y la bomba de combustible 11, 
el n&nero 0 significa la posición cero da este dispositivo 
regulador de combustible, es decir, la posición en la que 
la cantidad de combustible requerida será cero; en cambio, 
el número 10 de dicha escala corresponde a la cantidad de 
combustible que la bomba 11 suministra al motor 1 a plena 
carga.

El extremo superior de la barra 9 influye en el 
punto 12 sobre el dispositivo regulador del par motor, es 
decir mediante la palanca 13 que entonces gira alrededor del 
punto 13 , desplazando la corredera distribuidora 16 del 
servomotor 14, cuyo ómbolo 17 modifica, por * ; medio de 
la timonería 18,19,20 la admisión de par motor por el 
mecanismo de liquido 3. *

A este fin, la palanca 20 desplaza un valor del 
mecanismo, indicado con p en el dibujo, al lado de la palan­
ca 20 y al lado del ómbolo 17, y en este caso, la punta de 
la flecha que señala 4 indica un aumento, y la punta de la 
flecha dirigida hacia —  una disminución de dicho valor y 
al mismo tiempo del par motor. Si p es igual a cero, el 
mecanismo de liquido 3 admite en realidad todavía un pequeño 
par motor necesario, para vencer sus resistencias con 
la marcha en vacío y procedente del motor 1, pero ya no 
transmite par motor alguno al árbol 5. Tratándose ,por ejemplo, 
de un mecanismo en hólice, con paso variable, de las aspas 
del rodete de la bomba, el valor ppuede representar el 
ángulo de variación de dichas aspas. Si este valor es 
igual a cero, el rodete de la bomba impele; ningún liquido, 
hn un mecanismo volumétrico, con excentricidad variable de130
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la manivela que acciona sus émbolos de bomba, este valor ^ 
puede,por ejemplo, representar la magnitud de dicha excen­
tricidad.

Este dispositivo regulador del par motor 13 - 20, 
sobre el que se influye, según queda dicho, mediante el 
extremo superior de la barra. 9 y por tanto mediante el dis­
positivo regulador de combustible 9,10,11,queda además influido 
en superposición ,por el dispositivo de ajuste del número 
de revoluciones que se compone de una manivela 21, desde donde 
podrá levantarse, a travós de los engranajes cónicos 22 y el 
mecanismo de tornillo 23, el extremo superior del muelle 
regulador con objeto.de disminuir el número de vueltas? y 
bajarse para aumentar dicho número de revoluciones^ es decir, 
en el sentido tal y como queda inscrito en las figuras 1 - 
3 por medio de la letra n que representa el niimero de vueltas, 
y las puntas de las flechas que señalan a 4 y a - .

En las figuras 1, 3, 4 y 6 se realiza la citada 
superposición de la influencia mediante subida y descenso, 
respectivamente, del punto de giro 15 de la palanca 13 ,por 
medio de la timonerfa 25 , 26 y de acuerdo con el niimero de 
vueltas, ajustado en cada caso en la manivela 21.

En la fig. 2 se realiza dicha superposición , des­
plazando un collar de corredera 32 que contiene los orificios 
controlados por la corredera da distribución 16, y realizando 
dicho desplazamiento mediante curva 27, rodillo 28, palanca 
29 y timonerfa 30,31y de acuerdo con el número de vueltas 
ajustado en cada caso sobre la manivela 21.

En la posición del manguito 7 del regulador 6, 
dibujada en fig. l, la corredera de distribución 16 del 
servomotor 14 se encuentra en posición de cierre, y el énbolo 17
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permanece, por tanto, en la posición una vez ocupada.
Ahora bien, si por ejemplo aumenta la carga del 

motor 1, por modificarse la resistencia a la tracción, el 
manguito 7 del regulador 6 desciende , y el dispositivo 
regulador de combustible ajusta en la bomba 11 una mayor 
cantidad de combustible y simultáneamente se desplaza hacia 
abajo, y a través de la palanea 13 girando ésta en el sentido 
del reloj alrededor de su punto 15, la corredera distribui­
dora 16 del dispositivo regulador del par motor, asi que el 
émbolo del servomotor 17'comienza por disminuir el valor 
3̂ , y con éste la admisión de par motor por el mecanismo 3, 
es decir, descargar el motor, hasta que el manguito 7 del 
regulador ocupe nuevamente su posición inicial, y habiendo 
con ello vuelto a sus antiguos valores, tanto el número 
revoluciones, como también la cantidad de combustible , y en su 
consecuencia la corredera 16 se encontrará nuevamente en su 
posición de cierre, sujetando otra vez el émbolo del servo­
motor 17 en la nueva posición que este émbolo del servomotor 
17 en la nueva posición que este émbolo ocupa.

Por otra parte, si se ajusta sobre la manivela 21 un 
mayor número de revoluciones, es decir, si se desplaza hacia 
abajo el extremo superior del muelle 24 quedando éste compri­
mido, el manguito 7 ajustará ,por lo pronto, descendiendo, 
mediente el dispisitivo regulador de combustible 9,10,11, 
durante tanto tiempo una mayor cantidad de combustible, y 
por medio del dispositivo regulador del par motor 13 - 20, 
cuyo punto de giro 15 se supone, por ahora, todavía fijo, 
habiéndose desplazado hacia abajo la corredera de distribución 
16, saliendo de su posición de cierre, ajustando un valor ^ 
que vá en disminución, hasta que el regulador 6 haya llevado



195.

200.

205.'

210.

215. -

la corredera distribuidora 16 nuevamente a su posición de cierre 
y hasta que el émbolo 17 dél servomotor quede fijado por dicha 
corredera en la nueva posición que el émbolo ocupa. Por tanto,

sem el nuevo estado de Inercia de este modo ajustadó, la 
cantidad de combustible por cada marrara seria la misma, en 
cambio el numero de vueltas, y con él la potencia ha aumentado; 
el valor p  del mecanismo hubiese disminuido, pero dicho 
mecanismo admitiría, a consecuencia del aumento del número 
de revoluciones, aproximadamente el mismo par motor, es decir, 
el que corresponde a la cantidad de combustible.

Es decir, caso de representar el punto de giro 15 
de la palanca 13 un punto fijo, suposición válida para lo 
anteriormente dicho, la instalación trabajaría en estado de 
inercia, independientemente del número de vueltas ajustado 
para el trabajo, siempre con la misma posición del dispositivo 
de ajuste de combustible.

pero, algunos tipos de motores d^oombustión interna 
no soportan la plena cantidad de combustible hasta que haya 
bajado algo el número de vueltas de trabajo, y otros tipos 
de motores no soportan dicha cantidad de combustible hasta 
alcanzar el número de revoluciones a pleno trabajo. Ahora 
bien, según nuestra invención se tienen en cuenta tales 
características especiales del motor utilizado, levantándose, 
o bien bajándose, mediante la timonería 2$, 26, el punto - 
de giro de la palanca Hg , de acuerdo con el número de vueltas 
de trabajo ajustado en cada caso sobre la manivela 21. Es 
decir, al movimiento de la corredera de distribución 16 se 
superpone en el punto 15 el movimiento del dispositivo ajus­
tador del número de revoluciones de tal manera que ahora ya 
no se coordina a la posición de cierre de la corredera de220
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distribución 16 siempre la misma, sino una cantidad algo 
variable de combustible, de acuerdo con el número de vuel­
tas de trabajo ajustado en cada caso.

Esta instalación se dispone de tal manera para que se 
encuentre en el dispositivo de ajuste del número de vueltas 
una zona de ajuste para velocidades con marcha en vacío, y 
para que se elijan los dos movimientos superpuestos de la 
corredera distribuidora, es decir, aquel del dispositivo 
regulador de combustible y el que procede del dispositivo de 
ajuste del número de vueltas, de tal modo en su relación 
entre sí que la corredera de distribución 16, al pasar el 
ajuste de vueltas al número de revoluciones correspondiente a 
marcha en vacío, dicha corredera 16 no alcance su posición 
de cierre, o bien pudiese diferir de olla en sentido de un 
aumento de admisión de par motor, hasta que el dispositivo 
regulador de combustible se encuentre sobre una posición en la 
que ajustaría una cantidad de combustible de marcha en vacio, 
menor que la necesaria para el número ajustado dq%ueltae con 
marcha en vacío, o bien hasta que el dispositivo regulador de 
combustible se encuentra sobre una posición correspondiente a 
un valor por debajo del número cero de la cantidad de combus­
tible* Entonces, la corredera de distribución 16 quedará 
siempre desviada hacia abajo a partir de su posición de cierre, 
cuando el motor marche en vacio , así como al quedar parado, 
reduciéndose la cantidad de combustible a su valor cero, y el 
úmbolo 17 queda entonces siempre sujeto en la posición extrema 
superior, de forma que el mecanismo de líquido ya no transmite 
par motor alguno.

En el ejemplo se realización representado en la fig* 2, 
se ha elegido, como queda dicho, otro modo de superposición
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de las influencias sobre la corredera de distribución 16, 
y ademas se prevé una curva 27 que tiene en la zona que se 
extiende de a hasta b, correspondiente con preferencia al 
mimero de vueltas de trabajo, una forma que tiene en cuenta, 
en relación de la coordinación de la cantidad de combustible 
son el ndmero ajustado de vueltas de trabajo, las citadas 
propiedades especiales del motor utilizado. Luego, a partir 
de b y  hacia <: la curva pasa a la zona del mímero de revolu­
ciones oon marcha en vacio y provoca allí una rápida variación 
de la cantidad de combustible correspondiente a la posición 
de cierre de la corredera distribuidora 16.

En el ejemplo de'realización representado en la 
fig. 3* se prevé para el dispositivo regulador del par motor 
todavía un segando servomotor. En comparación con la instala­
ción según fig. 1, se prolonga en este caso la palanca 25 del 
dispositivo ajustador del niímero de revoluciones,, hasta un 
punto 37 que no ejerce su influencia sobre la corredera 36 

del segundo servomotor hasta ajustarse la velocidad oon 
marcha en vacío. Entonces, dicha corredera cierra el canal 
de salida 38 y abre el canal de entrada 39 por el que se 
conduce líquido a presión sobre la cara superior del émbolo 
34 del servomotor previamente mantenido en su posición supe­
rior por el muelle 35, de forma que el émbolo 34 desciende y el 
punto de giro 33 de la palanca 18 bajará de tal modo para que 
la palanca 20, independientemente de la posición en que se 
encuentra el émbolo 17 del primer servomotor, llegue a una 
posición en la que el mecanismo de liquido ya no cede par
motor alguno. La timonerfa 25, 26, 13 puede elegirse de tal 

quemanera para/el primar servomotor 14 solo tenga en cuenta las 
exigencias precisas en la zona de las vueltas de trabajo , en
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visjya de las citadas propiedades especiales del motor utiliza­
do, en cuanto a la coordinación de la cantidad de combustible 
en relación con el número ajustado de revoluciones de trabajo.

El empleo de un segundo servomotor tiene aún la 
siguiente ventajat

Al arrancar el motor, y en su marcha en vacío- ,el 
valor sobre el mecanismo tiene que ser igual a cero. En la 
fig. 1, el ¡ómbolo 17 se encuentra a este objeto en la posición 
extrema superior; en cambio, en fig. 3 dicho ómbolo 17 se 
encuentra en la posición extrema inferior, pero el ómbolo 
34 hace presión hacia abajo, reduciendo así el valor a 
cero. Ahora bien, si se quiere arrancar el vehículo, aún 
a menores números de vueltas, aeró en general preciso un 
valor elevado de ^  con objeto de alcanzar el esfuerzo de 
tracción necesario en el arranque. Siendo el servomotor 14 
de construcción astática, es preciso estrangular algo la 
llegada de medio a presión al ómbolo 17, para que la veloci­
dad de movimiento del ómbolo 17 se mantenga entre límites 
moderados, pues, caso contrario ,el dispositivo regulador 
del par motor puede iniciar un movimiento pendular.

31 tiempo que el ómbolo 17 necesita para llegar 
de una posición extrema hasta la otra, pueda parecer en 
algunos casos demasiado largo. Y la ejecución según fig. 3 
elimina dicho inconveniente, porque el ómbolo 34 pasa 
momentáneamente & la posición extrema superior, tan pronto 
el extremo derecho de la palanca 25 abandona en 37 la 
corredera 36. Puesto que el ómbolo 17 estaba ya durante 
la marcha en vacío en la posición extrema inferior, se 
produce por tanto en fig. 3 el máximo esfuerzo tractor, 
inmediatamente despuúa de pasar la marcha en vacio a una
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carga.

En la fig. 4 el dispositivo regulador del par motor 
está construido de un modo parecido a la fig. 3, con la sola 
diferencia de que el émbolo 34, aparte de la posición extrema 
superior definida por el tope? puede ocupar aón varias otxas 
posiciones, definidas por la posición del dispositivo de 
variación del ndmero de revoluciones, al objeto de aumentar 
paulatinamente durante el arranque el valor 3̂ a medida 
del esfuerzo tractor de arranque que se quiera obtener.

Durante todo el tiempo en que el tope 37 de la 
palanca 25 no llega a tocar el extremo izquierdo de la palan­
ca 40, el muelle 41 tira dicha palanca hacia el tope 42. 
Entonces, la regulación del par motor se produce igual que 
en las figuras 1 y 3, es decir, la corredera 36 se encuentra 
en dicha posición por debajo del punto de cierre y el medio 
a presión puede llegar desde abajo al émbolo 34, manteniéndolo 
en la posición extrema superior. La articulación 33 será 
en este caso, un punto de giro fijo.

Tan pronto, al ajustarse mimaros de vueltas reducidas, 
la palanca 25 se pone con el tope 37 en contacto con la palanca 
40, girándolo paulatinamente alrededor del pivote 43 en sentido 
contrario a las agujas del reloj, la corredera 36 pasa por 
lo pronto a la posición de cierre, y sale luego hacia arriba, 
de dicha posición , permitiendo que medio a presión llegue 
desde arriba ai émbolo 34, apretándolo hacia aba$o^ por medio 
del brazo d e  retonro 40a de la palanca 40, la corredera 36 

vuelve nuevamente a su posición de cierre cuando el émbolo 
34 baja, así que dicho émbolo queda parado si el tope ya no se 
mueve más. A cada otra posición del tope 37 hacia la posi­
ción de marcha en vacío, corresponde por tanto una posición
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determinada del émbolo 34 del servomotor, consiguiéndose 
que la barra 19 baje paulatinamente reduciendo finalmente 
a cero el valor p  del mecanismo.

En el arranque del vehículo, el servomotor 34/36 
trabaja de la siguiente manera!

Durante la marcha en vacío, del motor, el émbolo 
34 se encuentra en su posición más baja, e igualmente el 
émbolo 17. En dicha posición el valor ^  es igual a cero.
Si el émbolo 17 tenia durante el arranque del motor la ten­
dencia de subir, la timonería 18/19/20 lo impidió. (Si se 
quiere evitar el correspondiente esfuerzo en la timonería, 
se puede intercalar en la barra 19, según fig. 5# un elemento 
elástico 44 que, por lo dem^s, es también utilizable en 
fig. 3). En dioha posición, no se ejerce esfuerzo tractor 
alguno).

Con objeto de arrancar el vehículo, se gira la 
manivela 21 en sentido de un aumento de vueltas. La palanca 
25 girará en sentido contrario a las agujas del reloj, el 
tope 37 se eleva y el muelle 41 atrae la palanca 40 que gira 
en sentido de lasjagujas del reloj alrededor del punto 43.
La corredera 36 desciende provocando que la admisión llegue a 
la cara inferior del émbolo 34 que sube, volviendo la 
corredera 36 nuevamente a su posición de cierre, y el émbolo 
34 quedará parado en una posición determinada si el tope 37 

no sigue en su movimiento, Con todo ello crece el valor ^  
en una magnitud determinada y el mecanismo empieza a ejercer 
un esfuerzo tractor.

Si se sigue aumentando el número de revoluciones 
mediante la manivela 21, el tope 37 se elevará más y el 
émbolo 34 del servomotor se mueve nuevamente, aumentando algo
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más el valor j3 y subiendo el esfuerzo tractor. El mismo 
juego se repite a cada siguiente giro de la manivela 21, 
hasta que el tope 37 se aleja de la palanca 40, el émbolo 
34 llega a la posición extrema y la articulación 33 se 
transforma en punto de giro fijo para la palanca 18.

Ajustando hacia mayores números d^ueltas de 
trabajo, el dispositivo regulador del par motor queda 
únicamente accionado desde el primer sevomotor.

En el ejemplo de realización representado en la 
fig. 6, se consigue un efecto parecido al de las figuras 3 y 4* 
pero con otros medios. Igual que en las figuras 1 y 2, 
el émbolo 17 del servomotor pasa durante el ajuste del número 
de vueltas a marcha en vacío a su posición extrema superior, 
correspondiente a un valor ^ igual a cero, pues la timonería 
25-26 está construida de tal manera que la corredera 16 se 
encuentre en posición de cierre en una posición del disposi­
tivo regulador de combustible colocada por debajo de la posi­
ción de marcha en vacío.

Como ya hemos mencionado, el servomotor 14, para 
no iniciar un movimiento pendular durante la regulación en 
la zona del número de vueltas de arranque, debe estar equipado 
con una estrangulación que amortigüe su movimiento. De 
acuerdo con fig. 6 se dispone dicha estrangulación en forma 
de un taladro 48 en una corredera especial 45 que solo 
entra en función en la zona del número de vueltas corres­
pondiente al arranque, r e sp e ct ivament da o1o eon aquellos 
números de vueltas en el arranque donde entra en función la 
regulación automática. Con los números de revoluciones más 
bajas ya no se alcanza la plena carga del motor corres­
pondiente a dicho número de vueltas y por eso el émbolo 17
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pasa allí a la posición extrema inferior que ajusta un gran 
valor de

Con un determinado ndmero de vueltas ajustado, 
en fig. 6 toca el tope 37 de la palanca 25 el vástago de la 
corredera de estrangulación 45 y y al seguir bajando el ntümero 
ajustado d Sueltas, dicha corredera se desplaza hacia abajo.
Entonces, el acceso a la cara superior del áambolo 17 ya no 

se produce por la parte 47 de la corredera 45 con su estran­
gulación 43, sino por la parte 46, allí donde la sección 
de paso es muy ámplia. Tan pronto alcance el ajuste la 
zona del admero de vueltas a la marcha en vacío donde el 
ómbolo 17 recibe siempre la admisión desde abajo, dicho 
ómbolo pasará, sin amortiguación , a su posición extrema 
superior, llevando por tanto, sin retardación por amortigua­
ción, ej. valor ^  hacia cero, y el esfuerzo tractor transmi­
tido por el mecanismo pasa así, sin pórdida de tiempo, a 
cero.

Durante la transmisión desde marcha en vacío, el 
ndmero mis pequeño de vueltas con carga, quedará por lo 
pronto todavía libre la ámplia sección existente en el lugar 
46 de la corredera 45, y puesto que por la timonería 12/13 
y 25/26 se desplaza la posición de cierre de la corredera
16 a una posición por encima del punto de marcha en vacío del 
dispositivo regulador de combustible, siendo por otra parte 
todavía pequeña la carga del motor, la corredera 16 pasa 
hacia arriba, saliendo de la posición de cierre„ y el Ómbolo
17 recibe medio a presión desde arriba, pasando sin perdida 
de tiempo a su posición extrema inferior.

Aumentando aón más el nómero de vueltas ajustado, 
la corredera 45 se desplaza todavía más hacia arriba,int ercalón-
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dose la estrangulación 48.en una de las tuberías de medio a 
presión hacia el ómbolo 17? provocando la deseada amortigua­
ción del servomotor 14 y asi impide el movimiento pendular de 
la distribución durante el mantenimiento automático constante 
de la carga.

Bn lugar de pasar de golpe del paso estrangulado 
al paso completamente abierto del medio a presión , se puede 
también disponer una transmisión paulatina mediante construc­
ción adecuada de la corredera de distribución 4.5.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo en la práctioa, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no 
alteren su principio fundamental. También se hace constar 
que el invento corresponde a una patente presentada en Suiza 
con fecha 9 de febrero de 1952, n6 76530, acogiéndose, por 
lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios Inter­
nacionales en vigor, y siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita patente de 
Invención,por 20 años en Espada: "Perfeccionamientos en 
motores de combustión interna, particularmente para el 
accionamiento de vehículos"; caracterizándose por lo 
siguiente:

IS.az perfeccionan^ entos en motores de combustión 
interna, particularmente para el accionamiento de vehículos, 
caracterizándose porque en dicha instalación motriz existe 
por lo menos un motor y como mínimo también un mecanismo 
con un líquido para la transmisión de la potencia del 
motor, así como un regulador para regular en el motor el
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ngmero de revoluciones provisto de un dispositivo de ajuste 
de las mismas, un dispositivo de regulación para ajustar el 
combustible suministrado al motor y un dispositivo regulador 
del par motor, para la admisión del par motor del mecanismo 
de transmisión por liquido, influyéndose de tal modo, mediante 
el regulador del ni&MMro de revoluciones, sobra el dispositivo 
regulador del combustible y la regulación del par motor, que 
con el accionamiento por el motor quede limitado el nómero 
de vueltas, quedando prácticamente invariable el par motor 
admitido por el mecanismo del liquido, y porque se prevé una. 
zona de ajuste para mimaros de revoluciones durante la marcha 
en vacío, y que el dispositivo regulador del par motor quede 
influido, al ajustarse una velocidad reducida basta dicha 
zona, en sentido de disminuir la admisión del par motor, 
llevando dicho dispositivo regulador hacia una posición en 
la que el mecanismo de transmisión por líquido ya no trans­
mita par motor alguno.

23.= Perfeccionamientos, según lo especificado en 
la reivindicación le, caracterizándose porque para el dispo­
sitivo regulador del par motor se prevé un servomotor hidráu­
lico, en el que se incluye sobre la posición de la corredera 
de distribución, en relación cog los orificios mandados por 
dicha corredera, tanto por el dispositivo de ajuste del 
m&Rero de vueltas, como también, en superposición, simultá­
neamente por el dispositivo regulador del combustible, y 
dichas dos influencias superpuestas pueden elegirse, en su 
relación entre si, de tal manera para que, al pasar el 
ajuste de velocidades al ndmero de revoluciones correspondien­
te a la marcha en vacio, la corredera de distribución no 
alcance su posición de cierre, o difiera de ella en sentido
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de aumentar la admisión del par motor, hasta que el disposi­
tivo regulador de combustible se encuentre en una posición 
en la que ajustaría una cantidad de combus tible/^aar cha en 
vacio, necesaria para el número ajustado de revoluciones 
correspondientes a dicha marcha en vacio.

3C.. Perfeccionamientos según lo especificado en 
la reivindicación 2*,caracterizándose porque las dos influen­
cias superpuestas que se ejercen sobre la corredera de dis­
tribución se eligen en su relación entre sí de tal modo,para 
que la corredera de distribución , con la velocidad ajustable 
de marcha en vacío, pudiese alcanzar su posición de cierre 
solamente con un ajuste del dispositivo regulador de combus­
tible correspondiente a un valor por debajqdel valor cero 
de la cantidad de combustible.

4*.- Perfeccionamientos, según lo especificado en 
la reivindicación 28, caracterizándose porque se dispone para 
amortiguar el movimiento del servomotor una estrangulación 
de su corriente de líquido de tal modo que por lo menos quede 
reducida mediante ajuste de ía velocidad con marcha en 
vacio.

58.=¡ Perfeccionamientos, según reivindicación ).a, 
caracterizándose porque para el dispositivo regulador del 
par motor se prevú un servomotor hidráulico, en el que ge 
influya sobre la posición de su corredera de distribución, 
en relación con los orificios mandados por ella, tanto por 
el dispositivo de ajuste de la velocidad, como también por 
el dispositivo regalador del combustible, y para la regula­
ción del par motor puede disponerse un segundo servomotor, 
cuya corredera de distribución quede solamente influida por 
el dispositivo de ajuste de la velocidad cuando se ajuste el
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minero de revoluciones correspondientes a la marcha en vacío, 
y cuyo ámbolo lleve entonces el dispositivo regulador del 
par motor hacia una posición en la que el mecanismo del
líquido ya no transmite par motor alguno.

6S.se Perfeccionamientos, según reivindicación 4&, 
caracterizándose porque el segundo servomotor está provisto 
de un retroceso.

7S.sa¡ Perfeccionamientos en motores de combustión 
interna, particularmente para el accionamiento de vehículos; 
tal y como queda substancialmente descrito en la presente 
memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de diecinueve hojas escritas a
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