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EREDERISEE

la presente invencidn se reficre a perfeccionamien~
tos en motores de combustidn interna, particularmente para
el acclonamiento de vehfculos, en cuya instalacidédn motriz -
existe por 1o menos un motor y como mfnimo tambien un meca-

5e nismo con un lfguido pars la transmisidén dela potencia del

motor, asf como un regulador para regulaer en el motor el
mimero de revoluciones provisto de un digpositivo de ajuste
de las mismas, un dispositivo de regulacidén pare ajuster el
cogbustible suministrado al motor, y un dispositivo regulador

10. del per motor, para la edmisidn del par motor del hecaniemo
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de transmisidn por liguido, influyéndose de tal modo,
mediante el regulador del nuUmsro de revoluciones,sobre
el dispositivo regulador del combustible y la regula-
cidn del par motor, que con el accionamiento por el
motor, quede limitado el mimero de vueltas, quedando
précticamente invariable el par motor admitido por el
mecanismo del lIquido,

La invencidn consiste en la disposicién de una gzona
de ajuste para mimeros de revolucionss durante la mercha en
veclo, y que el dispositivo regulador del par motor quede
influido, al ajustarse una velocidad reduclds hasita dicha
zona, en sentido de disminuir la admisién del par mbtor, lle-~
vendo dicho dispositivo regulador hacia una posicidén en la
que el meocanismo de transmisién por liquido ya no transmita
par motor alguno.l

Mediente esfa disposicidn se consigue la supresidn
de un acoplamiento especial, gque normalmente evite la trans-
migidén de un par motor a velocidades de marcha en vecfo, con-
siguiendo asimismo que sirven para la mercha en vacfo del
motor, en lo esencial, los mismos dispositivos que se prevén
para ajuster y regular la velocidad del motor Yy los peres moto-
res, funcionando el accionamisento dsl motor.

Pare el dispositivo regulador del par motor soprevé
un servomotor hidrdulico en el que se influye sobre la
posicién de la corredera de distribucidn, en relscién con los
orificios mendedos por dichae corredera, tanto por el dispo-
sitivo de ajuste del nimero de vueltas, como tambien, en
superposicién, simultdneamente por el dispositivo regulador
del combustible, y dichas dos influencias superpuestas

pueden elegirse, en su relacidn erntre siI, de tal manera que
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que, al pasar el ajuste de velocldades al mimero de revolu-
clones correspondiente & le marcha en vacfo, la corredera de
distribucién no alecance su posicién de cierre, o difiera

de ella en sentido de aumentar la admisidén del par motor,
hesta que el dispositivo regulsdor de combustible se encuen-
tre en une posglicidn en la que ajustarfa una cantidad de
combustible de marche en vacfo, necesaria para el nimero
ajustado de revoluciones correspondientes a dicha marcha

en vacfo,

Por tanto, en estado de inercia solo podrZ en ceste
caso encontrarse le corredera de distribucidn en una posicidn
distinta de su posicidén de clerre, en sentido de una digsmimi-
cién de admisidn del par motor, y por lo tanto, el dmbolo
del servomotor lleve el dispositivo regulador del par motor
hacia aguella de sus posiciones finales e¢n la que el meca-
nismo del lfquido ya no transmite par motor alguno.

las dos influencilasg superpuestas que sufre la
corredefa de distriﬁucidn » pueden elegirse tambien en su
relacidn entre sf de tal modo, para que ia corredera de
distribucién , con la velocidad ajustable demercha en
vacfo, pudiese alcanzar su poeicidn de cierre solamente con
un ajuste del dispositivo regulador de combustible corres-
pondiente a un valor por debajo del valor cero dela centidsd
de combustible,

Une estfangulacidn de le corriente de lfquido,
necesarie pare amortiguar el movimiento del servomotor, puede
digponerse de tal modo que por lo menos quede reducida medisn-
te ajuste de la velocidad con marcha en vacfo,

Parae el dispositivo regulador del par motor puede

preverse un gervomotor hidrdulicoy en el que se influye
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gobre la posicidn de su corredera de distribucién, en rela-
cidén con los orificios mandedos por ella, tanto por el disposi- '
tivo de ajuste de la velocidad, como tambien por el disposi-
tivo regulador de combustible, y pars la regulacién del par
motor puede disponerse un segundo servomotor, cuye corredersa
de distribucidn quede solamente influide por el diepositivo

de ajuste de la velocidad cuando se ajuste el mimero de
revoluciones correspondicntes a la marcha en vacfo, y cuyo
émbolo lleve entonces el dispositivo regulador del par’>
motor hacia una posicién en la que el mecanismo del 1fquido
¥y2 no transmite par motor alguno; El segundo servomotor
puede egtar provist¢ de un retroceso;

En les figuras 1 - 4 y 6 ge representan, en forma
esquemdtica y e tf{tulo de ejemplos no limitativos, algums
formas de realizacién del objeto de la pressnte invencidn;

y fig. 5 muestra un dispositivo adicional que podrd empleafse
en gombinacidn con los ejemplos sogun las figuras 3 y 4.

En las figuras 1 - 4 y 6 se representa un motor
de combustidén interns que acciona, a través de una pareja de
engranajes colocada en el odrter 2, un mecanismo de lfquido
3. Este acciona ,por su parte, a través de otra pareja de
engranajes colocada cn el cdrter 4, el drbol 5 que sirve
para el accionamiento del vehZculo.

El regulador del ndmero de revoluciones 6, accionado
por el motor 1, ataca por medio de su menguito 7 la palanca
8y ésta'por su parte el tirante 9, cuyo extremo inferior estd
unido con la palanca 10 que regula lavcantidad de combusti-

ble, inyectade por la bomba 11 a las cdmaras de combustién

.del motor 1, en dependencia de 1a posicidn momentdnes de

las masas centrffugas del ragulador 6 y de su manguito 7.
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Sobre lag dos escales, dibujadas al lzdo de la palance
8 asf como entre la palanca 10 y la bomba de combustible 11,
el mfmero 0 significa la posicidén cero gz este dispositivo
regulador de combustible, es decir, la posicién en la que
105. la cantidad de combustible requerida serd cero; en cambio,
el mimero 10 de dicha escala corrssponde a la cantidad de
combustible que la bomba 1l suministra al motor 1 a plena
carge.,
El extremo supsrior de la barra 9 influye en ol
110. punto 12 sobre el dispositivo rsgulador del par motor, es
decir mediante la palanca 13 que entonces gira zlresdedor del

punto 15 , desplazando la corredera distribuidora 16 del

servomotor 14, cuyo émbolo 17 modifica, por -.: medio de
la timonerfa 18,19,20 la admisién de par motor por el
115, mecanismo de lfquido 3.

A este fin, la palanca 20 desplaza un valor del
mecanismo, indicado con p en el dibujo, al lado de la palan-
ca 20 y al lado del émbolo 17, y en este caso, la punta de
la flecha que sefiala + indica un aumento, y laApunta de la

120, flecha dirigide hacia = unas disminucién de dicho valor y
el mismo tiempo del par motor, §i P es igual a cero, el
mecanismo de lfiquido 3 admite en realidad todavia un pequefio
par motor necesario, para vencer sus resistencias con
la marchs en vacfo y procedente dsl motor 1, pero ya no

125, transmite par motor alguno al drbol 5. Tratdndose ,por ejemplo,
de un mecanismo en hélice, con paso variable, de las aspas
del rodete de la bomba, el valor Ppuede rapregentar el
dngnlo de variacidn de dichas aspas, 9i este valor es
igual a cero, el rodete ds la bomba impele. ningun ifgquido.

130, En un mecanismo volumétrico, con excentricided variable de



la manivela que acciona sus émbolos de bomba, este valor P
puede,por ejanplo, representar la magnitud de dicha excen-~
triciaad, ’

/ Egte dispositivo regulador del par motor 13 - 20,

135. gobre el gque se influye, segun queda dicho, mediante el
extremo superior de la barra. 9 y ﬁor tanto mediante el dis-
positivo regulador de combustible 9,10,11,queds ademds influido
en superposicisn ,por el dispositivo de ajuste del numero
de revoluciones que se compone de una manivela 21, desde donde

140, podrd levantarse, & travéds de los engranajes ofnicos 22 y el
mecanismo de tornillo 23, el extremo superior del musclle
regulador con objeto_de disminuir el mdmero de vueltas, y
bajarse parsa gumentar dicho nimero de revolucioneg; es decir,
en el gentido tal y como gueda inscrito en las figuras 1 -

145, 3 por medio de la letra g. que representa el mimero de vueltas,
Y las puntas de las flechas que sefinlan a +ya-~ .

' En les figurag 1, 3, 4 y 6 se realiza la citada
superposieidn>de la influencie mediante subida y descenso,
respectivamente, del punto de giro 15 de la palance 13 spor

150, medio de la timonerfa 25 , 26 y de acuerdo con el mimero de
vueltas, ajustado en cada caso en la manivelas 21,

En la fig. 2 se realiza dicha superposicién , des-
plazando un collar de corredera 32 que contiene los orificlos
controlados por la corredera ae distribucidn 16, y realizendo

155, dicho desplazamiento mediante curva 27, rodillo 28, palanca
29 y timonerfa 30,31, ds acuerdo con el nimero de vuelias
ejustado en cada &;ao sobre la manivela 21,

En la posicidn del menguito 7 del regulador 6,
dibujada en fig, 1, la corredera de distribucidn 16 del

160, servomotor 14 se encuentra en posicidén de clerre, y el émbolo 17
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permanece, por tanto, en la posicidn una vez.ooupada;

Ahora bien,vsi por éjemplo aumenta la carga del
motor 1, por modifioapse le resistencia a la tracoidn, el
manguito 7 del regulador 6 desclende , y el dispositivo
regulador de combustible ajusta en la bomba 1l una mayor
cantided de combustible y simultdneamente ge desplaza hacia
abajo, ¥y a través de la palance 13 girando &sta en el sentido
del reloj alrededor de su punto 15, la corredera distribui-
dora 16 del dispositivo regulador del par motor, esi que el
émbolo del servomotor 17  eomienza por disminuir el valor
P y ¥ con éste la admisién de par motor por el mecaniemo 3,
es declr, descargar el motor, hasta que el manguito T del
regulador ocupe nuevamente su posicidén inicial, y habiendo
con ello vueltc a sus antiguos valores, tanto el nimero
revoluciones, como tembilen la cantidad de combustible , y en su
congecuencia 1a'correderg 16 se encontrard nuevamente en su
posicidén de cierre, sujetando otra vez el émbolo del servo-
motor i? en la nueva posicidén que este &mbolo del servomotor
17 en la nueva posicidén que este émbolo odupa.

Por otra pafto, gl ge ajusta sobre la manivela 21 un
mayor nimero de revoluciones, es decir, si se demplaza hacia
abajo el extremo superior del muelle 24 quedando éste compri-
mido, el manguito 7 ajustard ,por lo pronto, descendiendo,
mediente el dispisitivo regulador de combustible 9,10,11,
durante tanto tiempo une mayor cantided de combustible, y
Por medio del dispositivo regulador del par motor 13 - 20,
cuyo punto de giro .15 se'éupone, por ahora, todavia f£ijo,
habiéndoge desplazado nacia abajb la corredera de distribucidn
16, saliendo de su posicidén de cierre, ajustando un valor B

que v¢ en disminucién, haste que el regulador 6 haya llevado

[}



la corredera distribuidore 16 nuevamente & su posicidén de clerre
¥ hasta que el émbolo 17 del servomotor quede fijado por dicha
correders en la nueve posicidn que el émbolo ocupa. Por tanto,
en el nuevo estado de inercia de este modo éjustadé, da
195, - cantided de combustible por cada earrera seria la misma; en
cambio el mimero de vueltas, ylcon é1 la potendﬁé ha aumentado;
el valor F del mecanismo hubiese disminuido, pero dicho
mecanismo admitirfa, a consecuencia del aumento del numero
de revoluciones, aproximadamente el mismo par motor, es decir,
200, el que corresponde a la cantidad de combustible,
Es decir, caso de representar el punto de giro 15
. de la palance 13 un punto fijo, suposicién vdlide para lo
anteriormente dicho, le instelacidén trabajarfa en estado de
inercia, independientemente del nﬁméro de vueltas ajustado
205.' pars el trebajd, giempre con la misma posicidn del'dispositivo
de ajué}e de combustible;

Pero, algunos tipos de motores decombustidn interne
no soportan la plens cantidad de combustible haste que haya
bajado algo el nimero de vueltas de trabejo, y otros tipos

210, de motores no soportan dicha cantidad de combustible hasta
alcanzar el nmimero de revoluciones a pleno trabajo. Ahora
bien, segun nuestra invencidn se ticnen en cuenta tales
caracteristicas especiales del motor utilizado, levantdndose,

0 bien bajdndose, mediante la tiﬁonerfa.aﬁ, 26, el punto

215.é ; de giro de la palanca 33 , e acuerdc con el ndmero de vueltas
de trabajo ajustado en cade casc sobre la manivela 21, Es
decir, al movimiento de 12 corredera dz distribucidn 16 se
superpone en el punto 15 el movimiento del dispositivo ajus-
tador del numefq de revoluciones de teal maners gue ahora ya .

220. no se coordins & la posicidn de cisrre de la corredera de



distribucién 16 siempre la misma, sino una ceantidad algo
variable de combustible, de &cuerdo con el nimero de vuel~
tas de trabajo ajustado en cada caso,
Esta instalacidn se dispone de tal manera para que se
225,  encuentre en el dispositivo de ajuste del numero de vueltas
una zona de ajuste para velocidades con marcha en vacfo, y
parz que se elijan los dos movimientos superpuestos de la
corredera distribuidora, es decir, aquel del dispositivo
regulador de combustible y el que procede del dispositivo de
230, ajuste del nifmero de vuelfas, de tal modo en su relacidén
entre sf que la corredera de distribucién 16, al pasar el
ajuste de vueltas al niUmero de revoluclones gorrespondiente a
marcha en vacfo, dicha corredera 16 no alcance su posicién
de cierre, o bien pudiese diferir de slla en sentido de un
235, aumento de admisién de par motor, hasta que el dispositivo
regulador de combustible se encuenire sobre una posicidn en la
que ajustaris una cantidad de combustible de marcha en vaclo,
menor que la necesaria para el nimero ajustado defueltas con
mercha en vacfo, o blen hasta que el dispositivo regulador de
240. combustible se encuentre sobre una posicidn correspondiente a
un valor por debajo del numero cero de la cantidad de combus-
tible, EIntonces, la corredera de distribucidn 16 quedard
siempre desviada hacia abzjo a partir de su posicidn de cierre,
cuando el motor marche en vacfo , asf como al gqusdar parado,
é45, reduciéndose la cantidaa de combustible & su valor cero, y el
#mbolo 17 quede entonces siempre sujeto en la posicidén extrems
-superior, de forma que el mecanismo de lIguido ya no transmite
par motor alguno,
En el ejemplo se realizacidn representado en la fig, 2,

250, gse ha elegido, como queda dicho, otro modo de superposicidn
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de les infimencias sobre la corredera de distribucién 16,
¥ ademfs se prevé una curva 27 que tiene en la zona que se
extiende de & hasta b, correspondiente con preferencia al
nifmero de vueltas de trabajo, una forms que tlene en cuentsa,
en relacidn de 1a coordinacidn de la.cantidad de combustible
gon el nimero ajustado de vueltas de trabajo, las citadas
propledades especiales éel motor utilizado., Luego, a partir
de b y hacle ¢ la curva pasa & la zona 431 mimero de revolu-
ciones ;on marcha en vacio y provoca alll una rdpida variacidén
de la cantidad ds combustible correspondients a la posicidn |
de clerre de la corredera distribuidora -16.

En el sjemplo ds-realizacidn rcpresentado en la
fig. 3, se prevé para el dispositivo regulador del par motor
todavia un segundo servomotor; En comparecién con la instala-
cién segun fig., 1, se prolonga en este caso la palanca 25 del
dispositive ajustador del ndmero de revoluclones, hasta un
punto 37 que no ejerce su influencia sobre la corredera 36
del segundo sarvomotor haéta ajustarse la valocldad oon.
marcha en vacfo., Entonges, dicha correders cierra el canal
de salida 38 y abre el canal de entrada 39 por el que se
conduce lfquido a presidn sobre la cara superior del émbolo
34 del servomotor préviamente mantenido en su posicién supe~
rior por sl muelle 35, de forma que el émbolo 34 desciende y el
punto de giro 33 de la palanca 18 bajard de tal modo para que
la palanca 20, independientemente de la posicién en que se
encuentra el émbolo 17 del primer servomotor, llegue.a una
posicién en la que el mecanismo de 1lfgquido ya no cede par
motor alguno, La timonerfa 25, 26, 13 puede elegirme de tal
mansra pérg>;1 primer servomotor 14 solo tenga en cuenta las‘

exigenclas precisas en la zona de las vueltas de trabajo , en
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vig;a*de las citadaes propiedadeé especiales del motor utiliza-
do, en cuanto a la coordinacién de la cantidad de combustible
en rzlacidn con el ndmero ajustado de revoluciones de‘trabajo.

El empleo de un segundo servomotor tiene adn la
glguiente ventajas

Al arrancar el motor, y en su marcna en vacfo. ,el
valor p gsobre el mecanismo tiene que ser igual & csro. En la
fig, 1, el émbolo 17 se encuentra a este objeto en la posicidén
extrema superior; en cambio, en fig, 3 dicho émbolo 17 se
encuentra en la posicidn extrema inferior, pero el émbolo-
34 hace presidén hacia abajo, reducisndo asf{ el valor /B -1
eero, Ahora bien, sl se quiere arrancar el vehfculo, aun
a menor:s mimeros de vueltas, serd en general preciso un
valor elevado de P, con objeto de alcanzar el esfuerzo de
traccidn necesario en el arrangue, Siendo el ssrvomotor 14
de construccidén estdtica, es preciso estrangular algo la
llegada de medio a presidn al émbolo 17, para que la veloci-
ded de movimiento del émbolo 17 se mantenga entre lfmites
moderados, pues, cas0 contrario sel dispositivo regulador
del par motor puede iniciar un movimiento pendular,

1 tiempo que el émbolo 17 necesita para llegar
de una posicidn extrema haste la otra, pusde parscser en
algunos casos demasiado largo, Y la ejecucidn segun fig. 3
elimina dicho inconveniente, porque el 4mbolo 34 pasa
momentdneamente & la posicidén extrems sup:rior, tan pronto
el extremo derecho de la palanca 25 abandone en 37 la
corredera 36, Puesto gue el émbolo 17 estaba ya durante
la marche en vaclo en la posicidn extreme inferior, mse
produce por tanto en fig, 3 el mdximo esfuerzo tractor,

inmediatamente d espuds de pasar la marcha an vacio a uns
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En la fig, 4 el dispositivo regulador del per motor
estd construldo de un modo parecido a la fig, 3, con la gola
diferencia de que el émbolo 34, aparte de la pogicidn extrems
superior definida por ¢l tope, puede ocupar aun varias otras
posicibnes,-definidés por'la posicidn del diuspositivo de
variacidn del hdmero de revoluciones, al objeto de aumentar
paulatinamente durante el arranque &l valor P a medida
dsl esfusrzo tractor de arrangue que se gquiera obtensr.,

. Durante todo el tiempo en que el tope 37 de 1la
palanca 25 no llega & tocar el extremo izquierdo de 1la palane
ca 40, el muelle 41 tira dicha palanca hacia el tope 42,
Entonces, la regulacidn del par motor se produce igual que
en lag figuras 1 y 3, es decir, la corredera 36 se encuentra
en dichs posicidn por debajo d el punto de cierre y el medio
a pregidn puede llegar desde abajo al 4mbolo 34, manteniéndolo
en la posicién extrema superior. La articulacidn 33 serd
en este caso, un punto ds giro fijo.

Tan pronto, al ajustarse nimsros de vueltas reducidas,
la palanca 25 se pone con el tope 37 en contacto con la palanca
40, girandolo paulatinaﬁente alrededor del pivote 43 en sentido
contrario a las agujas del reloj, la corredera 36 pasa por
lo pronto & la posicidén de cierre, y sale luego hacia arriba,
de dicha posicidn , permitiendo que medio a presidn llegue
desde arriba al émbolo 34, apretdndolo hscia 8b830. Por medio
del brazo de retonro 40a de la palanca 40, la corredera 36

vuelve nuevamente a su posicién de cierre cuando el #mbolo
34 vaja, asf que dicho'émbold queda parado si el tope ya no se
mieve mds., A cada otra posicidn del tope 37 hacia la posi-

cién de mercha en vacfo, corresponde por tanto una posicidn
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determinada del émbolo 34 del servomotor, consiguiéndose

- que la bharrs 19 baje paulatinamente réduciendo finelnmente

& cero el valor P del mecanismo,
" En el arranque del vehfculo, el servomotor 34/36
trabaja ds la siguiente maneras

Durante la marchas en vacfo, del motor, el émbolo -
34 s8¢ shcusentra en su posicién mds baja, e igualmente el
émbolo 17, En dicha posicidn el valor P»es igual a cero.
Si el émbolo 17 tenia durante el arranque del motor le ten~-
dencia de subir, la timonerfa 18/19/20 lo impidid, (Si se
qulere evitar el correspondiente esfuerzo en la timoneria,
se puede intercalar en le barra 19, eegun fig. 5, un elemento
eldstico 44 que, pof lo dem#s, eg tambien utilizable en
fig, 3). En diocha posicién, no se ejerce esfuerzo tractor
alguno),

Con objesto de arrancar el vehnfculo, se gira la
manivela 21 en sentido de un aumento de vueltas, La palanca
25 girard en sentido contrario a las aguja® del reloj, el
tope 37 se eleva y el mueclle 41 atrae la palance 40 que gira
en gentido de 1a%agujas del reloj alrededor del punto 43.

La corredera 36 desciende provocando que la admisidn llegue &
la cara inferior del &mbolo 34 que sube, volviendo la
corredera 36 nuevamente & su posicidén de cierre, y el émbolo
34 quedard parado en una posicidn determinada si el tope 37
no sigue en su movimiento, Con todo ello crece el valor P
en una magnitud determinada y el mecanismo empieza & ejercer
uh egfuerzo tractor,

31 se sigue aumentando el nu¥mero de revoluciones
mediante la msnivela 21, el tope 37 se elevard mds y el

émbolo 34 del servomotor se mueve nuevamente, aumentando algo



. 375.

380.

385,

390.

.395.

400.

nds el valor F; ¥y subiendo 91 esfuerzo tractor, E1l migmo
Juego se repite a cada siguiente giro de la manivela 21,
hasta que el tope 37 se aleja de la palance 40, el émbolo
34 llega a la posicidn extrema y la articulacidn 33 se
transforma en punto de giro fijo para la palanca 18;

Ajustando hacia mayores mimeros defrueltas de
trabajo, el dispositivo regulador del par motor queda
uUnicamente accionzdo degde el primer sevomotor.

En ol ejemplo ds realigzacidédn representado en la
fig. 6, se consigue un efecto parecido al de las figuras 3 y 4,
pero con otros medios. Igual que en lag figuras 1 y 2,
el émbolo 17 del servomotor pasa durante el ajuste del numero
de vueltas a marcha en vaclfo & su posicidén extrema superior,
correspondiente a un valor P igual a cero, pues la timonerfa
25-26 estd construide de tal manera que la corredera 16 ge
encuentre en posicidn de cilerre en una posicidn del disposi-
tivo regulador de combustibls colocada por debajo de la pogi-
cidn de marcha en vacfo,

Como ya hemos mencionado, el servomotor 14, para
no iniciar un movimiento pendular durente la regulacién en
la gona del nﬁmero de vueltas de arranque, debe estar squipado
con una estraﬁgulacidn que amortigite su movimiento, De
acuerdo con fig., 6 me dispons'diché estrangulacién en forma
de un taladro 48 en una corredera especial 45 que solo
entra en funcién en la zona del mimero de vueltas corresg-
pondiente al arranque, respectivamentéaolo con aquellos
mimeros de vueltas en el arranque donde entra en funcidn la
regulacidn automftioa. Con los nimeros de revoluciones mds
bajos ya no se alcanza la plena carga del motor correg—

pondiente a dicho nimerc de vueltas y'por eso el émbolo 17



pasa allf a la posicién extrema inferior que ajusta un.gran
valor de B, |
Con un determinzdo ndmero de vueltas ajustado,
en fig, 6 toca el tope 37 de la palanca 25 el vdstago de la
405, corredera de esﬁrangulacidn 45 , y al ssguir bajando el mimero
ajustado de¢fueltas, dicha corredera se desplaza hacia abajo.
Entonces, el acceso a la cara superior del émbolo 17 ya no
se produce por la parte 47 de la corredera 45 con gsu egtran-
gulacidn 48, eino por la parte 46, allf donde la geccidn
410. de peso es muy dmplia, Tan pronto alcance el ajuste la
zona del mimero de vueltas a la marcha en vacfo donde el
émbolo 17 recibe siempre la admisién desde abajo, dicho
émbolo pasard, sin amortiguacién , a su posicidn extrema
superior, llevando por tanto, sin retardacién por amortigua-
415, cidn,e] valor- F hagia cero, y el esfuerzo tractor iransmi-
tido por el mecanismo pass asf, sin pdrdida de tiempo, &
cero,
‘Durante la transmisidn desde marcha en vacfo, al
mimero mfs pequefio de vﬁeltas con carga, quedard . por lo
420, pronto todavia libre la dmplia seccién existente en el lugar
46 de la corredera 45, y puesto que por la timonerfa 12/13
¥y 25/26 se desplaze la posicidn de cierre de 1a correders
16 a une posicidn por encima del punto de marche en vacfo del
dispositivo regulador de combustible, siendo por otra parte
425, todavia pequefia la carga del motor, la corredera 16 pasa
hacia arriba, saliendo de la posicidén de cierre, y el émbolo
17 recibe medio & presidn desde arriba, pasando sin pdrdida
de tiempo a su posicidn extrema inferior,
Aumentando ai’n m€s el numero de vueltas ajustado,

430, la corredera 45 ge desplaza todavfa mds hacis arriba,intercalén~
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doge la estrangulacidn 48. en una de las tuberfas de medio a
prresién hacia el émbole 17, provocando la deseads amortigua-
cién del servomotor 14 y ael impide el movimiento pendular de
la distribucidn durante el mentenimiento automdtico constante
de la cargs.

En lugar de pasar de golpe del paso estrangulado
al paso completamente abierto dél medio a presidén , se puede
tambien disponer una transmisidén pauiatina mediante constiruce
eidn adecuada de le corredera de distribucidén 45,

N O T A

Desci'ita sufieieritemente la natursleza del invento,
asf como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que lag disposiclones anteriormentie indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no
alteren su principio fundamental, Tambien se nace constar
que el invento corresponde a una patente presentada en Suiza
con fecha 9 de febrero de 1952, nk 76530, acogiéndose, por
lo tanto, a los beneficios que conceden loas Convenios Inter-
nacionales en vigor, y siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se golicite Patente de
Invencidn,por 20 afios en Espatia: "Perfeccionamientos en
motores de combuatidn interna, particularmente para el
accionamiento de vehIculos"; caracteriz#ndose por lo
sizulente: | ‘

18.= Perfeccionamientos en motores de combustidn
interna, particularmente pars el accionamiento de vehfculos,
caracterizdndose porque en dicha instalacidn motrig existe
por 1o menog un motor y como mfnimo tembien un mecenismo
con un lfquido para la transmisién de la potencia del

motor, asi como un regulador para regular en el motor el
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nimero de revoluciones provisto de un dispositivo de ajuste
de las mismas, un dispositivo de regulacidn pars ajustar el
combustible suministredo &l motor y un dispositivo regulador
del par motor, para la admisién del par motor del mecanismo
de transmisidén por liquido, influyéndose de tal modo, mediante
el regulador del mim®ro de revoluciones, sobre el dispositivo
regulador del combustible y la .regulacidn del per motor, que
con el acclonamiento por el motor quede limitado el ndmero
de vueltes, quedando précticamente invariable el par motor
admitido por el mecanismo del lIquido, y porque se prevé una
zona de ajustolpara nimeros de revoluciones durante ls marche
en vacfo, y que el dispositivo regulador del par motor quede
influido, al ajustarse una velocidad reducide hasta dichae
zona, en sentldo de disminuir la admisidn del par motor,
llevando dicho dispositivo regulador hacia una posicién en
la que el mecanismo de transmisidédn por lfquido ya no trans-
mita par motor alguno;

2¢,= Perfeccionamientos, segun lo especificado en
la reivindicacién 18, caracterizdndose porque para el dispo-
sitivo regulador del par motor se prevé un servomotor hidrdu-
lico, en el que se incluye sobre la posicidn ds la correders
de distribucigén, en relaci&n con los orificios mandados por
dicha corredera, tento por el dispositivo de ajuste del
mimero de vueltaes, como tambign, en superposicidn, simultd-
neamente por el dispositivo regulador del combustible, y
dichas dos influencies superpuestas pueden elegirse, en su
relaclén entre sf, de tal manera para que, al pasar el
ajuste de velocidades al mimero de revoluciones correspondien—
te a la marcha en vaclo, la corredera de distribuciédn no

alcance su posicidén ds clerre, o difierz de ella en gentido
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de aumentar la admisidn del par motor, hasta que el disposi=-
tivo reguledor de combustible se encuentre en una posl ¢l én
en la que 8jJustaria una cantidad de combustiblév;areha en
vacfo, necesaria para el mimero ajustado de revoluciones
correspondientes a digha marecha en vacfo,

38,= Perfeccionamientos segdn lo especificado en
la reivindicaeidn 28, caracterizdndose porque las dos influen-
clas superpuestas que se ejercensobre la corredera de dis-
tribucién se eligen en su relacidn entre 8f. de tal modo,para
que la corredera de distribucidn , con la velocidad ajustable
de marcha en vacio, pudiese alcanzai su posicidén de cierre
solamente con un ajuste del dispositivo regulador de combus-
tible correspondiente a un valor vor debajodel valor cero
de la cantidad de combustible,

42 .= Perfecclonamientos, segim lo especificado en
la reivindicacidn 28, caracterizdndose porque se dispone para
amortiguar el movimiento del gervomotor una estrangulacidn
de su corriente de lfquido de tal modo que por lo menos quede
reducida medisnte ajuste de la velocidad con marcha en
vaclo,

58.,= DPerfeccionamientos, segun reivindicacidn }s,
caracterizéndose-porque para el dispositivo regulador del
rar motor se prevy¥ un servomotor hidrdulico, en el que se
influye sobre la posicidén de su corredera de distribucidn,
en relacién con losg orificios mandados por ella, tanto por
el dispositivo de ajuste de la velocidad, como tambien por
el dispositivo regulador del combustible, y para la regula-
cidn del par motor puede disponerse un segundo servomotor,
cuya corredera de distribucién quede solamente influida por

el dispositivo de ajuste de la velocidad cuando se ajuste el
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mimero de revoluciones correspondientes a la marcha en vacfo,
Yy cuyo émbolo lleve entonces el dispositivo regulador del
par motor hacia una posicidn en la que el mecanismo del
lXfguido ya no transmite‘par motor algunc,

68,= Perfeccionamientos, segun reivindicacién 42,
caracterizdndosa porgue el segundo servomotor estd provisto
de un retroceso,

72.= Perfeccionamientos en motores de combustidn
interna, particularmente para el accionamiento de vehiculos;
tal y como queaé substancialmente descrito en la presente
memoria, e ilustrado en los adjuntos dilbujos.

Esta memoria consta de diecinueve hojas escrites a

mfquina por una sole ore.
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