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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  .;.

por VEINTE años

cuyo privilegio se solicita para España, 
sus territorios y plazas de soberanía, a 
favor de:

JOSEPH LUCAS (INDUSTRIES) LIMITED

entidad británica, domiciliada en Great 
KLng Street, Birmingham, Inglaterra, reía 
tivo a:

••MANDO DE PREÑO DE MANO PARA VEHICULOS”

Inventor: Edward Cryer

Prioridad: Solicitud de patente en Gran Bretaña 
nS 19699/1970 de fecha 24 Abril 197o.

NOTA: Solicitado como transformación de la solicitud 
de patente de invención 390.663.



MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se refiere a unos perfeccionamien­
tos en los controles o mandos de freno de mano paria .vjehícu-• •• *o
l o s . ---------------------------------------------------------

Un control o mando de freno de mano, segiSfi la inven
•

ción, posee un elemento conductor hueco, una barra conductora
:% ••montada para realizar movimiento axial dentro de dicho elemen

♦

to, estando dicha barra aislada de dicho elemento ^ ‘dispuesta 
para ser acoplada a un mecanismo de soltado del freno* de mano, 
un pomo montado para realizar movimiento axial en '.dicho ele— 
mentó, siendo dicho pomo accesible desde un extreme, cfel ele­
mento y estando acoplado con dicha barra de modo que ’el movi- 
miento axial del pomo se transmite a la barra para mover la 
barra, medios elásticos que oprimen la barra y el pomo hacia 
xuna posición axial en la cual, durante el funcionamiento, el 
mecanismo de soltado es inoperante, un cristal situado en el 
extremo exterior del pomo y un portalámparas capaz de soportar 
Tina lámpara dentro del pomo, realizándose Tina conexión eléc­
trica con la lámpara, durante el funcionamiento, a través de 
la barra y realizándose una segunda conexión eléctrica con la 
lámpara a través de dicho elemento, saliendo luz de la lámpa­
ra desde el pomo, a través de dicho cristal, durante el funcio 
namiento. - - - - ------- -------------- ------ - - - - -

Con preferencia dicho portalámparas es definido par-

• ‘■W W *



cialmente por dicho pomo
id

cubierta
Es conveniente que dicha barra esté provista de una I 
aislante.----- ----------------------- - ----- - - - ;■

Es deseable que el pomo esté formado por material
5, aislante y que dicho cristal (expresión que se adopta en la í'

presente memoria por la funcién que desempeña y no. por la ma- l• • ••* °o.teria que lo constituye) forme parte integrante del mismo. - - i• y.O o • • 9

En los planos que se acompañan:----- - -;-1 ------- ;

10.

15.

La Figura 1 es una vista lateral de un firenp de ma- l

no según un ejemplo de la invención en el cual se h$ elimina-
• • «

do para mayor claridad parte de la cubierta, --- ---

La Figura 2 es una sección de parte de Xa**Figura 1, 
a una escala mayor,-------------------------------------------- ;

• *o *
La Figura 3 es una vista en planta de otra parte de 

la Figura 1. --------------- - ------- ------------ -- - -----

Haciendo referencia a los planos, el control de fre­
no de mano posee un elemento conductor 11, tubular, dentro 

. del cual va montada una barra conductora 12, siendo la barra 
12 capaz de realizar un movimiento axial con relación al ele- 

20. mentó 11, y estando acoplada por el extremo 13 a un mecanis­
mo 14 de soltado por trinquete del freno de mano. El extremo 
del elemento 11 que está opuesto al extremo 13 de la barra 12 
está rodeado por una funda 15 de cloruro de polivinilo que 
puede tener una forma adecuada para definir una empuñadura. -



5 .

10.

15.

20.

-  4

Un pomo aislante 16 está montado en el extremo del 
elemento 11 opuesto al extremo 13 de la barra 12 y sobresale 
del mismo. El pomo 16 es capaz de moverse axialmente con re­
lación al elemento 11 y su extremo situado dentro del elemen- • 
to 11 termina junto a un anillo 17 de latón. Un resorte heli- : 
coidal 18 de compresión está montado dentro del elemento 11 y j 
sus dos extremos se apoyan contra el elemento 11 y el anillo

9 99 • o17, respectivamente, de modo que el resorte 18 empujé®al po-
• i

mo 16 hacia una posición no operativa en la cual ú ü ‘extremo 
del pomo sobresale del elemento 11. El extremo de 1$ ‘barra 12 

opuesto al extremo 13 está montado dentro de un eleanehto ais­
lante 19 que está unido al anillo 17 de modo que al*anillo 17
queda sujeto entre el elemento 19 y el pomo 16. Asíi.la ba-«
rra 12 es solidaria del pomo 16 en el movimiento axial con re- ■e • » « «
lación al elemento 11, de modo que cuando se oprime.el pomo
16 hacia dentro del elemento 11, la barra 12 se desplaza con
relación al elemento 11 para accionar el mecanismo dé* solta- ’

• *'* • *do por trinquete del freno de mano, de forma que la ‘élastici- 
dad del resorte 18 oprime al pomo 16 y a la barra 12 para ha­
cerles retroceder hacia la posición no operativa cuando se 
suelta el p o m o . ----------- -- - - ----------- - -------------

El pomo aislante 16 tiene la forma de un cuerpo hue­
co abierto por un extremo, formando el pomo 16 y el anillo 17 
junto con el elemento 19 un portalámparas. Alojada dentro del 

25. portalámparas hay una lámpara 21, quedando el resalte conduc­
tor 22 de la lámpara 21 junto al extremo abierto del pomo. Ad_e 
más, el extremo de la barra 12 soportado por el elemento 19 
sobresale del elemento 19 en dirección hacia el extremo abier­
to del pomo 16, y un resorte 12 oprime a la lámpara 21 contra
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la barra 12 de modo que el resalte conductor 22 coopera con 
la barra 12. El anillo 17 posee xana pestaña monopieza 24 que 
se extiende alrededor de la periferia del agujero del anillo 
17 y la disposición es tal que cuando el resalte 22 es apre­
tado por el resorte contra la barra 12 el cuerpo conductor 25 
de la lámpara 21 entra en contacto con la pestaña 24, y el

i

elemento 19 impide el cortocircuito entre el resalte 22 y el
o o

cuerpo 25 a través de la barra 12. - ------- - - -----
»»• •%

El pomo 16 es de una resina sintética traslúcida y 
en su extremo contiguo al filamento de la lámpara 21 definet • • o*
un cristal 26 de modo que la luz emitida por la lámpara sale

• * 4 Apor el cristal 26. Los contactos eléctricos de la lampara 21t *1
son el resalte 22 que forma el terminal activo de lá lámpara
y el cuerpo conductor 25 que forma el contacto a tierra. El

 ̂ *
cuerpo 25 es apretado elásticamente por el resorte^d contra

*%
la placa conductora 17, la cual a su vez está conectada al

o °
elemento 11 a través del resorte 18* Dado que el g^gaíento 11 
está fijado, durante el uso, a la carrocería de un vehículo 
automóvil la conexión a masa con la lámpara 21 se realiza a 
través del elemento 11 por medio del resorte 18 y del anillo 
17. Además, en el extremo 13 de la barra 12, donde la barra 
está conectada al mecanismo 14 de soltado por trinquete hay 
insertado un casquillo aislante 27 entre la barra 12 y el me­
canismo 14, de modo que la barra 12 queda aislada del mecanis­
mo 14, el cual naturalmente está conectado a tierra. Un con­
ductor eléctrico 28 está fijado al extremo 13 de la barra pa­
ra proporcionar una conexión al terminal activo de la lámpara 
21, constituido por el resalte 22, a través de la barra 12. 
También, con el fin de asegurar que la barra 12 esté aislada



de la envolvente 11, la barra 12 está preferentemente rodea­
da por una cubierta aislante 29. Durante el funcionamiento, 
el conductor 28 está conectado a la batería de un vehículo 
a través del interruptor del encendido del vehículo y de un 
interruptor aocionable por el freno de mano de modo que, su­
poniendo que el conductor del vehículo cierra el interruptor 
de enoendido sin haber soltado el freno de mano, se activará• • o• •* °ela lámpara 21 y se iluminará el cristal 26 avisando que el• • • 9 0

freno de mano no ha sido soltado. - --------- -- - - — -----

Si es necesario, puede intercalarse una •uni&ad de
o % ■©

intermitencia en el circuito de la lámpara 21 de modo' que si 
el interruptor de encendido del vehículo se cierra.sin que 
se haya soltado el freno de mano, se tendrá un aviqp,pedian­
te la iluminación intermitente de la lámpara 21 en Jugar de 
una iluminación continua.------------------------ ----------

N O T A

Se declaran de novedad, propiedad y utilidad para 
España, sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes

R E I V I N  D I C A C I O N E S

1.- Mando de freno de mano para vehículos, caracte­
rizado porque posee un elemento conductor hueco, una barra 
conductora montada para realizar movimiento axial dentro de 
dicho elemento, estando dicha barra aislada de dioho elemen­
to y dispuesta para ser acoplada a un mecanismo de soltado 
del freno de mano, un pomo montado para realizar movimiento
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axial en dicho elemento, siendo dicho pomo accesible desde 
un extremo del elemento y estando acoplado con dicha barra 
de modo que el movimiento axial del pomo se transmite a la 
barra para mover la barra, medios elásticos que oprimen la 
barra y el pomo hacia tana posición axial en la cual, duran­
te el funcionamiento, el mecanismo de soltado es inoperante, 
un cristal situado en el extremo exterior del pomo.y un por-• o *

talámparas capaz de soportar una lámpara dentro del pomo, rea-
lizándose tina conexión eléctrica con la lámpara, durante el

* « *
funcionamiento, a través de la barra y realizándose*una se-

9
gunda conexión eléctrica con la lámpara a través desdicho 
elemento, saliendo luz de la lámpara desde el pomo*», a'través

a

de dicho cristal, durante el funcionamiento. - - - *•**-------

15.

■± ■» -
2.- Mando segán la reivindicación 1, caracterizado 

porque el portalámparas queda definido en parte po'r.dicho
pomo*

3.- Mando segán la reivindicación 1 ó 2, caracte­
rizado porque dicha barra está provista de una cubierta ais­
lante. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

2o. 4.- Mando segán las reivindicaciones 1 a 3, carac­
terizado porque el pomo es de material aislante y dicho cris­
tal forma parte integrante del mismo. ------- -- - --------- --

5.- "MANDO DE FRENO DE MANO PARA VEHICULOS". -----

Todo ello conforme se describe y reivindica en la



presente memoria que consta de ocho hojas, foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina de 
dibujos que la ilustra.

BARCELONA, 16 ABRIL 1971 

P.A. M. CURELL SUÑOLv :
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