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INVREICIOYX

por "APARATO DISTRIBUIDOR PARA FRINOT IINUMATICO5", a favor

de la firme suiza, ATELIZRS DES CHARMILLIS, S.A., domicilia |
da en Gendve (Suiza).

S —

MEMCRIA DOpCRIVTIVA

La presents invencién se refiere a un aparato distri !
buidor para frenos neumdticos.

Ts sabico qu= el mando de los frenos neundticos en ve

hiculos de ferrocarril, es efectuado por cowmbiiacionss de vdl ;
Se vulas en cooperacidén. El presente inventoc se refiere g wn apapg
to de mando e csta Ludole, ¥y precisamente>a un aparato, que §
comprende unidades de vdlvulas mandadas por mombrans, las cua §
les responden a las diferencias que exigten entre la presién en%

un recipiente de mando y =1 el condueto principal.

10. ‘ Los aparatos conocidos de esta clase, siempre presentani
en general, por lo nznos, cuatrq de talss unidades de vélvula,%
es decir, wna wnidad de vdlvula reguladora, una unidad de vélvgé
la aceleradora, una unidad de vdlvula compensadora, y wna uni

dad para la rédpida carga del cilindro de freno.
15. La unidad de vAlvula aceleradora tienc la finalidad de

provocar al disparaer una accién de frenado, un rédpido descenso
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de la presidn en todo el conducto principal. A este efecto,
esta unidad de vdlvula estd comunicada con una cdmara de ace
leracidn, relativamente grande, gue con descenso de presidn
en el conducto principal, es conectada con este dltimo, de 10
do qus se produce un inmediato descenso de presidun, aumentado
y, por consiguicnte, una aplicacidn rdpida de los frenos.

In tales disposiciones conocidas, la cédmara de acelergz
cidén estaba comunicads con el alire sxterior por un orificio
de salida mandado cn funcidén de la presidén existente en el cog?
ducto principal. Ahdra bien, para desfrenar rédpidamente, se
efectian golpes de carga, que hacen el efscto de una inmediata
evacuacién de la éémara de aceloracién, y puesto que, como =8
sabido, despufs de un éolpa de carga la ﬁresidn en el conduc

to principal en la cabeza del tren, desciende nds rédpidamente
gue en la cola, pudiendo bajar, incluso, debajo de la presidén

de conducto principal normal, existe sl peligro de quz la cdma .

ra de aceleracidn se comunique otra vez con el conducto princi ?

pal, de modo que se produce un nuevo descenso de presidn no 1§ %
tencionado.
Ahora bien, 2l presente invento se refiere a wna realgf
zacibn especial de la unidad de védlvula aceleradora, consisten
te en un cuerpo central que establece la comunicacidn entre
una cémara de aceleracidn y ¢l aire exterior, cuyo cuerpo cen
tral presenta mwn taladro axiel, es movible en sentido longitu
dinal y suspendido en una membrana elistica, moviéndose en fun f
cién de las presiones exisfentes en el reciplente de mando y en
el conducto principal y mandando con ﬁno de sus extremos una
vdlvula de cierre cargada por resorte entre el conducto princi

pal y la cémara de aceleracibén. Segiin esta realizacién es alla
nado el inconveniente, antes mencionaéo, de modo que el otro

extremo del cuerpo central, desarrollado como asiento de v&l
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vula, coopera con un £mbolo somctide a la presidn del cilindro

de freno, de manera que dicho émbolo interrumpe la comunicacidn
de la cémara de aceleracidn con el aire exterior, hasta qus la

presidén en el cilindro de freno ha descendido a una determinada
magnitud.

31 adjunto dibujo muestra el objeto del invento esquemd
ticamente en seccibn, con freno no accionado.

En el dibujo estén marcadas las unidades de vélvula co
municadas entre si y con el conducto principal H, con el reci
pilsente de mando S, con el depésito auxiliar de aire Lyconel
cilindro de freno BZ, como sigue:

RV = Unidad de vélvula reguladorsa;

AV = Unidad de vélvula compansadora;‘

M = Unidad de vdlvule para la répida carga del cilindro
de freno; '

B = Unidad de vdlvula aceleradora.

A continuacidén se describe mds detalladamente sélo la
unidad de vdlvula aceleradora.

Esta consiste en un cuerpo cenitral -l-, que estd suspen |
dido en una membrana eldstico -2-, ¥y que se mueve en cuatro cémé
ras séparadas una de la otra, herméticamente al aire. 1l cusrpo
central ~1- es movible en sentido longitudinal y estd provisto
de un taladro axial =3%-. La membrana —2- separa las cdmaras —4-
Yy -5- una de la otra, de las cuales la primera estd comunicada
con el conducto principal U, y la segunda con el recipiente de
man&o‘g; Zntre la cdmara -4- y la cdmara de aceleracidén —6-
estd provista una empaquetadura -7-. Intre la cdmara -5- y una
cémara -8-, comunicante con el aire exterior estd prevista una
empaquetadurs -9-. 31 extremo superior del cusrpo central -l1- es
té desarrollado como empujador =10~ y el extremo inferior como

asiento de vdlvulag -11-.
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En posicién opuesta al empujador -l0- se encuentra una\
védlvula -12-, cargada por resorte con asianto de vdlvula -13-,
que estd dispuesya en una cdmarz -l4-, conectada corn el conduc

to principal H. é

5. La cdmara -8- estd comunicada, por una parte, mediante%
un conducto -15-, con el aire exterior y, mediante un conducto

pasando por
-16~,/1las unidades de vélvula AV, RV y Y, con el cilindro de

freno BZ, : %
En la cémara -8- hay un émbolo -17-, movible en senti .

10. do longitudinal, ques lleva una empaquetadura -18&-.
El funcionamiento de la unidad de vdlvula aceleradora

es el siguiente:

Si al iniciarse un frenado la presién del conducto prin’

cipal se reduce en la cdmsra -4-, entonces es levantado el cuegz

15. po central -l-, bajo el efecto de la presidn del recipiente de
mando 8§, sobre la membrana -2-, en la cédmara -5-, la védlvula
-12- es levantads de su asiento -13- ¥y la cédmara de acelera ‘
cidn -6- se llena con alre del conducto principal H. El descen !
go de presidn, que al efecto resulta en el conducto principzl H,

20. prodiee un frenado inmediato. Bntonces, el alre del cilindro ‘
de freno BZ, puede llegar hasta la cémasra -S-, pasando a tra
vés del conducto -l6-.

Bajo el efecto de la presidn del cilindro de freno es
apretado el émbolo -17- contra el asiento de v4lvula -11- del

25, extremo inferior del cuerpo central -l-.

Si entonces, para la finalidad de desfrenar rdpidamen
te se efectia un golpe de carga, la cdmara de aceleracién, por
lo pronto, no puede evacuarse a travds del taladro =3-, ya que
el dmbolo -17- bloguea la salida. Tl 4mbolo -17- no libera el

30, canal -3-, sino cuando la presidén de cilindro de freno avn im

porta, aproximadamente 0,2 - 0,3 Kgs./ cm2, es decir, solamen
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te cuando la presién sobre la superficie superior del émbolo

-17- se hace mayor que la que act¥m sobre su costado inferior.
Pero, durante el ticmpo de evacuacidédn de ailre del cilindro de
freno BZ, han podido compensarse las presiones en ambas caras

5. de la membrana -2-, y ua nortiene lugar ninguna toma de dre no
deseada del condﬁcto principal H.

| La invencién, dentro de su esencialidad, podrd llevarseé

a la prdctica en otras variantes de realizacién que difieran en;
detalle de las indicadas a tItulo de ejemplo, a las cuales al

10. canzard igualmente la proteccidn que se recaba. Podrd, pues,

construlrse en cualquier forma y tamatfio, con los materiales mds
adecuasdos a cada caso: por quedar todo §llo comprendido dentro :

del espiritu de las reivindicaciones.

NozrTa ‘

Hecha la descripcién del presente invento, se hace congé
15. tar que la prescnte solicitud se acoge a los derechos de priori .

dad de la patente suiza ne 75;445, depositada ¢l 8 de enerc de E
.1952, y se declaran como nusvas y de propias invencién, las si !

gulentes reivindicaciones:
l2,-~ Aparato distribuidor para frenos neumfticos, que
20. consiste en una combinacién de unidades de v4lvulas con mando
por membrana, funcionando en cooperacidn, las cuales responden
a las diferencias entre las presiones que existen en el recipieg
te de mando y en el conducto principal, a cuyo efecto consiste é
una de dichas unidades de vdlvula, la unidad de vdlvula de ace |

25, leracifn en un cuerpo centrsl, suspendido en wna membrana elés

tica, longitudinalmente movible, axialmente perforado, la cual
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establece la comwmicacidn entre una cémara de aceleracidbn y
el aire exterior, y que sc musve en funcidn de las presiones
que prevalecen en el recipiente de mando y el conducto princi
pal, mandaio con uno de sus extremos una vdlvula de cierre
cargada por resorte entre el conducto principal y la cédmara
de aceleracibn, caracterizado porque su otro extremo desarrollgi
do como asiento de vdlvula, coopera con un émbolo sometido a ;
la presién del cilindro de freno, de modo que dicho émbolo in %
terrumps la comunicacién de la cdmara de aceleracidén con el
aire exterdor tanto tiempo, hasta que la presién en el cilin
dro de freno haya bajado a una determinada magnitud.

22 .- Aparato distribuidor para frenos neuméticds.

Segin se describve y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de seis hojas, foliadas y escritas a

ndquina por wna sola cara, acompafiadas de una lémina de dibu

jos.

madgid, a 5 de enero de 1953.
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