907078

MEMORTIA DESCRIPTIVYVA

que se acompafla a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de D. Antonio MARTINEZ Carmona, de nacionalidad espa-
fiola, residente en VALENCIA, Plaza de Tetudn, 7,

por:
»NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNA, QUE PUEDE FUNCIONAR SUMER-

GIDO»,
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Los.motores o mdquinas para producir fuerza son har-
tamente conocidos y su aplicacién tan profusa que, sin hipér-
bole, nos aventuramos & sostener son utilizados en casi toda
maguinaria o aparato mecdnico que necesite de movimiento; pe-

ro donde se hace indispensable es en lds vehfculos de traccién

mecdnica y se recurre al empleo del motor. Como los vehfculos
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aludidos tienen en ocasiones precisidn de vadea? un rio o te=
rrenos encharcados, de ah{ la necesidad de un motor que, por
su caracter, pueda salvar estos inconvenilentes sin cesar su -
funcionamiento, adn hallédndose sumergido. A conseguir los fi-
nes transcritos, ha dedicado el recurrente sus estudios y és-
tos han dado su fruto con la invencidn del motor que se alude
en el enunciado.

En los planos adjuntos se representa una vista sec-
cionada en corte vertical y otra de planta, asi como unas sec-
ciones ampliadas del pistén o émbolo, segmento o aro de com-
presidn y vdlvula de cierre del tubo de escape y consta dicho
motor, de un cilindro con dos difmetros de diferente radio (7
y 10) siendo la parte superior del cilindro (10) de menor dié-
metro que la inferior (7); en este cilindro juega un solo pis-
tén o émbolo (8) que asimismo tiene dos didmetros, correspon-
dientes éstos a las medidas del cilindro, con las holguras ne=-
cesarias para su funcionamiento. bkste pistén va unido a una -
biela que lo une a un cigufiefial; este cigllefial esta formado -
por el eje del pile de la biela (1) que lo'une a los dos volan=-
tes de compensacidn (3) que forman cuerpo sélido con sus ejes
respectivos, cada uno de los ejes va sujeto respectivamente a
los carters (I) y (J) por dos roces a bolas o rodillos (B) for-
mandoAun cigliefial con cuatro puntos de apoyo (B), siendo el -
pie de la biéla (1) intercambiable por cualquier aficionado o
taller sin grandes elementos, por no entrar clavado, sino ajus-
tado con la misma precisidn que el eje del &mbolo o pistén, =
siendo por lo tanto el centrado del ciglieflal de suma facili-
dad, cosa que no ocurre en los motores ﬁonocilindricos con dos
puntos de apoyo. El eje de la derecha (C) lleva una perfora-
cidn (4) que nace en el centro del volante de compensacidn (3)

comunicando el carter con el carburador (D); éste se encuen=
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tra alojado al nivel del eje del cigllefial (C) vy éncerrado -
dentro de la cavidad que forman la tépadera (Ch) que se ator=-
nilla en el carter central (I); de este carter}en el que se
encuentran alojados los volantes de compensacidn del 01gﬁenal
(3) vy que forma parte de la cavidad antes descrita y comuni-
cando con ésta, sale un tubo que atravesando las aletas del
cilindro en sentido vertical, comunica con otro tubo (17) -
que asimismo atraviesa las aletas de la culata del cilindro
(12). De la boca (13) sale un tubo de material flexible, que
comunica con una boca o campana, que colocada en la parte =-
més alta del vehfculo, (en las motocicletas el manillar) re-
coge el aire necesario para la carburacidén del wmotor.

El pistén o émbolo es un cilindro cerrado por sus
bases, con una hendidura en su base inferior que aloja la ca=-
beza de la biela (25) no permitiendo el acceso de gases a su
interior y evitando el estacionamiento de los mismos en espa-
ci¥s muertos, este pistdn o émbolo tiene dos difmetros dife=
reﬁtes, el didmetro menor se desliza por el cilindro menor -
(10) formando con las paredes del cilindro y culata, la c4ma~
ra de compresidn y explosidn; y el didmetro mayor se desliza
-por el cilindro de mayor didmetro (7). La cabeza del pistdn
o émbolo, o sea la correspondiente a la cdmara de compresidn
y explosién (23) lleva dos ranuras semicirculares externas,
cuyos semicirculos coinciden en el centro del 4rea de la ba-
se (29) coincidiendo sus extremos con las canales o lumbre-
ras de admisidn (6) que comunican con el carter. Paralelamen-
te a estas dos ranuras semicirculares hay dos rebajes (28) -
uno a cada lado de las anteriores ranurés, que naciendo en -
seccidn semicircular del canto superior de la pared formada

por las dos canales semicirculares de admisidn (24) coinciden
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en su parte inferior, con la parte inferior de las lumbreras
de ewcape (20). La parte inferior o base del pistén o émbolo
se caracteriza por estar cerrada por una pared o tabique pa-
ra alojar a la cabeza de la biela ¥y permitir su unidn con el
eje del pistén o émbolo (25), dejando el espacio estrictamen-
te necesario para el movimiento de la misma. Este pistén o ém-
bolo lleva en la parte superior de su didmetro menor, asf co-
mo en la parte central de su didmetro meyor, unos aros o sege
mentos cuya seccidn es triangular o trapezoidal, coincidiendo
una de sus caras con la pared del cilindro en que se aloja -
(27); la cara del segmento que coincide con la pared del ci-
lindro, lleva una ranura o rebaje circular (26). El alojamien-
to de los aros o segmentos en el pistdn o &mbolo, tiene dos
chaflanes circulares que coinciden exactamente con las dos ca-
raé del tridugulo o trapezoide formado por la seccidn de los
aros o segmentos, y en su interior una cangl rectangular o de
cualquier otra forma geométrica en la que penetra el vértice
del tridngulo o lado del trapezoide formado por el segmento,
correspondiendo este vértice a la parte posterior de la cara
del segmento que coincide con la pared del cilindro correspon-
diente (27).,

En el carter (I) existe en su tabique central un -
agujero gque da paso a la caja de cambio de velocidades (E),
asf como en el carter (J), sobre cuya pared va atornillada
la caja de cambio de velocidades, cerrando hermeticamente el
agujero del carter (J); al unirse el carter (I) con el carter
(J) forman el alojamiento de los volantes de compensacidn del
cigliefial (3) y al atornillar al carter (I) la tapa (Ch) for-
man.un alojamiento o caja, que encierra al carburador (D) a

la caja de cambio de velocidades (E) y g su selector (H) com-
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binado éste con el pifidn de la palanca de puesta en marcha
del motor (G). Esta caja cerrada comunica por medio del tu-
bo (13=17) con el exterior, para la admisidn de aire, y por
medio del tubo (5) con otro compartimento o caja hermética
formado por las paredes del tabique (L) que va atornillado
al carter (J) y a la tapa exterior (M), En esta caja hermé-
tica y atornillado al tabique (L) va un medio carter (LL) -
que forma otro compartimento estanco que encierra en un ba=-
fio de aceite al pifién transmisor de cigllefial a embrague, pi-
fidn de embrague, embrague y al cojinete‘o roce correspondien=
te al volante del plato magnético. El volante y plato magné-
tico (A) va alojado en la caja hermética formada por las pa-
redes del tabique (L), (LL) y la tapa (M) recibiendo el aire
necesario para la ventilacidn del plato magnético por el tu=-
bo (5) que a su vez df paso al cable de encendido, que por -
el interior del tubo (17) comunica con la bujfa de encendido
(14).

Entre el tabique (L) y el carter (J) se aloja un
extremo de la caja de cambio de velocidades, en una cavidad
formada por las paredes del tabique (L) y carter (J), a don=-
do asimismo se aloja el pifién (K) t;ansmisor'por cadena de -
la caja de cambio de velocidades, al piiidn de la rueda trase-

ra. La cadena de transmisién se comunica entre el piiién de la
caja de cambio de velocidades y la rueda trasera, a través =
del orificio o ranura practicada en la parte trasera del car=-
ter (J) y la pared del tabique (L).

Entre el cilindro de didmetro mayor (7) y la parte de
menor difmetro del émbolo p pistdnk correspondiente al cilin-

dro de menor didmetro (10}, debido a la diferencia de difme-

tros, queda un espacio que aumenta y disminuye su cubicacidn
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segin sube o baja el &mbolo o pistén. Para que este espacio

muerto no ofrezca resistencia por la compresidn o aspiracién
de aire producida por el émbolo pistdn en su funcionamiento,
existe en la parte superior del cilindro (7) dos orificios -
(9) que aspiran o expulsan el aire necesario por medio de un
tubo que comunica con el compartimento estanco de la distrie~
bucidn formados por el tabique (L) y la tapa (LL) y refrige=~
rando por este procedimiento el pistén o émbolo.

El tubo o tubos correspondientes a la salida de ga-
ses quemados (tubos de escape), llevan en su extremo una v4le
vula roscada a los mismos (31) que acciocnada por la presidn
de los gases en el interior del tubo de escape, permite la
salida de los mismos, cerrdndose por la accién de un resor-
te (30) si al funcionar el motor sumergido y a bajo régimen,
fuera mayor la presidn del 1{quido que la de los gases, im=

pidiendo que el lfquido penetre en el interior del cilindro.

FUNCIONAMIENTO

Al subir el pistdn o émbolo por la rotacidn del ci-
gliefial a su punto mdximo superior, origina en la parte infe-
rior del cilindro una depresidén que a su vez se convierte en
absorcidn o aspiracidn de la masa gaseosa formada por el car-
burador (D) y que se introduce en esta parte inferior del cie
lindro (7) a través del carter o cavidad que aloja a los vo-
lantes de compensacidn del cigllefial y del tubo (C) que comu=
nica con el carburador (D) el éual aspira del aire almacena-
do en este compartimento, por la comunicacidn con el exterior
del tubo (13-17) o de otro similar al (13-17) acoplado direc-
tamente al carburador en su campana de admisidn de aire,mien-

tras el pistdn hace su recorrido ascendente, quedando incomu-
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nicado al llegar el pistén a su punto mdximo superior y du-
rante su bajada al punto méximo inferior hasta que ha pasa-
do unos milfmetros éste,

160 Como el pistdn o émbolo tiene en su parte inferior
un didmetro mayor que en su parte superior y el recorrido es
el mismo, resulta que por la aspiracidn formada en el ciline
dro (7) al subir el pistdn o émbolo, se han acumulado mayor
cantidad de gases en este cilindro, que caben en la cédmara

165 formada por el cilindro de menor didmetro (10), al bajar el
pistén por efecto de la explosién producida, son inyectados
a este cilindro por las canalizaciones que nacen del carter
(6), en el momento en que las lumbreras o ventanas de admi-
sién han quedado abiertas por el pistén o émboloy como en -

170  este momento quedan abiertas a un mismo tiempo las lumbreras
o ventanas de admisidn y escape, los gases sobrantes que si-
guen afluyendo al cilindro superior por efecto de la mayor -
cubicacidn absorbida por el cilindro inferior con relacidn al
cilindro superior, limpian o empujan al exterior a los resge

175 tos de gases quemados que se hubieran podido mezclar con los
gases frescos en el primer momento de expulsién o escape y
admisidn o inyeccién (ya que aunque vulgarmente se dice ad=-
misidn, én un motor de combustidn interna del ciclo de dos
tiempos, sabido es que no puede haber aspiracidn en la par-

180 te alta del cilindro, por haberse producido en ese tiempo -
una fuerza expansiva debido a la explosidn) quedando por lo .
tanto cargado el cilindro (10) de gases frescos mis puros -
que en los motores del ciclo de dos tiempos corrientes; al =
ser los gases frescos comprimidos mds puros, la explosidn es

185 mds potente y de mayor rendimiento.

La boca de entrada de aire en la parte superior del
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vehfculo (en las motocicletgs, el manillar), ademds de recoger
un aire mgs puro, facilita la admisién, debido a la presidn de
aire que se forma en los compartimentos estancos del carter, -
que empuja a la masa gaseosa formada por el carburador, presidn
tanto mayor cuanto mayor es la velocidad del vehfculo ¥y que ade=-
més de refrescar g la bujfa de encendido por la corriente de =
aire establecida en forma de soplete sobre la misma, refresca
las partes internas de los carters del motor, permitiendo que
este motor pueda funcionar sumergido, mientras la boca de as-
piracién de aire quede en la superficie.

La forma, dimensiones y materiales podrdn ser varia-
bles y en general cuanto sea accesorio Yy secundario, siempre
que no altere, cambie o modifique la esencialidad del objeto

que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar

con cardcter amplio y nunca en forma limitativa.

El inventor se reserva el derecho de obtener los cer-

tificados de adicién complementarios por las mejoras o perfec-

-cionamientos que en lo sucesivo pueda aconsejar la prdctica,

N O T A

Descritas suficientemente la naturaleza y alcance de

la invencidn y la manera como la misma puede ser llevada a la
préctica, se reivindican a tftulo privativo las siguientes par-

ticularidades sobre las cuales ha de recaer la concesidn del -

privilegio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.
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l&,- Nuevo motor de combustidn interna, susceptible
de funcionar sumergido, caracterizado por estar provisto de un
cilindro con dos didmetros de diferente radio (7 y 10), siendo
la parte superior del cilindro (10) de menor didmetro que la -
inferior (7), en cuyo cilindro juega un solo pistén o émbolo
(8) que asimismo tiene dos didmetros, correspondiendo estos a
las medidas del cilindro, con las holguras necesarias para su
funcionamiento; este pistdn va unido a la biela que lo une a
un cigliefial, el cual estd formado por el eje del pid de la -
biela (1) que lo une a los dos volantes de compensacidn (3)
que forman cuerpo sdlido con sus ejes respectivos; cada uno
de los ejes va sujeto respectivamente a los carters (I) y (J)
por dos roces a bolas o rodillos (B) formando un cigii&fial con
cuatro puntos de apoyo (B), siendo el pié de la bieléA(l) fé-
cilmente intercambiable por no entrar clavado, sino ajustado
con la misma precisién que el eje del émbolo o pistdn, sien=
do por lo tanto el centrado del cigfiefial de suma facilidad.

28 .~ El motor descrito en‘el apartado anterior ca-
racterizado porque el carburador (D) se encuentra alojado al
nivel del eje del cigtiefial (C) y encerrado dentro de la cavi=
dad que forman la tapédera (Ch) que se atornilla en el carter
central (I); de este carter en el que se encuentran alojados
los volantes de compensacién del cigllefial (3) y que forma par-
te de la cavidad antes descrita, y c&municando con esta, sale
un tubo que atravesando las aletas del cilindro en sentido =
vertical, comunica con otro tubo (17) que asimismo atraviesa
las aletas de la culata del cilindro (12), comunicando el tu-
bo (17) con la boca (13); de esta boca (l3) sale un tubo de -
material flexible o nd, que comunica con una boca o campana =

que colocada en la parte mds alta del vehfculo (en las moto-
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cicletas, el manillar) recoge el aire necesario para la carbu-
racidn del motor; el aire canalizado al pasar de la boca (13)
al tubo (17) refrigera la parte central de la culata (12) y -
la bujfa de encendido situada en su aléjamiento (14) desembo-
cando en la cavidad donde se halla alojado el carburador (D)

Yy comunicando por el conducto (5) con la cavidad en que se alo-

Ja el sistema de encendido (magneto o plato magnético) (A) re-
frigerando estos drganos y cavidades y alimentando al carbura-
dor (D) pudiéndose alimentar el carburador por otro tubo simi-
lar independiente, que acoplado a su campana de admisidn de -
aire, comunique atravesando las aletas del cilindro y culata,
con la campana o boca recolectora de aire situada en la parte
méds alta del vehfculo, quedando en este caso el otro tubo pa-~
ra la refrigeracidn de la culata, bujfa de encendido y cavi-
dades y drganos alojados en las mismas,.

3&,- Nuevo motor, segidn las reivindicaciones ante-
riores caracterizado porque el pistdn o 4mbolo es un cilindro
cerrado por sus bases, con una hendidura en su parte inferior
que aloja a la cabeza de la biela (25) no permitiendo el ac=
ceso de gases a su interior y evitando el estacionamiento de
los mismos en espacios muertos, gste pistdn o émbolo tiene -
dos didmetros diferentes, el diémetro\menor se desliza por el
cilindro menor (10) formando con las paredes del cilindro y -
culata, la cdmara de compresidn y explosidn; v el didmetro ma=-
yor se desliza por el cilindro de mayor didmetro (7). La cabe-
za del pistdn o émbolo, o sea la correspondiente a la cdmara
de compresidn y explosidn (23) lleva dos ranuras semicircula-
res externas, cuyos semicfrculos coinciden en el centro del -
drea de la base (29) coincidiendo sus extremos con las cana-

les o lumbreras de admisidn (6) que comunican con el carter.
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Paralelamente a estas dos ranuras semicirculares, hay dos re-
bgjes (28) uno a cada lado de las anteriores ranuras, que na=
ciendo en seccidn semicircular del ecanto superior de la pared
formada por las dos canales semicirculares de admisidn (24) -
coinciden en Su parte inferior, con la pared inferior de las
lumbreras o ventanas de escape (20). La parte inferior o base
del pistén o éubolo se caracteriza por estar cerrada por una
pared o tabique para alojar a la cabeza de la biela y permitir
su unién con el eje del pistdn o &mbolo (25), dejando el es~
pacio estrictamente necesario para el movimiento de la misma.
Este.pistdn o émbolo lleva en la parte superior de su didmetro
menor, asf como en la parte central de su didmetro majfor, unas
ranuras circulares que sirven para el alojamiento de los aros
o segmentos de compresidn. Se caracterizan estas ranuras de -
alojamiento de los aros de compresién, por tener sus cantos -
exteriores dos chaflanes o biseles formando una abertura de -
4ngulo y en su interior una canal rectangular o de cualquier
otra figura geométrica en la que penetra el vérbice del tridn-
gulo o lédo de trapezoide formado por el segmento, correspon=
diendo este vértice a la parte posterior de la cara del segw

mento que coincide con la pared del cilindro correspondiente

(27).
L

L&,- Nuevo motor conforme a las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el citado pistdn o émbolo 1lle-
va en los alojemientos para los aros o segmentos de compresidén
antes descritos, unos segmentos o aros de compresién, cuya sec-
cidn es un tridngulo o trapezolde, coincidiendo una de sus ca-
ras con la pared del cilindro en que se aloja (27) y la cara

del segmento que coincide con la pared del cilindro lleva una

ranura o rebaje circular de cualquier forma geométrica (26).
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58.~ El mismo motor de las reivindicaciones pfecéden-
tes, caracterizado por existir en el carter (I) y en su tabi-
que central, un agujero que d4 pasc a la caja de cambio de ve=
locidades (E), asf como en el carter (J), sobre cuya pared va
atornillada la caja de velocidades, cerrando hermeticamente -
la caja de cambios, el agujero del carter (J). Al unirse el =
carter (I) con el carter (J) forman el alojamiento para los vo=-
lantes de compensacidn del cigfiefial (3), vy al atornillar al -
carter (I) la tapa (Ch) forman~un alojamiento o caja que encie-
rra al carburador (D), a la caja de cambio de velocidades (E)
y @ su selector (H) combinado éste con la palanca de puesta
en marda (F) . Esta caja cerrada comunica por medio del tubo
‘13-17) con el exterior para la admisidn de aire descrita en
el apartado 12, y por medio del tubo (5) con otro compaptimen-
to o caja hermética formada por las paredes del tabique (L} que

va atornillado al carter (J) y a la tapa exterior (M).

68,- Motor, segdn las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque en dicha caja hermética y atornillado al
tabique (L) va una tapa (LL) que forma otro compartimento es-
tanco que encierra en un bafio de aceite al pistédn transmisor
de cigllefial e embrague, pifidn de embrague, embrague y cojinee
te o roce correspondiente al volante del plato magnético. El
volante y plato magnético (A) va alojado en la caja herméti-
ca formada por las paredes del tabique (L), {LL) y la tapa -
(M), recibiendo el aire necesario para la ventilacidn del pla-
to magnético por el tubo (5) que a su vez da paso al cable de
encendido que por el interior del tubo (17) comunica con la -
bujfa de encendido roscada en el alojamiento (14). ‘

7&.- Motor conforme a las reivindicaciones que ante-

ceden, caracterizado porque, entre el tabique (L) y el carter
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(J) se aloja un extremo de la caja de cambio de velocidades,
en una cavidad formada por las paredes del tabique (L) y el
(J), a donde asimismo se aloja el pifién (K) transmisor por -
cadena de la caja de cambio de velocidades al pifién de la rue-
da trasera. La cadena de transmisidn se comunica entre el pi-
#ién de la caja de velocidades y la rueda trasera a través del
orificio o ranura practicada en la parte trasera del carter -

(J) v la pared del tabigue (L).

g8a,~ Motor de acuerdo a las reivindicaciones 1-6,ca~-
racterizado por el hecho de que, debido a la diferencia de -
didmetros entre el cilindro de difdmetro mayor (7) y la parte
de menor didmetro del émbolo o pistdn, correspondiente al ci-
lindro de menor didmetro (1C) queda un espacio que aumenta o
disminuye su cubicacidn, segén baja o sube el émbolo o pistén
en su funcionamiento. Para que este espacio muerto no ofrezca
resistencia por la compresidén o aspiracidn de aire producida
por el émbolo o piétén en su funcionamiento, existe en la par-
te superior del cilindro (7), dos orificios (9) que aspiran e
expulsan el aire necesario por medio de un tubo que comunica
con el compartimento que encierra los pifiones de cigliefial y -
embrague, formado por el tabique (L) y la tapa (LL) fefrige-
rando por este procedimiento el pistdn o émbolo.

9&,~ El mismo motor de las reivindicaciones anterio=-
res, caracterizado porque el tubo o tubos correspondientes a
la salida de gases quemados (tubos de escape), llevan en su -
extremo una v4lvula roscada a los mismos (31) que accionada
por la presidén de los gases en el interior del tubo de esca=-
pe, permite la salida de los mismos, cerrdndose por la accién
de un resorte (30) si al funcionar el motor sumergido y a ba-

jo régimen, fuera mayor la presién del lfquido que la de los
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gases, impidiendo que el lfquido penetre en el interior del ci-

lindro.

10&,- »NUEVO MOTOR DE COMBUSTION INTERNA,QUE PUEDE

380 FUNCIONAR SUMERGIDO»,

Todo segdn queda expuesto en la precedente Memoria
que consta de catorce hojas foliadas y mecanografiadas por =
una sola cara y difujos reglamentarios que a la misma se acom=

pafian,

Madarid, = 3 ENE.1933
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Madrid, 3 de Lnero de 1953
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