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La Patente de Invencidn a que se refiere la presente Me-
moria, estd destineds a garantizar la explotacidn y la pro-
piédad exclusivas, en Espajia y sus zonas de Protesctorado, de
unas mejores en la transformacifn de los motores a gesolina
en motores Diesel,

Para obtenerse esta transformacién, se aprovechan la ma~
yor parte de los elementos del motor a gasolina, que se com-

Plementan son los nesesarios a 8U nuevo sistema de explosi&n'

equipo de 1nyeoaién, bombes cumpresoras, eto.,etc. hasta ob-
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tenerse el motor Diesel que, camparado con €l primitivo de
gasoline, proporciona al usuario mayores ventajas de tipo eco-
ndmico, como son ¢l ahorro en el coste del combustible de un
85 %.

Bste procedimiento de tranaformacidn, resuelve prdotica-
mente el problema que los transportistas tiemen planteado por
el excesivo coste de la gasolina que, en muchos cgsos, prohibe
el trandporte de ciertas mercancias por carreteia.

Ofreceremos un e jomplo comprobado de un motor transfor-
mado en Diescl: se trata del motor a gasolina del cemidn 3HC
{(ruso), en el cual se ha obtenide despuds de transforuado,una
potencla al freno 99 87 H.P.; un cecnsuuo de 16 litros de gas-
oil por 100 kms, con una carga de 6,000 kgs,; un arranque ing
tantdneo a cualquier temperatura; una ¥elocidad de 72 kms,por
hora y un aumento de velocidad en las subidas;

Fundanentalmente ambos tipos de motor, transforman ilgual-
mente la fuerza expansiva de los gases de la explosién en
fuerza motriz, difiriendo dnicamente en la forma oémp dicha
explosidén se produce en el interior de los c¢ilindros, Procu-
raremos puss8 aumentar 1a caupresién del motor original de ga~
sclina, hasta gue alcance la escala del motor Dlesel que oca-
siona la ignieiég exponténea por el calentamiento que produce
diche campresién;

Isto se puede conseguir sl redueir la cdmara, dotando de
un recorrido més alto el pistén, si se aumenta la longitud de
las bielas o blen la altura del émbolo, y taublén, encamisan-
do el cilindro y reduciendo cl didmetro del pistén, pero és-
ta d1tima solucidn e: nenos recomendable que la primera por
cuanto que, en ella, se reduce la cilindrada y sd;o debe sear
utilizada cuando la constitucidn de las piezas elementales
del motor original (biela, ciglefial, ete.) no ofrezcan la ne-

cesaria garantfa de seguridad con el aumento de trabajo que re
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presenta ¢l obitener una mayor compresién,

Se emplean, para la admisidn y ¢l escape, los milsmnos tubos
existentes y al conducto de entrada de la culata se le dota 4e
una cierta inclinacidén que determina que, el aire que entra en
el cilindro, gire a gran velocidad en la cémara de explosién y,
parsa favorepar este giro, se dota al pistén de un veciado de for
ma adecuada, De esta manera se consigue una me jor combustidn de
la inyeccibén, que se aprovecha hasta su dltima partfcula, y se
suprimen por completo los humcs en el escape.

El equipo de inyeccién que se utilice, puede ser cualquiera
de }Os conocidos siempre gue se adapte a las necesidades del mo-
tor.

El aire entra en el c¢ilindro por el orificio de la védivula
anterior o primitiva del motor y pasa verticalmente al conducto
curvado que presenta la culata y, de €1, al cilindro. En cuanto
al cscaps, sigue la misma trayectoria pero en sentido inverso,
saliendo por la vélvula de escape primitiva y, mds tarde, al con
ducto, Este sistema beneficia la szlida de los gases de escape
debldo & la gran emplitud del paso y & su gran recorrido, ya gque
los cede al exterior casi totalmente frfos hasta el punto de que
con ol tubo de escape desmontado, no se inicia niugin humo en la
salide ni tampoco ninguna llama ocasionada por una male ccmbus-
tién, ,

La apertura de las vdlivulas so efectda haclendo pasar & las
varillas per los crificios de las vé4lvulas primitivas, para dar
novimiento =1 balanein,

La bomba inyectora v relacionada con el 4rhocl de levas de
forma que se produce una inyesccién brusca y corta, con lo que se
consigue un arranque instanténeo y sc utiliza toda la carge in-
yeetada en cada tiempo, E1 movimiente de la bombs »uede iniclar-
se en cualquier elemento giratorio del motor {(4rbol de levas,ci-

gleflel, eto,) & través de un apropiado tren de engranajes de ma-
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terial pldstico, multiplicador o reductor segdn el caso.

El conjunto as{ obtenido se campletard asegurandoc conve-
nientemente sus partes débviles y acoplédndole un cérter de ma~-
yo? capacidad que asegura el constante enfriamiento del acei~
te.

Serdn variables las circunstanctas de tamafio, forma y
materiel referentes a los distintos elementos que se emplean
en el procedimiento de transformacidn, en el que podrd ser
variado todo aguello que no suponga alteracién de la esenc;a-
lided del objeto puesto de manifiesto en la pasada descrip-
eién, la cual deberd ser tomasda en su méds amplio sentido ¥
no como limitacién, '

N o0 T A

Se reivindice como objeto de esta Patentef

l.- Mejoras en la transformacidn de motores de gasdlina
a Diesel, segdn las cuales se reduce la cémara de compresidn,
disponiendo de mayor altura el émbolo y las camisas, de modo
que se consigue un aumento de compresidn,

8;- Las mejoras de la precedente reivindicecidén, segin
las cuales se hace pasar el aire a tmvds del tubo de admi-
sién, hasta la culata, a la que se le dota de una cierta in-
clinacién que determina el gue entre el aire al cilindro gi-
rando a gran velocidad; a lo cual colabora un vaciado apro-~
plado praotioado»an el pistdn,

5;- Las mejoras de las precedentes reivindicaciones, ca-
racterizadas por orientar el escape, siguiendo inversa trayeg
toria que la admisién, pasando también por la védlvula primi-
tiva del motor y, después, al conducto:

4.~ Las mejoras de las precedentes reivindicaciones, ca~
récterizaéas por efectuar la apertura de las védlvulas hacien-
do pasar las varillas por los orificios de¢ las vdlvulas primi
tivas, a fin de dar movimiento al balancfn,
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5;; Las me jorss de Lrg .nteriores reivindicaciones, ca-
racterizudas pcr disponer la bamba inyecctora debidamente rela-
cionada, (pare la inyeccidén), con el drbol de levas, o con
cualquier otro elamento giratorio del motor, & travds de un
adecuado tren de engranajes de material pldstico, multiplica-
dos o reductor de la velocidad, segin el caso,

6;- Las mejoras de las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizadas por el acoplamiento de un cdrter de gran capaeie
ded con el que se asegura la constante refrigeracidén del ecei~
te, Y

7.- » MEJORAS EN LA TRANSFORMACION DE MOTORES DE GASOLINA
4 DIESEL ;, de conformidad en un todo en lo esencial y fines
indugtriaies a lo deserito en la precedente Memoria Descrip-
tiva,

Esta Memoris consta de CINCO hojes, mecanografiadas por

una sola cara, a doble espacio, en 119 l{neas,

Madrid, a 30 de Diciembre de 1952

Por autorizacidn del interesado
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