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PATENTE D.̂' INTRODUCCION
e M K B H tK a R S w M a a íe ü a e íH H M M e tn a ta t

Case 434 H.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
sobre:

" Perfeccionamientos en transmisiones ".

SOLICITANTES: UNITED STATES RUB.cm COMPANY, entidad
norteamericana, con domicilio en 1230 Sixth Avenue, 
NE,^'-YORK, Estados Unidos de America.

Este invento se refiere a transmisiones de correa 
y engrane y una correa para las mismas provista de dientes 
elásticos adaptados para engranar con precisión con los 
dientes o espacios entre ellos comprendidos, de dos o 

5. más ruedas dentadas.
La transmisión de potencia por medio de correas, es 

conveniente en algunos casos porque pueden funcionar a 
velocidades relativamente elevadas con menos ruido y 
sin transmitir a los soportes tanto movimiento vibratorio 

0. como los engranajes o cadenas para los mismos que funcio-
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nan en combinación con otras ruedas dentadas. Sin embargo, 
las transmisiones de correa ¿el tipo corriente hasta ahora 
empleado, tienen superficies lisas preparadas para funcionar 
en superficies planas de poleas y presentan el inconve- 

15. niente del deslizamiento o desplazamiento sobra las caras 
de las poleas, acción que elimina el empleo de la correa 
como dispositivo de puesta a punto, con relación al tiempo, 
para mantener una relación constante de revoluciones por 
minuto entre las poleas conductora y conducida. El desli- 

20. zamiento, además, disminuye la anulación de la correa a
causa del desgaste. Tales transmisiones por correa, tienen 
el ulterior inconveniente de precisar la imposición de una 
tensión inicial sobre la correa, lo cual disminuye la re­
sistencia efectiva de la correa para la transmisión de 

25. fuerza y aumenta además la carga sobre los soportes de la 
polea lo cual, a su vez, disminuye su duración debido al 
desgaste, y dá por resultado una párdida de fuerza.

Se ha propuesto dotar las correas de superficies 
de transmisión de caucho blando acanalado para moverse sobre 

30. superficies correspondientemente acanaladas o estriadas
de la cara de una polea con objeto de obtener una transmi­
sión más segura y silenciosa como se indica en la 
patento Norteamericana ns 450.999. Se ha propuesto también 
dotar a las coronas de dientes de encana je ¿o caucho para 

35. engranar con dientes de rueda dentada como se indica en la 
patente norteamericana ns 2.182.401. Estas construccio­
nes anteriores no resultaron satisfactorias dado que los 
elementos que hablando resistir los esfuerzos adecuados 
para la impulsión.de la carga, eran demasiado extensibles, 
en condiciones do funcionamiento, y no se hallaban adecuada-40
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mente colocados con respecto a la base de para 
nace±- que las acanaladuras o dientes de í&s tarreas engra­
naran exactamente con las acanaladuras o dientes de
las ruedas. Aaemás, la separación entre la línea de trac­
ción de dichos elementos destinados a resistir el esfuer­
zo y el fondo o parte inferior de la profundidad activa
o cara de trabajo de los dientes en la correa nabría 
dado lugar a que los dientes en engrane se curvaran o dobla­
ran y quedaran encunados uno con otro aún en el caso de 
haber llegado a engranar.

De acuerdo con este invento, se consigue una 
correa para la transmisión de fuerza a gran veloci­
dad, silenciosa y de engrane seguro, dotándola de dientes 
blandos y elásticos sujetos a un delgado elemento de 
resistencia a los esfuerzos constituido cor varias vueltas 
de una tira continua que constituyen una sola capa; dicho 
elemento tiene una superficie colocada prácticamente en 
la línea interior o de base de los dientes y  la base de 
óstos está sujeta al mencionado elemento de resistencia a 
los esfuerzos. La denominación "colgado" tal como so usa 
anteriormente con respecto al elemento do resistencia a 
los esfuerzos, significa que el espesor es insuficiente 
para hacer que la correa sea indebidamente rígida o dé 
lugar a un cambio en el paso de los dientes cuando dicha
correa pasa alrededor de una rueda dentada. La línea de 
base o interna, tal como se usa en esta memoria con 
respecto a los dientes de la correa, es la línea que señala 
la parte inferior de toda la profundidad de los dientes.
En este tipo de construcción de correas, la potencia se 
transmite silenciosamente, a causa da la elasticidad de los
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dientes de la,correa, aunque ésta funcione a velocidades 
elevadas con ruedas de engrane de material duro, tal como 
por ejemplo el acoro, dotadas de una superficie inolásti- 
ca. Además, se obtiene el engrane exacto de los dientes 
de la correa con la rueda dentada, dado que el elemento de 
resistencia a los esfuerzos es prácticamente inextensible 
en las condiciones de carga, y e tá prácticamente colocado 
en la línea interna o de base y se halla sostenido 
sólidamente por los extremos de los dientes de la rueda 
dentada, en su circulo exterior. Los dientes puede hacerse 
que engranen exactamente con lo cual se elimina el juego 
u holgura, cosa no esencial mas que cuando la correa se 
utiliza para la puesta a punto don respecto al tiempo.

Este invento so describe con mayor detalle haciendo 
referencia al dibujo adjunto, en el que:

La fig. 1 es un alzado lateral o de canto de la 
correa con este invento aplicado, y representada ajustada con 
sus engranajes de cooperación.

La fig. 2 es un corte transversal a escala aumentada, 
por la línea 2-2 de la fig. 1 .

La fig. 3 es un corte longitudinal a escala aumen­
tada por la linea 3-3 de la fig. 2.

La fig. 4 es una vista en planta, a mayor escala, de 
la cara exterior de la correa en la dirección de las flechas 
4-4 , de la fig. 1 .

La fig. 5 es un corte de la correa y una sección de 
la rueda dentada con ella ajustada; y

Las figuras 6 y 7, sop , respectivamente, vistas 
¿el molde, montado y parcialmente montado, en el que puede 
fabricarse la correa, dibujado a escal-.;, reducida y con
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partes cortadas en la fig. 6.
La correa 10 a que este invento se refiere, se 

representa en la fig. 1 , ajustada con ruedas dentadas 
conductora y conducida 11 y 12. La correa 10 está provista 
de dientes 1 3 , que engranan exactamente con los dientes 14 

de los engranajes 11 y 1 2 , como se representa en la fig. 5. 
Esto es, los dientes 13 so ajustan exactamente en el 
interior de los espacios 15 comprendidos entre los dientes 
14 de los engranajes, o bien la anchura de los dientes 13 

puede ser ligeramente inferior a la distancia comprendida 
entre los dientes 14, si asi se desea. La correa 10 es
continua y, como se indica en las figuras 2 a 5, está 
provista de un elemento 16 resistente a los esfuerzos consti­
tuido por una serie de vueltas o espiras 17 de un cordón 
continuo 18, con preferencia de alambre de gran resisten­
cia a la tensión, formado ñor varios cabos cilindricos y 
retorcidos, o planos y tranzados. El elemento de resistencia 
a los esfuerzos 16 soporta prácticamente toda la carga de 
trabajo que actúa sobro la correa 10 , y sometido a la carga 
máxima para la cua^stá preparada la correa, el elemento 
16 es prácticamente inextensible. Las espiras 17 están 
arrolladas helicoidalmente alrededor de la correa en una
sola capa que se encuentra prácticamente en la linea interna 
20 de los dientes 13 de la correa. Los extremos 19 de las 
vueltas primera y última del cabo 16 están acopladas o 
sujetas en la espira adyacente 1 7 , colocándolos debajo 
de ésta y de otra u otras de las espiras, según sea nece­
sario, para sujetar con seguridad los extremos del cordón 
en posición. Como variante, las últimas vueltas 17, o sea, 
las que se encuentran en las orillas, pueden soldarse o
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sujetarse de otro modo a las espiras adyao&Aes.
El elemento resistente a los esfuerzos debe colocarse le 

ntás cerca posible al circulo interno, para obtener el mejor en­
grane de los dientes.Se ha comprobado que para una correa con 
un paso de dientes de 19 mm.puede colocarse una tira de lona fi­
na de 0,2 mrc.de espesor entre el circulo int rior y el elemento 
resistente a los esfuerzos,al utilizarse la correa en una polea 
de 2,54 cm.de diámetro.Este espesor entre los elementos resis­
tentes a los esfuerzos y el círculo interior,puede variarse en 
cierto grado de esta cantidad. Puede aumentarse en mayor grado 
cuando la correa se emplea con poleas mayores, En ningún caso 
la distancia entre el circulo interior y el elemento resisten­
te a los esfuerzos ha de ser suficientemente grande para oam- 
biar de modo apreciable el paso de los dientes de la correa 
cuando circulen alrededor de las ruceas cortadas.

puede usares un lee mito resistente ^ ios esfuerzos 
dotado de alguna extensibilidad inicial. Si ésta excede de 
una cantidad que di lugar a un aumento en el paso de los 
dientes 13 en la correa sometida a su carga de trabajo, los dien. 
tes 13 deben disponerse primitivamente con un paso inferior al 
de los dientes de los engranajes con que han de engranar. Luego 
puede eliminarse una parto suficiente de la extensibilidad 
inicial para hacer el paso de los dientes 13 igual al de 
los dientes 14 de los engranajes, impidiendo ademas que 
la corroa se dilate lúa ¡ao som.-'jida u la caiga ue tr&oajo 
y cambien con ello el paso. La extensibilidad inicial se 
elimina en .prado deseado colocando la correa en tensión 
inicial entre los engranajes. Como en el caso de correas 
anteriores, esta tensión inicial es recusable por las 
razones antas mencionadas, pero ..a algunos casos puede160
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permitirse para obtener una correa de puesta a punto que 
trabaje silenciosamente, en cuyo caso la perdida de resis­
tencia efectiva de la cadena sometida a carga y el aumento 
de carga en los soportes de .ios engranajes no son facto­
res críticos. Para evitar la colocación de una tensión 
inicial soore la comea, acornís a?. la tensión producida 
por la carga de potencia,es conveniente utilizar un 
elemento resistente a loa esfuerzos que tenga una enlonga- 
oióii máxima no superior al 3%.

Como so indica en la íig. 3, el cuerpo principal
de los dientes 13 es^á constituido uor una composición
elástica 21 tal cono una composición de caucho blando
sólido vulcanizado, que pueda ser natural o sintótico, u
otro material análogo al caucho. Una capa 22 de material
elástico blando, tal como caucho blando vulcanizado,

elásticocubre la cara exterior ae ra correa 10, oí cuerpo/21 de 
los dientes 13 y 1& capa 22, penetran en los intersticios 
limitados tor las espiras 17 y se traban entre sí a la 
vez que con las espiras 17 del elemento 16 resistente 
a los esfuerzos. La cara interna de la correa está cubier­
ta con un tejido 23 tramado coa resina o cauchutado, que 
define la forma exterior do los dientes 13 y la línea
interna 20 entre elios 0rol mgada. La
impregnar la tela 23 es compatibie con
los dioo.t ea 13 y? con preferencía, del
tela 23 estí fuertement e sujeta al ,:nt
de los tH < Jutos 13 y a la capa del ;oato
en los int ysticiOS ''1 1 elemento 1'6 re.

190,
esfuerzos, y dicho tejido so encuentra adyacente al 
QlQTTiQUto citado. La tola 23 oorjtauuyo u m  superficie de
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resistencia al desbaste 
y la superficie tiene nene 
cauc

para la cara interna de la. corroa,
esfuerzo resistente que si el 

iO estuviera al descubierto.
como s. inaica en ln f l .. 5 , i.g 13 sa

ajustan exactamanta ,,u los aspados 1 1 forrados entre los
j-'-j. (id J-Qíg -r*. . j¡_ -¡ .y, uj est3 uodo alucinan 

uodo j^-dO o nao^^o .otra la correa y los engranajes.
Con preferencia, se día ,one al,pun huelgo o separación 
23a entre ios .xtrenos exteriores da los dientes 13 y el 
círculo que arca la. profundidad total da. los dientes ip. 
bs importante que las bases de los dientes 13 en su línea 
interna 20 formen contacto con los dientes 14 ,-.e los 
en̂ j.o..ra<jes, y están sostenidos por ellos, con objeto de 
impedir que dichos dientes 13 so curven o doblen y se 
encunen o abarroten entre los dientas 14. Estos, con
pre lerencia, tienen una suporfielie dura que puede ¡3 ¿r dt

220 ,

acero o ce otro material duro, fu tul caso, el elemento 
16 rnsistcuue a ios esfuerzos ost^ aueouadamente sostenido 
por los extremos de los dientes 14 de los engranajes on 
el círculo exterior, dado que el elemento inextensible 
resis)ce^te a los esfuerzos se encuentra prácticamente 
"¡ncisa. i;., tela 23 r ilativa-,¡¡.cst;..' delgíLda y en realidad 
no .miste material susceptible de desplazarse entre ol 
elemento 16 y los dientes duros de soporto. El soporte 
consistente ali¡i.ina cq jue,^o o huelgo, o un aumente en el 
paso de los mientes c.e la correa ya que imniñe que la 
correa se reduzca de espesor sobre los dientes 14 y dá 
lugar a flojedad en uea rama debida a la tensión on la 
otra, resultante de la carga a transmitir. [Dado que el 
elemento 16 resiston.tc a vos esfuerzos es prácticamente
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inextensiblc sometido a las cargas de trabajo, y se apoya 
fuertemente sobre los extremos de los dientes 1 4 , «=sto 
asegura que los,dientes 13 engranarán adecuadamente con 
los dientes 14,de las ruedas dentadas, cuando se encuen­
tren en condiciones le trabajo.

, La correa 10 se obtiene por moldeo y puede 
fabricarse en un molde circular, tal como se representa en 
las figuras 6 y 7. La fig. 6 es una vista en alzado del 
molde montado y -mostrando el eje longitudinal, y la fig. 7 

es una vista de frente del molde con una de las piabas 
extremas separada, .si molde comprendo un anillo central 
24 susceptible de plegarse o dividirse, cuya periferia 
tiene ranuras transversales 25 en formaje los dientes 13

;es 26 comprendidos 
espacios que separan

los dientes

a los dientes 14 ¿c los engranajes en los que la correa 10 ha 
de ajustarse, excepto que su circulo primitivo es mayor y 
su profundidad o altura total puede ser inferior a la 
de los dientes 14. El anillo ¿4 puede ser de arcilla u 
otro material fácil <ae romper, o puede disponerse en 
secciones a fin de poder separarlo de la correa a moldear 
en <31. Los elementos del molde se mantienen juntos entre 
dos placas extremas 2d dotadas de nervaduras 29 prolongadas 
al interior de la periferia interna . 30 del anillo 24, 
para mantener los elementos en la relación circular adecua­
da. Las placas se sujetan enure si por medio do dos tuer­
cas 31 roscadas en un árbol 32 prolongado a travis de un 
orificio 33 de las placas y anillo 24 de moldeo de los 
engrana jes.

la correa 10, y los dient<
,nuras 25 din 1Lugar a los <
13 en la corr ja. Los di en

250
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Al fabricar la correa en el molde conjuntado que 
se representa en la fig. 6, se aplica una capa de cemento 
de caucho a la cavidad del molde formada entre las placas 28, 
y se deja secar por completo. A continuación se aplica una 
tira de tejido ligero,cortada al biós, impregnada con 
un cemento de caucho y sometida a tensión, a las superfi­
cies de las ranuras 2o y dientes 26 del anillo de moldeo 
24. La tira de tejido forma la cara interior 23 de la 
correa 10, y, en lugar Re comento de caucho, puede impreg­
narse con otras resinas adecuadas. Los espacios sin llenar 
de la parte superior del tejido 23 en las ranuras 25, se 
llenan a continuación con un compuesto de caucho plantifi­
cado y sin vulcanizar, que forma el cuerpo 21 de los dien­
tes de la correa. Luego se dispone en el molde el elemento 
16 resistente a los esfuerzos que se forma arrollando heli­
coidalmente una serie de espiras del cabo o cordón 18, alre­
dedor de los extremos exteriores de los dientes 26.
Con objeto de sujetar los extremos 19 de las espiras 17 
primera y última, se prolongan aquellos por debajo de una 
o más Re las espiras 17 adyacentes, como se indica en 
las figuras 4 y 5. El cabo 18 está constituido, con pre­
ferencia,por alambre de acero bronceado y trenzado. El 
revestimiento se aplica para conseguir una mejor trabazón 
entre el caucho y el alambre. Los cabos de alambre pueden 
retorcerse como en una cuerda, o trenzarse en forma de 
tira plana. A continuación se indican los detalles de
un alambre de cada uno de los tipos

Construcción
Tipo
Tamaño

Tensión, mínima 
Elongación final

Cable retorcido 
7 x 3 x 0,T5*'"mm.

Retorcido 
0,92 mm.diámetro

74,90 kgs. 
2,4%

Cable plano 
9 x 2 x o,15 mm. Trenzado
1,85 mm. 
por 0,33 
espesor. 65,8o 2,1%

ancho
mn.
kgs.
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Las espiras primera y última del cabo o tira 18 
se colocan a distancia suficiente del borde de la correa 
para quedar sujetas en la masa y protegidas por la capa 
exterior 22 blanda  ̂ resistente constituida por una cana 
de compuesto ue caucho vulcanizable aplicada sobre el 
elemento 16 resistente a los esfuerzos. La liltima capa 
de compuesto de caucho aplicada se sujeta con una envoltura 
de cinta para someterla a presión. La correa así moldeada 
se vulcaniza sometida a la presión de la cinta convirtiánde 
así los dientes 13 y da capa exterior 22 en un material 
elástico blando y tenaz tal como un caucho vulcanizado 
sólido y blando que se traba entre sí y al elemento 16 
resistente a los esfuerzos. A continuación se retira la 
correa del molde separando las placas extremas 28 y 
rompiendo o reduciendo de otro modo el anillo de moldeo 24.

Aunque en los párrafos anteriores se ha descrito 
la forma preferida ¿e este invento, mis o menos en detalle, 
se comprenderá que, sin apartarse del alcance de las rei­
vindicaciones adjuntas, pueden introducirse en el mismo 
distintas modificaciones.

N 0 T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo en la práctica, debe 
hacerse constar nuevamente que las disposiciones anterior­
mente indicadas son susceptibles de modificaciones do 
detalle, en cuanto no alteren su principio fundamental, 
siendo lo que constituye la esencia del referido invento y 
por lo que se solicita patente de Introduce!ón^por 10 años 
en España: "perfeccionamientos en transmisiones"; caracte­
rizándose ñor lo sií'.uiente"t315
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13.= Perfeccionamientos en transmisiones, carac­
terizados por una correa sin fin que comprende dientes 
elásticos, un elemento resistente a los esfuerzos consti­
tuido por varias espiras de un cabo continuo dispuesto en 
capa única? el lado o cara de dicho elemento resistente a 
los esfuerzos se halla frente a los dientes citados y 
está situado prácticamente en la línea interna o de base 
de dichos dientes, y las bases de éstos están unidas al 
mencionado elemento resistente a los esfuerzos.

2S.= Perfeccionamientos, según lo especificado 
en la reivindicación 1§, caracterizados por interponerse una 
c a p a ,  delgada de material resistente al desgaste y  

prácticamente no desplazadle, entre dicho elemento resis­
tente a los esfuerzos y la línea interna do los mencionados 
dientes de la c '-rrea, en los espacios comprendidos entre 
estos, y cubriendo a dichos di utas; las bases de los 
mismos están sujetas a la mencionada capa de material 
elástico, así como al mencionado elemento resistente a

335.

340.

3 4 3 .

los esfuerzos.
32.= Perfeccionamientos según lo especificado en 

cualquiera dqAas reivindicaciones anteriores, caracteri­
zados porque los dientes están constituidos por calicho 

elástico sólido y blando, y el elemento resistente a los 
esfuerzos está formado por alambre? el alambre mencionado 
y el número de espiras son suficientemente grandes para 
dar lugar a una correa prácticamente Inextensible sometida 
a su carga máxima da trabajo.

49.= Perfedcionamientos, según lo especificado en 
las reivindicaciones 2& y 32, caracterizados porque la 
capa de material resistente al desgaste os de tejido,
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350.

333.
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3^3.

disponiéndose una capado composición de caucho en el lado 
del elemento resistente a los esfuerzos opuesto a los 
dientes de la correa; dicha capa de composición de caucho 
y los mencionados dientes de la correa so vulcanizan 
entre si y al elemento resistente a los esfuerzos y al 
te j ido.

5S.= Perfeccionamientos , se^un lo especificado en 
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri­
zados por combinarse la correa con una rueda dentada 
conductora y otra conducida, cada una de las cuales tiene 
dientes de superficie dura y los de la correa están prepa­
rados para engranar exactamente con los de las ruedas den­
tadas y el lado o cara del elemento resistente a los 
esfuerzos situado frente a los dientes de la correa está 
preparado para ser sostenido fuertemente sobre la linea 
interna o de base de los mencionados dientes de las 
ruedas dentadas.

6a.= Perfeccionamientos en transmisiones; tal y 
como queda substancialmerte descrito en la presente memo­
ria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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