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En vehículos, especialmente omnibuses urbanos que están
!

expuestos a frecuente cambio de velocidad, respectivamente que !
j

tienen que arrancar muchas veces, la velocidad media del vehicuj 
lo depende en alto grado de la capacidad de aceleración del mis 
mo. Como, por ejemplo, en omnibuses los tiempos de parada están
condicionados regularmente por las necesidades de la circula- j)
ción y la velocidad máxima permitida está limitada en la ciu­
dad, una influencia sobre el tiempo total de la marcha y por 
ello sobre la velocidad media del vehículo solo puede conse­
guirse al acelerar y frenar.

Se ha propuesto ya anteriormente hacer funcionar vehícu 
los por aprovechamiento de la energía cinética de un giróscopo 
de masas centrífugas. Tal funcionamiento presupone, sin embargo 
para la consecución de la energía requerida, masas centrifugas
muy grandes, respectivamente es necesario almacenar de nuevo la 
¡I [energía ya después de breves trayectos de marcha. Para trayec-
¡tos más largos es por lo tanto inadecuado tal funcionamiento, ^
aparte de que también en un servicio sobre trayectos más cortos¡ !} ;
la carga de la energía es complicada y está unida con consumo
¡ de tiempo y trabajo.

El invento prevé según ésto un funcionamiento combinado, 
de tal modo que el vehículo puede ser impulsado tanto por un mo 
tor normal, por ejemplo, una máquina de combustión interna, co- 
mo también por un giróscopo de masas centrífugas, en especial ¡ 
de tal modo que el vehículo normalmente se impulsa por el motor25
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y el giróscopo de masas centrifugas cargado de energía mecáni- ¡ 
ca se conecta dando energía & la transmisión impulsora solo pa! 
ra la aceleración.

El motor y el giróscopo de masas centrifugas pueden 
j acoplarse con la transmisión impulsora simultánea pero también ¡ 
i alternativamente. La recepción de energía del giróscopo se
¡ efectúa preferentemente solo cuando el vehículo ha alcanzado ¡
¡. una cierta velocidad más elevada o solo al frenar el vehículo, 
conduciéndose la energía de frenaje por aceleraoión del girós- 

i copo a éste. El giróscopo puede ser cargado tanto durante la 
I marcha por toma de la energía desde el motor conectado a  la 
transmisión impulsora, como también por conducción de la ener­
gía de frenaje.

Por el invento se consigue que se confiera al vehículo^
! desde la energía almacenada del giróscopo de masas centrifugas J 
i una alta aceleración. Las dimensiones del giróscopo pueden manj 
; tenerse aquí dentro de límites mesurados. La carga del giróscoi 
} po a partir de la energía de frenaje ofrece la ulterior venta- 
} ja de que para esta carga no se requiere ninguna energía adicio 
nal er, incluso puede reducirse el consumo de combustible, por- ,
! que la energía de frenaje, que se hubiera perdido en otro caso^
! se aprovecha para la aceleración del vehículo.
¡ La conexión del giróscopo a la transmisión impulsora,
así como dado el caso también la conexión del motor impulsor 

¡ normal, se efectúa adecuadamente por medio de un embrague hi­
dráulico, respectivamente por un variador hidráulico, por lo 
que se hace posible una conexión blanda a la transmisión impul 
sora. En lugar de un variador hidráulico de momento de giro
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puede estar previsto también un mecanismo mecánico, eléctrico ¡¡
o neumático.

j
El giróscopo gira adecuadamente aislado del aire o de-' 

bajo de gases que garantizan una fricción reducida.
En el dibujo se ha representado un ejemplo de ejecu­

ción del invento esquemáticamente. !
En el vehículo, por ejemplo, un ómnibus 1, uno de los } 

ejes, por ejemplo, el eje trasero 2 se impulsa normalmente por !
un motor 3 que por un embrague de flujo o un variador hidráulli 
co 4* mueve a un mecanismo de cambio 5 y un árbol articulado 6¡ 
impulsa a las ruedas. A la transmisión impulsora está conecta­
do simultáneamente el giróscopo de masas centrifugas 7 de modo 
preferentemente dispuesto con eje vertical, que está alojado 
en una cámara 8 aislada herméticamente del aire y por un meca*¡ 
nismo de engranajes cónicos 9, un embrague hidráulico, respec­
tivamente variador 10 puede estar unido con el mecanismo 5.

Por conexión alternativa o simultánea de los embragues, 
respectivamente variador 4, respectivamente 10, el vehículo 
puede ser impulsado bien sea por el motor 3 o por el giróscopo! 
7 de masas centrifugas respectivamente al mismo tiempo por am­
bos.

Dado el caso puede estar interconectado también entre 
el motor 3 y el mecanismo 5 un embrague de marcha libre que 
desconecta al motor tan pronto el número de revoluciones del 
motor, considerando las multiplicaciones eventualmente interco 
nectadas, desciende por debajo de las revoluciones del girósco 
po de masas centrifugas.
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La presente patente de invención comprende las siguien} 
tes reivindicaciones:

' 1.- Dispositivo para el funcionamiento de vehículos,
especialmente para omnibuses u otros vehículos automóviles ex-j 
puestos a frecuentes cambios de velocidad, respectivamente a 
'frecuentes arranques, con utilización de un giróscopo de masas 
centrífugas cargado de energía mecánica que sirve para la im- ¡i
pulsión, caracterizado porque el vehículo es impulsable tanto 

¡ por un motor normal, por ejemplo una máquina de oombustión, co 
mo también por el giróscopo de masas centrifugas.

I 2.- Dispositivo según la reivindicación 1, caracteriza
do porque el vehículo es impulsado normalmente por el motor,

! por ejemplo una máquina de combustión y el giróscopo puede 3o- 
 ̂nectareo al mecanismo de impulsión del vehículo solo para la 
aceleración del vehículo cediendo energía, respectivamente par-

!¡
ra la recepción de energía al frenar el vehículo.

3. - Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 2, ca­
racterizado porque el motor y el giróscopo de masas centrífugas 
son conectables simultáneamente a la transmisión impulsora.

4. - Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 3, ca­
racterizado porque el giróscopo, así como dado el caso el motor, 
están conectados a la transmisión impulsora por medio de un em-J

!
bregue hidráulico, respectivamente un cambiador hidráulico.

5. - Dispositivo según las reivindicaciones 1 a 4, ca­
racterizado porque el giróscopo corre aislado del aire, respec­
tivamente dentro de una cámara que está llena de gases que dan

25
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6. - Dispositivo para dL funcionamiento de vehícu­

los.-
Segdn se describe y reivindica en la presente me­

moria descriptiva y se ilustra con los dibujos qua a la misma 
se aoompañan.

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y es­
critas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a 99 Diciembre 1959.
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