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El invento se refiere a l a  disposición de juntaras 

en carrocerías de vehíoulos automóviles y se propone ante to­

do el posib ilitar una fabricaoión de la  oarrocería simplifica^ 

da y más barata.

En las carrocerías hasta ahora existentes las jun_ 

turas de separaoión entre las paredes f i ja s  de las carrooe__ 

rías y las partes desmontables o abatibles de las mismas, 

por ejemplo, oapota de motor, tapas de maletas o análogos, 

están dispuestas de tal modo que las paredes f i ja s  y las mó__  ̂

v iles se hallan en una alineaoión. Tal disposición es, sin 

embargo, muy inconveniente desde el punto de vista de una fa _ ¡  

brío ación barata, porque se requiere un gran gasto de insta_ i 

laoiones de trabajo para garantizar una exaota alineación de 

los oantos doblados -oirounstanoialmente en distintos planos* ; 

Además las paredes de la  carrocería tienen que estar oonsti 

tuidas tan rígidas que esta alineación no se perturbe nota 

blemente tampooo en el oaso de fuertes distorsiones del vehí_ ; 

culo. !

El invento evita estas dificultades y consiste 

esencialmente en que los cantos de una parte supe rio r, espe 

oialmente de la  parte de la  proa o de l a  popa, separada del 

resto de la  pared de la  oarrocería, por ejemplo desmontable 

o abatible, en lo menos dos lados de los cantos coinciden con 

las  líneas de intersección de dos superficies de pared de la  

oarrocería que chocan entre sí en un ángulo, para l a  formación 

de laB junturas de separación.

A oonseouenoia de la  coincidencia de la s  junturas
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4̂ i
con la s  lín eas de intersección de paredes tangentes en ángulo 

se e v ita  totalmente la  neoesidad de una alineaoión de las  par ; 

tes de pared ta gen tes  f i ja s  y móviles en un plano común y 

por e l lo  un exaoto ajuste de la s  superfic ies tangentes. Ade 

mas se oolooa la  juntura de separación en ta l lugar de las 

paredes de la  oarrooería que de todos modos apareoen oonvenien 

te y adecuada para una subdivisión de la  pared. Los oostes 

de fabricación  para la  construcción de la s  carrocerías pueden 

reducirse por e l lo  esencialmente.

Si es posib le, ooinciaen lo s  cantos de una parte
¡

superior de l a  carrocería desmontable o abatib le en todos lo s  

lados o casi en todos loe lados, en tanto existan superficies 

de pared que transcurran angularmente oon respeoto a la s  su 

p e r fic ie s  de pared de esta parte, con la s  líneas de interseo s 

oión de estas superfic ies de pared para la  formación de junt&_ 

ras de separaoión.

Adecuadamente además la  parte terminal superior ¡ 

desmontable o abatible lim itada por el canto in fe r io r  de la  

parte central de la  superebthuctura de la  carrocería , respeo 

tivamente del cuerpo la te ra l que reoubre la  rueda, está lim i_  ¡ 

tada hacia e l lado de l a  puerta por la  juntara de la  puerta. 

Ventajosamente está constituida oon una correspondiente dispo_ 

sioión de juntura tanto la  parte terminal superior de la  proa 

del veh ícu lo, como también la  parte terminal superior de la  

popa del vehículo.

En e l uibujo se han representado d iferen tes ejem 

píos de ejecución del Invento en comparación con la  fomia de
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ejeoución hoy usual, mostrando;

La figura 1̂  la  v ista latera l de ana carrocería 

de vehíonlo automóvil hoy usual.

La figura 2  ̂ una vista enoima de la  misma.

La figura 3"* la  vista latera l de una carrooería 

de vehículo automóvil constituida segón el invento.

La figura 4& una vista encima de la  misma, y

Las figuras 5* - 16 ulteriores formas de ejecución: 

del invento en que en cada caso las  figuras con nómeros impa-¡ 

res muestran una proa de vehículo y las figuras oon nómeros
!

pares una popa de vehículo.

En las figuras significan: -0- la  parte superior 

de la  parte central del vehíoulo, -R^- los ouerpos laterales , 

que recubren a las ruedas delanteras, -Rg- los cuerpos late_ : 

rales que reoubren a las ruedas traseras -T- la  puerta del ; 

vehículo, -S^- la  barra parachoques delantera, -Sg- l a  barra , 

parachoques trasera, -V- la  parte superior de la  parte de 

la  proa del vehíoulo con e l capot del motor u otra parte mó_  ̂

v il de pared -M-, y -H- la  parte superior de la  parte de po­

pa del vehíoulo oon la  tapa de la  maleta u otra parte móvil 

de pared -K-. Las partes móviles de pared están indicadas en j 

las distintas figuras oada vez por un rayado.

Las figuras 1* y 2* muestran, oomo se ha menciona 

do, la  ejecución usual referente a la  disposición del oapot 

-M- del motor y de la  tapa de la  maleta -K-.

Las junturas fg y fg - del capot -M- del motor,
. * *

respectivamente fg y fg - de la  tapa de la  maleta -K- es_:

tan situadas aquí dentro de las  superficies de las  paredes
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superiores de la  oarrooería -V -, respectivamente -H-, de modo i 

que las paredes f i ja s  y móviles se hallan en cada caso enfren 

tadas, alineadas en un plano. Esta disposición alineada de loa  

! cantos en las junturas significa un modo de construcción ocm_ 

plicado y oostoso. En ningán lugar transcurren las junturas 

en las  lineas de intersección -Ay, Cy y Dy- respectivamente

0̂  y Bh.-t se forman por las  paredes, tangentes angu-  ̂

lamiente, de las partes de carrocería 0/V, R^/V y Dy/7 en la  

proa del vehículo, respectivamente por las correspondientes 

paredes en la  popa del vehioulo. igualmente poseen la s  men 

' donadas junturas una distancia de las junturas de puerta 

By, respectivamente Bh.

Contrariamente a esto muestra e l ejem-plo de eje 

cución segán las  figuras 3* y 4* una forma de ejeoución que 

realiza de la  manera más completa la  idea del invento. La jun 

tura de separaoión -f^ - coincide aquí con la  linea de inter_ 

sección Ay, la  juntura de separaoión -fg  - con l a  línea de in 

terseooión Cy y la  juntura de separaoión - fg -  con la  línea !

de intersección Dy. Además el capot -M- del motor entre e l ^

parabrisas y el ouerpo latera l -R^- está prolongado tanto ha 

oia atrás que e l canto posterior -f^ - coincide con la  juntura 

de puerta By. La correspondente se refiere a la  tapa de la  

maleta -K- con respecto a las junturas de separación - f ^ ' - ,

" f g ' -  f g ' -  y f¿ '- .

Aun cuando la  juntura - f 4- respectivamente 

no ooincide con la  línea de intersección de dos paredes de 

oarrooería tangentes en ángulo, sin embargo no signifioa la
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coincidencia del canto posterior del capot del motor, reapeo 

tivamente del canto delantero de la  tapa de la  maleta, ningu 

na desventaja oonstruotiva, sino una esenoial ventaja con 

respecto a la  ejecución hoy usual por cuanto en estos lugares 

de todos modos tienen que ex istir las  correspondientes junta ' 

ras.

En tanto por causas espeoiales de espacio o de oons 

traooión no sea deseable una disposición de las junturas en 

las líneas de intersección de paredes que chocan entre s í  

angularmente, respectivamente una coincidencia con las juntu_¡ 

ras de las  puertas, segdn el invento tambián puede preverse 

una disposición como la  que está ilustrada en las figuras 

53 - 163. ¿sí coinoident

En la  figura 53 la  juntura -fg - oon la  línea de j

seooión Dy.

En la  figura 63 la  juntura f  oon la  línea de seo_J
*** i

oión

En l a  figura 73 la  juntura fg  oon la  línea de seo_! 

oión Cy, y ;

la  juntura f^  con la  juntura de puerta By 

En la  fígu&a 8̂  la  juntura fg  oon la  línea de sección y 

la  juntura f^ oon la  línea de sección 

En la  figura 93 la  juntura fg oon la  línea de seo_

oión Cy y

la  juntura fg oon la  línea de sección Dy

En la  figura 103 la  juntura f^ oon la  línea de seo__

oión Ah

la  juntura fg con la  línea de seooión Oh y
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la  juntura fg oon la  línea de sección D̂

En la  figura 11  ̂ la  juntura f-  ̂ oon la  línea áe saoción Ay

la  juntura fg oon la  línea de sección Dy :

En la  figura 13^ la  juntura f^ oon la  línea de sección A^ 

la  juntura oon la  juntura de puerta B^

En la  figura 13& la  juntura con la  linea de sección Ay 

la  juntura f 3 oon la  línea de sección Dy 

la  juntura f^  oon la  juntura de puerta By 

En la  figura 14& la  juntara f i  oon la  línea de sección A  ̂

la  juntura fg oon la  línea de sección 0̂  

la  juntura f^  oon la  juntura da puerta B^

En la  figura 15"* la  juntura fg  oon la  línea de secoión Cy 

la  juntura fg oon la  línea de seooiÓn Dy 

la  juntura f^ oon la  juntura de puerta By 

En la  figura 169- la  juntura fg  oon la  línea de secoión 

la  juntura fg oon la  línea de sección D̂

La disposición mostrada para l a  proa del vehículo 

puede utilizarse correspondientemente en todos lo s  oasos tam ! 

biÓR para la  popa del vehículo o viceversa. Dado el caso pue-i 

de estar constituida la  proa del vehículo o la  popa del vehi 

culo según el invento. Pero convenientemente estarán provistas 

simultáneamente tanto la  proa como la  popa del vehfoulo con 

la  disposición de junturas según el invento, en que las dispo­

siciones delante y detrás pueden combinarse entre sí de cual­

quier manera Que se desee.
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La presente patente de Invención, oonsta de las  

siguientes reivindicaciones:

ia . - Disposición de junturas en oarrooerías de 

vehículos automóviles, caracterizada porque los cantos de 

una parte superior, especialmente de l a  parte de proa o de ' 

popa, separada de la  restante pared de la  carrocería, por
¡

ejemplo, desmontable o abatible, en lo menos dos lados de 

ios can.tos coinciden oon las líneas de interseooión de dna 

superficies de pared de la  carrocería que chocan entre sí 

en un ángulo, para la  fonnaoión de las  junturas de separa_ 

oión.

23*. - Disposición de junturas en oarrooerías de 

vehículos automóviles segdn la  reivindicación 13, oaraoteri_ i 

zada porque el canto de una parte terminal superior de oa^ !

rrooería, desmontable o abatible, ooinoide oon la  línea de {

intOrsecoión de la  pared de esta parte terminal superior y 

de la  pared delantera, respectivamente trasera, d irigida ha_ ¡ 

cia arriba, de la  parte oentral de la  oarrocería que ohooa 

oon aquella en un ángulo, para la  formaoión de l a  juntura de 

separación.

33. - Disposición de junturas en oarrooerías de 

vehíoulos automóviles especialmente segdn las reivixdioaoio_ 

nes 1 - 2, caracterizada porque el canto, situado hacia el 

extremo del vehículo, de una parte terminal superior de la



carrocería, desmontable o abatib le, ooínoide con la  lín ea  de 

intersección de la  pared d ir ig id a  hacia abajo de esta parte 

superior terminal y la  parad que choca con la  misma en un ón ¡ 

guio, por ejemplo d ir ig id a  horizontalmente, de l a  barra para 

ohoques, para la  formación de la  juntura de separación.

43*. - Disposición de junturas en carrocerías de 

vehíoulos automóviles, especialmente según la s  re iv in d icad o  

nes 1 - 3 ,  caracterizada porque el canto la te ra l de la  parte 

terminal superior de la  carrocería , desmontable o abatib le,
i

ooínoide con la  lín ea  de intersección ue esta parte terminal 

con la  pared superior del cuerpo la te ra l que reoubre la  rue_ 

da, para l a  formación de la  juntura de separación hasta la  

barra parachoques, respectivamente hasta la  juntura de la  

puerta.

58-. - Disposición de junturas en carrocerías de 

vehículos automóviles, especialmente según la s  re iv in d ica d o  ¡ 

nes 1 - 4 ,  caracterizada porque los  cantos de una parte supe 

r io r  de oarrooería desmontable o abatib le, en toaos los lados 

o casi en todos los lados, en tanto existan superficies de j 

pared de otras partes de carrocería  que transcurran angular 

mente con respecto a la s  super ic io s  de pared de esta parte, 

coinciden con las lín eas de in terseco iónde estas superfic ies 

de pared para la  formaoión de la s  junturas de separación.

63-. - D isposición de junturas según la s  re iv in d l 

oaciones 1 - 5 ,  caracterizada porque la  parte superior tarmi 

nal desmontable o abatib le que se lim ita  por e l  cauto in fe 

r io r  de la  parte central de la  superestructura de la  oarrooe
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r ía , respectivamente por e l cuerpo la te ra l que recubre la  

rueda, hacia e l lado de la  puerta, se lim ita  por la  juntura 

de l a  misma.

7a. - Disposición de junturas en carrocerías ue 

vehículos automóviles caracterizada porque tanto la  parte te r ­

minal superior de la  proa del vehículo, ocmo también la  parte 

terminal superior de la  popa del vehículo muestran una dispo­

sic ión  de junturas según una de las reivindicaciones 1  á 6.

8&. - Disposición de junturas de oarrocerías de 

vehíoulos automóviles

Según se desoribe y re iv ind ica  en esta memoria 

descrip tiv a.

Se deta lla  e ilu s tra  oon los planos que a la  mis - 

ma se acompañan.

La cual consta de cinco hojas, fo liadas y escritas 

a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a k 4 DtC, 1952
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