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El presente invento se refiere generalmente a un 
maletín de equipaje y, más particularmente, a u n  male­
tín de equipaje con mecanismo de pestillo que se bloquea 
automáticamente cuando el equipaje está invertido pero 
que es operable en todas las otras orientaciones.

Un incidente frecuente en el manejo de equipaje, 
particularmente una pieza de equipaje que tenga un aspec­
to externo simétrico, es abrirlo y encontrar el conteni­
do con el lado equivocado hacia arriba. Por ejemplo, se 
acostumbra a hacer el equipaje, maletas, maletines de 
agregado o similares de modo que los materiales conteni­
dos en ellos tengan una parte de arriba o superior y pa­
ra tener los materiales correctamente presentados, el 
equipaje debe estar adecuadamente orientado al abrirlo.

El problema del lado equivocado hacia arriba es es­
pecialmente agudo con maletas o maletines de agregado que 
se abren, típicamente, en mitades simétricas. Los anterio­
res intentos para resolver este problema se han dirigido 
a proveer marcas de identificación, por ejemplo las ini­
ciales del propietario, que sólo se pueden leer adecuada­
mente cuando el maletín está correctamente orientado, o 
se aplica el nombre del fabricante al maletín de modo que 
sólo pueda leerse cuando el maletín esta con el lado co­
rrecto hacia arriba.

De acuerdo con la práctica del presente invento el
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mecanismo de pestillo de equipaje incluye un seguro po- 
sicionado por gravedad. Cuando el equipaje está adecua­
damente orientado, es decir hacia arriba, el seguro se 
mueve a una posición que permite la apertura normal del 
pestillo. Con el equipaje con el lado equivocado hacia 
arriba, el seguro bloquea el pestillo.

En los dibujos adjuntos:
La Figura 1 representa un maletín de agregado co­

rrectamente orientado, abierto.
La Figura 2 muestra el maletín de la Figura 1 abier 

to cuando está orientado inadecuadamente.
La Figura 3 es una vista en perspectiva del male­

tín de las Figuras 1 y 2 cerrado.
La Figura 4 es una vista en alzado, en sección, 

del mecanismo de pestillo para equipaje de este invento.
La Figura 5 es una vista en alzado seccionada del 

mecanismo de pestillo de la Figura 4 representado abier­
to.

La Figura 6 es una vista en alzado seccionada y 
parcialmente fragmentaria, tomada a lo largo de la linea 
6-6 de la Figura 4, mostrando el maletín de equipaje con 
el lado correcto hacia arriba y el mecanismo de pestillo 
liberable.

La Figura 7 es una vista similar a la Figura 6, con 
el equipaje con el lado equivocado hacia arriba, represen
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tando el mecanismo, de pestillo en relación bloqueada de 
acuerdo con este invento.

Con referencia ahora a los dibujos y, particular­
mente, a las Figuras 1-3, el maletín de equipaje^ numera- 

5 do generalmente con 10, incluye un par de mitades o par­
tes de envuelta 11 y 12 abiertos de aspecto sustancialmen­
te idéntico, que están conectadas a pivotamiento entre si 
a lo largo de un borde 13. Típicamente, un par de bordes 
14 y 15 de las respectivas partes 11 y 12, están unidos 

10 de modo seguro por un mecanismo de pestillo 16 que es se­
lectiva y separablemente enganchado y desenganchado por 
los actuadores 17 y 17', accionados a mano.

En situación normal, los materiales se apilan en el 
maletín en una disposición preferida, pretendiendo que,

1$ cuando se abra el matelin, los materiales se presentan en
un orden dado para su extracción. Sin embargo, como se 
muestra en la Figura 2, si se abre el maletin con el lado 
equivocado hacia arriba, los materiales 18 tienden a caer 
en desorden, o por lo menos, se presentan boca abajo, re- 

20 quiriendo el cierre del maletin, su reorientación y, lue­
go, su nueva apertura. Aunque este problema puede surgir 
en una gran variedad de estilos de equipaje, la probabi­
lidad de que se produzca dicho incidente aumenta cuando 
el maletin tiene una simetría externa bilateral, como,

25 por ejemplo, puede verse mejor en la Figura 3. Esto es,
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como se muestra en ella, las mitades o partes 11 y 12 
de la maleta, el mecanismo de pestillo 16 y la coloca­
ción del asa 19 son tales que, a menos que se adopten 
medios especiales, no puede determinarse la correcta 
orientación del equipaje, o por lo menos, es muy difí­
cil determinarla sólo por inspección visual.

Refiriéndonos ahora a ambas figs. 4 y 5; el meca­
nismo 16 de pestillo se muestra en sección, mirando en 
el plano en que se ilustra el maletín en la fig. 1. En 
realidad, existen típicamente dos de tales mecanismos de 
pestillo para el maletín a que se hace referehcia en la 
fig. 1, uno a la derecha y uno a la izquierda, que pue­
den operarse individualmente. Sin embargo, como la cons­
trucción es idéntica para cada uno de los mecanismos de 
pestillo, a excepción hecha de que las partes componen­
tes de cada uno son una imagen de espejo con relación a 
las del otro, solamente se describirá con detalle el me­
canismo asociado con el actuador 17.

Como se muestra en las Figuras 4 y 5, el mecanismo 
de pestillo incluye un canal 20, generalmente de sección 
transversal en forma de L, unido a la superficie exte­
rior del borde 15 de la parte central de la parte 12 del 
maletín de equipaje. El actuador 17 es un miembro general 
mente alargado, conectado de modo pivotable aproximada­
mente en su punto medio 21 con un extremo de la varilla

íi;:.
-

¡y

!-

1 2 . 1 0 . 7 4 5 -

i';



acodada 22, el otro extremo de cuya varilla á'st& unido, 
de modo pivotable, con un brazo erecto de un yugó 23 en 
terizo con la superficie de la pared interior del canal 
en forma de L, 20. El extremo del actuador que está di- 

5 rígido hacia dentro está relacionado de modo pivotable
con el extremo exterior de un pestillo 24 de cerradura, 
recibido de modo deslizable en el interior de un aloja­
miento 25 sujeto en el interior del canal 20 en forma de 
L hacia dentro del yugo 23. Típicamente, el extremo ex- 

10 terior del actuador 17 incluye un medio de bloqueo 16
operado por llave que coopera con el canal 20 de la mane­
ra convencional.

Como se describirá más completamente, cuando el ma­
letín de equipaje 10 está adecuadamente orientado como 

15 en la Figura 1, el actuador 17, con el medio de bloqueo
desbloqueado, puede ser transferido desde la posición ce 
rrada o enganchada, mostrada en la Figura 4, hasta la po 
sición abierta representada en la Figura 5. Debe notarse 
que cuando el actuador está en la posición cerrada (Figu 

20 ra 4), está paralelo con el canal 20 y mantiene de este
modo al pestillo en su posición extrema izquierda. Cuan­
do el actuador es desplazado a la posición abierta (Fi­
gura 5), queda entonces dispuesto formando ángulo con el 
canal 20 y este novimiento sirve para transferir el pes- 

25 tillo 24 hacia la derecha en una distancia d que, como

1 2 . 1 0 . 7 4 -  6  -



5

10

15

25

sé mostrará, suelta el mecanismo de pestillo y permite 
abrir el maletín de equipaje.

Además, como se describirá más particularmente, 
en el caso de que el equipaje esté orientado con el la­
do equivocado hacia arriba, se impide que el actuador 
17 sea transferido desde la posición de cerrado a la de 
abierto y, por lo tanto, el maletín de equipaje no pue­
de ser abierto.

El miembro de cuerpo 17 del actuador está dotado 
de una cavidad 27 situada hacia fuera del medio de blo­
queo 26 que mira hacia dentro, hacia el propio maletín. 
Un miembro 28 con forma de L tiene una pata 29 montada 
de modo pivotable por medio del pasador 30 en el inte­
rior de la cavidad 27) cuyo pasador está montado de modo 
rotativo en el interior de aberturas formadas en las pa­
redes de la cavidad, extendiéndose en general longitudi­
nalmente al actuador 17. La otra pata 31 del miembro 28 
tiene su extremidad formando un gancho 32, para un propó 
sito que se describirá.

En la pared del canal 20 está formada una abertura 
33 para recibir la pata 31 y el gancho 32. La parte 34 
de pared del canal engancha con el gancho cuando se gi­
ra el miembro 28 en sentido contrario a las agujas del 
reloj hasta su extremo, o como se muestra en la Figura 
7) lo cual evita la retirada o desenganche del actuador

i':'.''.

í;:'
K"'

i;'.':'

§:*

X.-xi

KX'

1 2 . 1 0 . 7 4 7



17

lo

15

20

25

17* ¡ . KR-
En funcionamiento, con el maletín de equipaje í "

orientado con el lado correcto hacia arriba, como en la 
Figura 6. la gravedad desplaza el gancho 32 hasta su po- 
sición más baja, permitiendo el movimiento del actuador 
17 hasta la posición abierta y, de este modo, la apertu­
ra del maletín. Sin embargo, cuando el maletín de equipa ¡í 
je es invertido a la posición con el lado equivocado ha­
cia arriba, como se muestra en la Figura 7, el gancho 32 
engancha el borde de la parte 34 de la pared del canal 
e impide el movimiento de liberación del actuador 17*

El miembro 28 en forma de L está proporcionado en ¡A 
relación con el pasador de pivote 30 de modo que cuando 
el maletín reposa sobre su lado largo y estrecho, con el 
asa hacia arriba, el gancho se desengancha de la parte 
34 de la pared del canal, permitiendo que pueda abrirse 
el maletín. Esto es, la pata 29 es más pesada que la pa- 
ta 31; de modo que cuando el maletín reposa sobre su lado L*;''
estrecho inferior con la abertura 27 mirando hacia abajo, 
la pata 29 se moverá hasta su posición más baja, lo cual, 
a su vez, separará el gancho 32 de la parte 34 de pared.
Por consiguiente, con esta versión del invento, el maletín 
de equipaje puede abrirse cuando está orientado con la ^  
parte 11 encima y generalmente en posiciones horizontales, [g 
o cuando el maletín descansa sobre su lado estrecho infe gg
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rior, con el asa arriba. Para todas las demás disposicio­
nes del maletín, se impide que el mecanismo de pestillo 
sea liberado por acoplamiento del gancho 32 con el borde 
de la parte de pared 34.
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Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo­
delo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1^.- Un maletín de equipaje que tiene un par de 
secciones unidas de modo pivotable a lo largo de^un bor­
de de las mismas y que tiene un actuador manual de libe­
ración y bloqueo, caracterizado porque dicho actuador 
comprende una palanca en forma de L (28, 29t 31) montada 
de modo pivotable con dicho actuador (17) y que tiene un 
extremo de gancho (32) que se extiende desde ella, para 
ser recibido en el interior de una abertura en una de di­
chas secciones (1 1 , 12) del maletín de equipaje, tenien­
do, las paredes que definen la abertura en dicha sección, 
patas que cooperan con el extremo en forma de gancho de
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dicha palanca en un extremo de su movimiento pivotante, 
para asegurar entre si las secciones (Figura 7)*

2á.- Un maletín de equipaje como se reivindica en 
la reivindicación la, caracterizado porque dicho maletín

5 de equipaje tiene una primera y una segunda secciones de 
maletín (1 1 , 12) unidas entre si de modo pivotable a lo 
largo de un borde y tiene un actuador (17) de bloqueo y 
liberación, siendo dicha primera sección (1 1 ) la sección 
de arriba cuando el maletín está orientado correctamen­

10 te para su apertura (ver Figura 1) y llevando cada una 
de dichas secciones al menos un brazo actuador (17) que 
es transferible desde una primera posición en que blo­
quea las dos secciones del maletín entre si, hasta una 
segunda posición en que libera dichas secciones, compren

15 diendo dicho actuador una palanca, un pasador (30) que 
pasa a través de dicha palanca y está asegurado a ella 
extendiéndose sus extremos hacia fuera de dicha?palanca, 
medios que montan de modo pivotable los extremos de di­
cho pasador a dicho actuador, y estando un extremo de di

20 cha palanca formado como un gancho (32) que es recibido 
en el interior de una abertura dentro de por lo menos 
una de dichas secciones de maletín, siendo dicha palan­
ca pivotable desde una primera posición, en la que está 
libre respecto a las paredes que definen dicha abertura

25 (Figura 6), hasta una segunda posición, en la que engan-
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cha en las paredes de dicha abertura e impide liberar 
el actuador y abrir el maletín (Figura 7).

3a.- Un maletín de equipaje como se reivindica en
*la reivindicación 23, caracterizado por medios de pesti- 

5 lio (16) que se accionan par^beparar dichas secciones de
maletín (1 1 , 12) por el movimiento de un brazo actuador 
(17)! estando un brazo de palanca montado de modo pivote 
ble con dicho brazo actuador y formando partes de, por 
lo menos, una de dichas secciones de maletín una abertu- 

10 ra en el interior de la cual es recibido un extremo del
brazo de palanca, estando dicho brazo de palanca montado 
pivotablemente de tal modo que la gravedad mueva el ex­
tremo del brazo (32) recibido en el interior de dicha 
abertura hasta relación de obstrucción con dichas partes 

15 que definen dicha abertura, impidiendo la apertura del
maletín cuando dicha sección para situación en la parte 
de abajo, está en la posición superior.

43.- Un maletín de equipaje.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante- 

20 cede, representado en los dibujos que se acompañan y
. * con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de doce hojas escritas a má­

quina por una sola cara.
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