
206937

una P a te n te  de Invenoidn 
por v e in te  anos en  España

a yatmt*

la  firm a  Daim ler-Benz A k tie n g e s e lls c h a f t  
(soc iedad  alemana)

#*est6^enáe CM

S tu ttg a r t-U n te r tü rk h e im  (Alemania) 
P o s ts c h l ie s s fa c h , 77/80 

/bote

"INSTALACION PARA LA CALEFACCION Y VENTILACION 
DE UN VEHICULO, ESPECIABANTE DE UN VEHICULO 

AUTOMOVIL MEDIANTE AIRE FRESCO*

INVENTOR: F r ie d r ic h  N a llin g e r , de n a c io n a lid a d  alemana



20693?
La e x p e rien c ia  ha m ostrado que la  v e n t i la c ió n  de veh ícu ­

los au tom óviles en verano  exige una g ra n  can tid ad  c.e a i r e ,  pe­
ro  que en in v ie rn o  no es ag rad ab le  una can tid ad  de a i r e  c o r re s ­
pondientem ente grande adn cuando se  c a l i e n te .  Por la  v a r ia c ió n
de la  v e lo c id ad  de marcha y por la  v a r ia c ió n  ocasionada p o r i

¡

e l lo  en la em isión de c a lo r  de la  c a r ro c e r ía  a l  a i r e  e x te r io r ,  
en e l  calor d e l m otor que se su m in is tra , a s i  como en la  c a n t i ­
dad de a i r e  f re sc o  su m in is trad o  a consecuencia  de lo s  d i f e r e n ­
te s  e fe c to s  de re te n c ió n , no pueden e v i ta r s e  c i e r t a s  f lu c tu a ­
ciones de tem pera tu ra  del a i r e  de c a le fu o c ió n , a s i  como tam bién 
de la  t o t a l i d  d d e l a i r e  i n t e r i o r  do la  oarroc-B ria.

T a les  f lu c tu a c io n e s  se  experim entan, s in  embargo, como 
ex tra o rd in a ria m e n te  d esag ra d a b le s . 351 in v en to  se  propone ahora 
una e lim in ac ió n  de e s to s  in co n v en ien te s  p o r una in s ta la c ió n  lo  
mífs sim ple p o s ib le  que en esen c ia  c o n s is te  en que a l  i n t e r i o r  
d e l  veh ícu lo  se  su m in is tra  normalmente de un modo co n s tan te  una 
oan tidad  mínima de a i r e  f r e s c o  c a le n ta d le  s u f ic ie n te  para  e l  
funcionam iento  en in v ie rn o , y por separado  de e s ta  can tid ad  mí­
nima se  su m in is tra  ad ic io na im en te  una can tid ad  co n ec tad le  y des— 
co n ec tab le , re sp ec tiv am en te  re g u la b le  de a i r e  f r e s c o  r e l a t i v a ­
m ente f r i ó .  A consecuencia de e s to  a l  r e q u e r i r s e  c a le fa c c ió n , 
e s to  es p o r ejem plo en in v ie rn o , puede re d u c irs e  la  can tid ad  de 
a i r e  ta n to  h a s ta  que se  elim inen  lo s  in co n v en ien te s  de un sumi­
n i s t r o  demasiado grande de a i r e ,  pero a i  Mismo tiempo se  sumi­
n i s t r e  la  can tid ad  mínima de a i r e  a l  i n t e r i o r  de la  c a r ro c e r ía  
n e c e sa r ia  p ara  e l  consumo de oxígeno y para  la  redu cció n  de la  
humedad d e l  a i r e  y p o r o tr a  p a r te  se  t i e n e  la  p o s ib i l id a d  en e l  
tiempo ca lu ro so  d e l año da in crem en tar e l  su m in is tro  de a i r e
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f re sc o  no ca len tad o  h a s ta  que la  v e n t i la c ió n  pueda a ju s ta r s e  
a l  consumo co rre sp o n d ien te , re sp ec tiv am en te  pueda c u b r ir s e  tam­
b ié n  e l  consumo máximo de a i r e  f r e s c o .

Adecuadamente la  can tid ad  mínima de a i r e  c a le n ta b le  no 
es d esco n ec tab le , para  que forzosam ente se  su m in is tre  siem pre 
ta n to  a i r e  como sea abso lutam ente n e c e sa r io  p ara  la s  n eces id a ­
des de oxígeno de los -ocupantes, m ien tra s  que la  can tid ad  de 
a i r e  oonectab le  o re g u la b le  por razones de s im p lic id ad  adecua­
damente no es c a le n ta b le . La oan tidad  de a i r e  f re so o , la  a s i  
llam ada "can tid ad  de a i r e  de verano" puede re g u la rs e , p o r ejem­
p lo , p o r una ch ap a le ta  sim ple de e s tra n g u la c ió n  m aniobrab le por 
e l  co nducto r. E l  miembro r  gu iad o r puede re g u la rs e  au tom ática­
mente (p o r ejemplo en dependencia d e l a i r e  e x te r io r  y /o  de la  
p re s ió n  de re te n c ió n  o de la  v e lo c id ad  de la  marcha) r e s p e c t i ­
vamente de modo sem i-au tom ático .

Adecuadamente la  in s ta la c ió n  se  e s ta b le c e  de t a l  modo 
que e l  a i r e  c a le n ta b le  se conduce en uno de lo s  lados d e l v eh í­
cu lo , e l  a i r e  f r i ó  re g u la b le  en e l  o tro  lado d e l v e h íc u lo . Ven­
ta jo sam ente  se  ha p re v is to  un c a n a l d i s t r ib u id o r  de a i r e  comdn 
que, por ejem plo, se ex tien d e  tra n sv e rsa lm e n te  p o r la  anchura 
d e l v e h íc u lo . 3 1  a i r e  c a le n ta b le  puede s a l i r  aq u í separadamen­
te  d e l a i r e  no c a le n ta b le  a l  espacio  i n t e r i o r  de la  c a r ro c e r ía .  
31 can a l d i s t r ib u id o r  a e s te  f i n  puede e s t a r  su b d iv id id o , p o r 
ejem plo, con un tab iq u e  separador que se  ex tie n d e  diagonalm ente,
en que e l  tab iq u e  sep arad o r e s tá  d isp u e s to , por ejem plo, horizon)- 
t a l  o v e r t ic a lm e n te . S in  embargo, tam bién e l  can al d i s t r i b u i ­
dor puede s e r v i r  de oámara m ezcladora, estando  c o n s t i tu id a  la  
pared  separadora  p r e v is ta  l.vio e l  c r s c , como una c r ib a ,  de modo
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que tenga lu g a r  una m ezcla t o t a l  o p a r c ia l  d e l a i r e  e a le n ta b le  
y d e l no e a le n ta b le , re sp ec tiv am en te  d e l a i r e  más c a l ie n te  y 
mas f r i ó  d en tro  d e l canal d i s t r ib u id o r .

En e l  d ib u jo  se han re p re se n ta d o  esquem áticam ente a lg u ­
nos ejem plos de e je cu c ió n  d e l  in v e n to . Aquí nos m uestran :

la  f ig u ra  1 una in s ta la c ió n  de c a le fa c c ió n  y v e n t i la c ió n  
con un ca n a l d i s t r ib u id o r  comdn que tr a n s c u r re  de modo p asan te  
s in  tab iq u e  sep arad o r.

La f ig u ra  2 una in s ta la c ió n  de c a le fa c c ió n  y v e n ti la c ió n  
con tab iq u e  sep arad o r con cu rso  d iag o n a l a l  c n a l d i s t r ib u id o r ,  
d isp u es to  v e r tío a lm e n te , en que la s  f ig u ra s  1 y 2 re p re se n ta n  
secc io n es h o r iz o n ta le s  por la  in s ta la c ió n ,  y

La f ig u ra  3 una secc ió n  v e r t i c a l  p o r un can a l d i s t r i b u i ­
dor con tab iq u e  se p a ra d o r de curso  d iag o n a l, d isp u e s to  h o rizo n ­
ta lm en te , con forma de c r ib a .

En la  f ig u ra  1 es 10 e l  oanal d i s t r ib u id o r  d isp u es to  
tran sv eraa lm en te  a la  d ire c c ió n  de marcha f  a l  que se  conduce 
en ún lado , y e s to  adecuadamente en lado d e l  acompañante d e l 
conductor, m ediante una in s la c ió n  de c a le fa c c ió n  11, a i r e  f r e s ­
co c a le n ta d le  a tra v é s  de un conducto 12 de e n tra d a . E l  cam­
b iad o r térm ico  11 que s i r v e  de in s ta la c ió n  de c a le fa c c ió n  e s té  
in te rc o n e c ta d o  en e l  c i r c u i to  d e l agua de r e f r ig e r a c ió n  de l a  ] 
méquina m o tr iz  d e l  v eh ícu lo  y puede re g u la rs e  p o r una v é lv u la  } 
reg u lad o ra  13 que deja  l ib r e  e l  acceso  de agua r e f r ig e r a n te  a l ¡  
cam biador té rm ico , re sp ec tiv am en te  se  e s tra n g u la  más o menos o ] 
se c ie r r a  to ta lm e n te . !

En e l  lado o puesto , adecuadamente en e l  lado d e l  conduc­
to r ,  puede su m in is tra rs e  a i r e  f re sc o  f r i ó  por un conducto de en-
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tra d a  14. Un e l  conducto de en tra d a  e s tá  d isp u e s ta  una chapa­
l e t a  15 e s tra n g u la d o ra  que puede c e r r a r s e  más o menos, dado e l  
caso tam bién puede re g u la rs e  autom áticam ente, p o r ejem plo, en 
dependencia de la  v e lo c id ad  de marcha, re sp ec tiv am en te  la  p re­
s ió n  de r e te n c ió n . E l  a i r e  c a l ie n te  o f r i ó  adm itido  en 16 y 
e l  a i r e  adm itido  en 17 puede s a l i r  por a b e r tu ra s  l e  en e l  ca­
n a l  d i s t r ib u id o r  10 h ac ia  e l  i n t e r i o r  de la  c a r r o c e r ía .  Unas 
d e riv a c io n es  19 y 20 pueden co n d u c ir a to b e ra s  descongelado ras, 
po r ejem plo h ac ia  e l  p a ra b r is a s  o la s  lunas l a t e r a l e s  de la  ca­
r r o c e r ía .

En e l  caso de la  f ig u ra  2 e l  can a l d i s t r ib u id o r  10 e s tá  
su b d iv id id o  en d ire c c id n  d iag o n a l por una pared  sep arad o ra  21, 
por ejem plo d isp u e s ta  v e r tic a lm e n te , de t a l  modo que e l  a i r e  
e n tra  por 16 y 17 y s a le  por la s  a b e r tu ra s  22 resp ec tiv am en te  
23 por separado h ac ia  e l  i n t e r i o r  de la  c a r r o c e r ía .

En e l  caso de la  f ig u ra  3 la  pared sep arad o ra  24 por 
ejem plo d isp u e s ta  h o rizo n ta lm en te  y que tr a n s c u r re  en d iag o n a l, 
e s tá  c o n s t i tu id a  en forma de c r ib a , de t a l  modo que e l  a i r e  f r e í  
oo que e n tra  por 17, desde e l  espacio  25, po r la s  a b e r tu ra s  en 
la  pared  sep arad o ra  24 pasa  en d ire c c ió n  de la f le c h a  26 a l  espe­
c io  27, se m ezcla a l l í  con e l  a i r e  que e n tr a  en l a  d ire c c ió n  de 
la  f le c h a  16 y conjuntam ente con á s te  s a le  h ac ia  fu e ra  desde la s ía b e r tu ra s  in d ioad as por la s  f le c h a s  a e .
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La presenta patente de invención comprende las s i ­
go! antes reivindicaciones:

1 .-  instalación para la oaleá&ooión y ventilación j 
de un vehículo, especialmente de un vehículo automóvil median­
te aire fresco, caracterizado por dos oonductos de aire fres­
co qu.e conducen desde el exterior a l interior del vehículo, 
da los Que uno da ellos contiene un dispositivo de calefac­
ción, y e l otro un dispositivo regulador de -volumen de a ire, 
respectivamente un dispositivo de cierre*

8*- Instalación según la reivindicación 1, caracte­
rizada porque e l  conducto de aire fresco, que contiene el dis­
positivo da calefacción, no contiene ningún dispositivo de 
regulación da volumen de a ire  o dispositivo de cierre, y e l 
conducto de a ire fresco, que contiene el d ispositivo de re­
gulación de volumen de a ire , no contiene ningún dispositivo  
de calefacción.

3 . -  Instalación según las reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizada porque se ha previsto como dispositivo de cale­
facción un cambiador térmico regulable, respectivamente desoo- 
nectable, que esta conectado regulablemente a l sistema de agua 
da refrigeración de la máquina del vehículo, y el dispositivo  
de regulación de volumen de a ire , respectivamente dispositivo  
de cierre, está constituido como órgano de estrangulación,
por ejemplo, como chapaleta estranguladora.

4 . -  instalación según la reivindicación 5, carac­
terizada porque los dos conductos de aire frasco embocan, en
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lados opuestos del vehícalo, en nn canal distribuidor qae se 
extiende t rans*r er sa l man te por la anchara del v chícalo.

5 .-  instalaoion segán la reivindicación 4, carac­
terizada porqae e l condacto de aire fresco qae contiene el 
dispositivo de calefacción, está dispaesto en el lado del acoz^ 
peñante del oondaotor.

6 . -  m stalaoión segán las reivindi as cienes 3 a 6, 
caracterizada porqae los dos condaotos de aire fresco se ha­
llan  en oomnnlcactón entre s í  por e l canal distribaidor.

7 . -  Instalación segán las reivindicaciones 3 a 5, 
caracterizada porqae e l oanal distribaidor está sabdividido 
por ana pared en dos cámaras separadas entre s í ,  cada ana de 
las oaales se halla en comnnicación con ano de ambos condao­
tos de a ire fresco y está anido con e l in terior del vehícalo 
por abortaras de salida separadas.

8 .-  instalaoion segán las reivindicaciones 3 a 7, 
caracterizada porqae el interior del canal distribaidor coman 
qne se extiende traneverealmente por la anchara del vehícalo, 
está sabdividido por an tabiqae intermedio qae se extiende diá 
gonalmante, el qae separa entre s í  a las cámaras qne están 
provistas cada ana de tin oondacto de saministro de aire fresoó
respectivamente está eje catado como parad perforada a modo de 
criba.

9 .-  Instalación segán las reivindicaciones 3 a 8, 
caracterizada porqae e l dispositivo de regalaoión de velamen 
de aire es regnlable aatomaticemente, por ejemplo, en depen­
dencia de la velocidad de la  marcha, respectivamente de la  pr 
aión de retención y/o de la temperatara exterior, o semi-aato- 
máticemente (es decir an parte aatomatioamente y en parte vo-
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lant ari ame nte) .
10*- Instalación segan las reivindicaciones 3 a 9, 

caract^lzada porqae a l canal distribuidor, respectivamente a 
la  parte de la  instalación abastecible de aire oalentable, 
están conectadas toberas desoongaladoras para las lonas de 
la s  ventanillas.

11*- Instalación para la caléisoción y ventilación  
de an vehfcale, especialmente de on vehfcalo anton^vil median­
te aire fresco*

Segón se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva y se ila stra  con lo s  dibajos qae a la  mis­
ma se acompañan.

donata esta memoria de s ie te  hojas foliadas y es­
critas a máqaina por ana sola de sas caree*
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