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tes efzotos de retencidn, no pueden evitarse ciertus fluctua—

20693
|
La experiencia ha mostrado que la ventilacidn de vehfou-
los automdviles en verano exige una gran cantidad ce aire, pe-
ro gque en inviernoc no es agradable una cantidad de aire corresg-

poudientemente granie¢ adn cuaado se caliente, FPor la variacidn

Gde la velocicad ¢z marcha y por lt variacidn ocasionada por
allo en ls emisidun de calor de la carrocerfa al sire exterior,
en el calor del motor ¢ue se suministra, @sl como en l= canti-

dad de aire fresco suministrado & oconsecuencia de los diferen-

ciones de temperatura del aire de celeftccidn, asi como tambien
de la totalidd del sire interior de le carroczria.

Tales fluctuaciones se experim=ntan, sin embargo, como
extraordinariamante dagaradables, Bl invento se propone ahora
una eliminncidn de estos inconvenientes por una instalacidn lo
mds simple posible que en esencia consiste en gque al interior
del vehfculo se suministrs normaluente de un modo constante una
oantidad minima de a@ire fresco calentcble suficiente para el
funcionemiento en invierno, y por separado de esta cantidad mf-

nima se suministra adiclonalmente una cznticad conectable y des-

L]

conectable, respectivamente regulable de aire fresco reletiva-
mente frio. & cousecuenciz de esto al requerirse calefacoidn,
esto es por ejsmplo en iavierno, puefe reducirse 1a cantidad de

alre tanto hasta que se eliwminen los inconveanientes de un sumi-

nistro dewesiado grande de aire, pero al wismo tiempo se sumi-
nistre la ocantidad mfnima de eire al interior de la ecarroceria i
necesaria para el conswno de oxfgeno y para la reduceidn de la i
humedad del sire y por otra parte se tiene lu posibilided en el

tiempo caluroso del afio de incrementar el suminisiro de aire
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fresco no cslentado hasta que la ventilecidn pueda ajustarse
al consuio correspondiente, resvectivapente nueda ocubrirse tam-
blen el oonsumo méximo de aire fresco, |

Adecuadaments la canticad mfnims de aire calentable no
@s desconectable, para qgue forzosoments se suministre siempre
tanto aire como sea sbsolutamente necesario para las neoesida-—

des de oxfgeno de los -ocupantes, mientras que'la contidad de

alre coneotable o regulable por razones de simplicldsd adecua- i
damente no es calentable, Ia cantidad de aire fresco, le asi E
llamada "cantidad de aire de verano"™ puede regularse, por ejem-;
plo, por'una chapaleta simple de es%rangulacién maniobrable por
el conductor, Bl miembro r iulador puede regularse automdtioca—
mente (por ejemplo en dependencia del aire exterior y/o de la
presidn de retencidn o de la velocidad de la n=rcha) respecti-
vamente de modo éemi-automético.

Adecuadsa:iente la instalacidn se estoblece de tal modo
que el rirs cslentcble se conduce en uno de los lados del vehi-
culo, el smire frio r:gulsble en el otro lado del vehfculo. Ven~
tajosamente se ha .revisto un canal distribuidor de aire coruin
que, por ejemplo, s8¢ extiende transversalmsnte por la anchura

del venfculo, &1 aire calentable pusde salir aquf separademen-—

te del uwire no calentable al espucio interior de la carroceria.

81 ocsnal distribuidor a este f£in puede estar subdividido, por

ejemplo, oon un tabigue separcdor gue se extiende diagonalmente,

en que el tabique sepzrador estd dispuesto, por ejemplo, horizon%

tal o verticaluente, Sin epbargo, tambien el canal distribui-
dor puede servir de odmara mezcladora, estsnfo constituida la

pared separ:dora privista 111» el creo, como una oriba, de modo

1
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. mas frio dentro del canal distribuidor.
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que tehga lugar una mezcia total o parciai del eaire ¢alentable

¥ del no calentable, respeotivaumsate del aire més callente y

£n el dibujo se han representado esquemdticamente algu-
nos ejemplos de ejecucidn dél invento. Aquf nos muestrans

Lz figura 1 una instalecidn de celefeceidn y ventilacidn
con un canal distribuidor comdn que transcurre de modo pasante
sin tabique separador,

ia figura 2 una instalacidn de ozlefaccidn & ve:atilacidn
con tabique separador con ocurso diagonal al ccnal distribuidor,
dispuesto verticalmenite, en que las figuras 1l y & representan
secciones horizontales por la instalacidn, ¥

ia figura 3 una secoidn vertical por un canal distribui-
dor con tabique separador de ourso diagonal, dispuesto horizon—
talmente, con foruma ce criba,

&n la figura 1 es 10 el canal distribuidor dispuesto
transversalmente & la direccidn de marcha £ al que se conduce
en un lado, y esto adecuadamente en lado del acompeatiante del
conductor, mediante una inslacién de calefaceidn 1ll, eire fres-—
co calentable a través de un oconducto 12 de entrada, El cam-—
biador térmico 1l que sirve de instalacidn de calefacoidn estd

interconectado en el circuito del agua de refrigeracidn de 1la

mdfquina motriz del vehfouloc y puede rasgularse por una vélvula
reguladora 13 cue deja libre el sceeso de agua refrigerante al
cambiador térmico, respectivamente se vstrangula mds o menos o

se cierrs totalmente, E

En el lado opuesto, adecuadamente en el lado del conduc-!

tor, pueds suministrarse aire frusco rrio por un conducto de en+

i
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" caso tembien puede rsgularse autométicamente, por ejemplo, en
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trads 14. Ln el conducto ce entrada estd dispuesta una chapa-

leta 15 estranguladora que puede cerrarse mds o menos, dado el

dependencia de la velocidad de marcha, respectiveamente la pre—
sidn de retencidn, El zire caliente o frio admitido en 16 y
el sire aduitido en 17 puede salir por aberturas 18 en el ca—
nal distribuidor 10 hacias el interior de la carrocerfas, Uaas
derivaciones 19 y 20 pueden oonducir a toberas descougeladoras,
por ejemplo hacia el parabrisas o las lunas laterales de la ca-
rroceria,

Zn el ceso de le figura 2 el ocunal distrivuidor 10 esté
subdividido en direceidn diagonal por una pared separadora <1,
por ejsuplo dispuesta verticalmente, de tal modo que el aire
entra poxr 16 y 17 y sale por las aberturas 22 respectivamente
48 por separado hacie el interior de la carrocerfs,

Bn el caso de la figura 3 la pared separcdora 24 por
ejemplo dispuesta horizontalmente y gue transcurre en diagonal,
estd constituide en form: ¢e oribe, de tal modo que el aire fre
co gue entra por 17, desde el espsacio 25, por las aberturas en
la pared separacora <4 pasa en direccidn @e 1a flecha 26 al espo-

olo 27, se mezela 2llf con el airs que entra en ls direccidn de

la flecha 16 y oonjuntamente con éste sale hacia fuera desde las

aberturas indicadss por las flechas 28,
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' gulscidn de volumen de aire, no contiene ningin dispositivo
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La presente patents de invencidén oomprende las si-

guientes reivindicaciones:

1.~ Instalscion psra la calefbacidn y ventilaeidn
de un veh\foulo, especialmente de un vehfculo automdvil mediane |
te airs fresco, ofracterizado por dos oonductos de aire fres- |
60 que conducen desde el exterior al interior del vehioculo, |
de los que unc de ellos contiene un dispositivo de casleface
eidn, y el otro un dispositivo regulador de volumen de aire,
respectivamente un dispositivo de clerre. ‘

2.~ Instalacion segin 18 reivindiofoidén 1, carscte~
rizad® porque el conduoto de aire fresco, que oontiene el dis-
positivo de oalefacolidn, no contiene ningdn aispositivo de
regulacidén de volumen de aire o dispositivo de clerre, y el

oconducto de aire fresco, que ocontiene el dispositivo de re-

de calefacaidn.

Z.~ Instalacion segin lsa relvindi oaciones 1 v 2,
saracterizada porque &s ha previsto como dlspositivo de otle-
f8001i6n un cambisdor térmico fegu.lable, respectivamente desoo~
neoﬁahle, que estd conestado reguleablemente al Sistema de 2gua
de refrigeracidn de 1a maquina del vehfoulo, y el dispositive
de regalac_aién de volumen de 2ire, respectivamente dispositivo
de clerre, estd constitufdo eomo Srgeno de estrangulasidn,
por ejemplo, como chaptlets estrangulasdora. »

4.~ Instalecidn segin la reivindiceoidn 5,' cara o~

terizada poraue los dos sondustos de aire fresco embocsn, en
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lado® opuestoz del vehfoulo, en un canal distribuidor gue se
extiende trangversalmente por la anchuras del vehfculq.

6.~ Instalaoidn segin la reivindiocacidn 4, carac~

terizada porgque el conducto de aire Tresco gue ocontiene el

dispositivo de calefaccidn, estéd dlspuesto en el lado del acom-

pefiante del oconductor. _ _

6.~ Instalaocidn segiin lss reivindiewociones 5 & 5,
earacterizada porque los dos conduoctos de aire fresco se ha-
llen en comnicaociin entre 8f por el cansl distribuidor.

7+= Instalacidn segln las reivindicaciones 3 a 5,
oaracterizada porque el oanszl distribuidor estd enbdividido
por una pared en dos cémaras separadas emtre sf, cadz uns de
las cusles se halla en comunicesidn oon uno de embos conduc-
toa de 8ire rresco y esta unido oon el interior del venfoulo
por aberturss de 28lida separadas.

8;- Instalacidn segdn las reivindiomciones 3 a 7,
oaracterlzada porque el interior del cansl distribuidor comin

que se extiende trensvereslmente por la anchura del veh{aoulo,

esta subdividido por un tabigue intermedio que se extienie dia-

gonalmente, el que separa entre sf a las cdmaras que estdén

provistas cada una de un oondncto de suminlstro de &ire fresoco,

respectivamente estd ejecutado como pared psrforada e modo de

criba.

9.~ Instalaoidn segin las reivindiogoiones a8,
caracterizada porgque el dispoéitivo de regulaci&n_de volumen |
de aire es regulable antomatioamente, por ejemplo, en depen-

dencia de 1la velooidad de la marcha, respectivamqnte de la pr

sién de retencién y/o de la temperatura exterior, o semi-anto

maticamente (es deoir en parte automatiocsmente y en parte vo-
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.
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~ estan oconeotadas toberas desoongsladoras para las lunas de

o
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lantariamente). : 1
10~ Instelacidn segin 1ss reivindiosciones 3 a 9,
etract eri zada pordgue al canal distribuidor,’ respectivamsnte a

la parte de la instalgcidn abastecible de aire calentable,

las venteanillas.
| 1l.- Instalacién para la o2lefscolén y ventilaeidn
de un veh{onlo, especialmente de un vehfoulo automdvil median<
te aire fresaoc.
8egin se desaribe y reivindioca en 1a presente me-
apria desoriptiya Yy se 1luatras con los dibujos que 2 lg min.;*
ma s§ acompafian .
Consta ests memoria de siete hojas foliadas y on;*
critas a miquina por nna sola de sus ofras. ‘ |

Madrid, a de Diclembre de 1952,
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