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E A I B N I í D E  I H E I C I O I

por "MECANISMO PARA CAMBIO DE VELOCIDAD Sil LOS CILINDROS DE 
ESTIRAJE DE LAS MAQUINAS TEXTILES DENOMINADAS UANUAEES", a 
favor de Don Vicente CASAJUAHA CADBVALL, de nacionalidad es­
pañola, residente en Sabadell (Barcelont|.}, calle Leonor Mon­
eada n- 2 al 14,

*************************************

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En estas máquinas de la industria textil y en todas las 
conocidas construidas hasta el presente, para modificar o 
cambiar la velocidad de sus cilindros de estiraje, venía tro­
pezándose con el inconveniente de lo eomplioado de la manio- 

5 bra que representa el retirar la polea de fuerza motriz, pa­
ra su canga por otra de distinto diámetro, en unos oasos, o 
en otros, el desplazamiento total del eje transmisor general, 
con objeto de poder sacar del mismo la polea de referencia y 
enmangar la de recambio; operaciones todas ellas de mucha len 

10 titud, con la consiguiente pérdida de tiempo y rendimiento de
trabajo, ya que estas máquinas acostumbran a trabajar por acó 
plamiento, en grupos de 6, 9, 12 o más.

Por lo expuesto, el recurrente propugna el meoanismo ob­
jeto de esta patente, que aporta las ventajas, no solo de
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2 0 6 í 33
efectuar el cambio con la mayor brevedad de tiempo, sino que 
solamente origina el paro de tres chorros de gecha, que cons­
tituyen una máquina, aislando los restantes que no interrum­
pen su marcha. Para ello, verifica unos cambios en los que, 
las dos poleas motriz y receptora, no experimentan ningún 
desplazamiento, sino que toman contacto o no mediante una 
palanca adicional que, situando su punto de apoyo en el eje 
de la segunda, aleja o aproxima a la primera un rodillo den­
tado intermedio, que establece la correlación y por medio de 
una serle de ruedas dentadas se lleva con perfecta sincroni­
zación cualquier cambio de piñonage efectuado hasta el tren 
de cilindro de estiraje, que modifican así su régimen de tra­
bajo.

Procederemos a la descripción de los cambios operados 
oomo consecuencia de estas mejoras, con la intervención de 
las esquematizaciones consignadas en la hoja gráfica adjunta, 
en las que la Pig. 1, representa, en forma convencional y en 
un solo plano, la sucesión y encadenamiento de ruedas denta­
das entre los dos rodillos de absoroión y la polea transmi­
sora de la fuerza motriz, las Pida. 2 y 3, son de proyeccio­
nes angulares lateral y posterior que servirán de aclaración 
respecto a la diversidad de planos en que se sitúan los va­
rios elementos de este mecanismo.

En ellos tenemos, que las partes fijas o integrantes 
del armazón o bancada del manuar, son los montantes -11-,
-13- y -16-, sobre los que se apoyan algunos de estos elemen­
tos. Así, en la brida inferior del puente -11-, se apoya e 
inserta a rosca el eje -2- que, ayudado en su rotaoión por 
dos cojinetes -3- y -4-, debe su giro a la polea -1-, recep­
tora de la fuerza motriz. Esta polea es de doble cuerpo, uno f 
fijo que va enmangado al eje -2-, sujeto por tornillos, y otro 
cuerpo loco, que se desliza sobre el cuello del anterior. En
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91 espaoio comprendido entre el puente de apoyo y el cojine­
te -3-, tiene el eje -2-, fijo a él por cha-veta, un piñón 

, que es el punto de partida de toda la serie de engrana­
jes, 3e conecta o se separa del oonjunto mediante la palanca 
-6-, cuya acción axial tiene el punto de apoyo en el eje -9-, 
fijo a la bancada y solidario del plato -7-, que por su eje 
-8-, está fijado al brazo de la palanca -6-, ¿sí, por medio 
de esta rueda -7- de la palanoa, se conecta la polea -1- con 
la rueda -10- (cual ..uiera que sea el número de dientes que 
posean), transmitiendo la fuerza motriz al resto del conjun­
to. Desde esta última se llega al rodillo de absorción -18-, 
mediante una rueda dentada -12-, que engrana con la rueda 
dentada -17-, engranada a su vez en un extremo del rodillo, 
así como al otro extremo de éste, posóe otro piñón dentado 
-19-, que engrana con otra rueda dentada -20-, inserta en un 
eje móvil -22-, del oual es solidaria en otro punto la rueda 
-21-, que engrana a su vez con el plato dentado -23-, del fi­
nal del segundo rodillo de absoroión -24-,

31 contacto entre las ruedas -23- y -21-, está regulado 
por la movilidad que le otorga el eje -22-, al hallarsebin- 

serto en un brazo excéntrioo del montante -26-, el oual está 
unido por un puente -25-, al soporte -16- do la bancada.

La utilización o trabajo de este mecanismo, es el si­
guiente: desconectando la polea de la rueda primera de trans­
misión por el accionamiento de la palanoa, queda paralizado 
el grupo de tres cabezas de mecha o chorros, sin que la mar­
cha de los rodillos de absorción se interrumpa para el resto 
de la serie de máquinas de que conste el conjunto, permitien­
do efectuar el oange de piñón en cualquiera de los rodillos 
de estiraje al que convenga cambiar la velocidad.

Kn el caso que se desee modificar solamente la veloci­
dad cíe lo¿s lodillos de estiraje, sin afectar a los cilindros 
absorbentes, basta el solo oarnbio de una de las ruedas inter-
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"B CENTIMOS

Cualquiera de las operaciones descritas, resulta de sim­
plicidad y economía manifiestas, por lo que será adaptable a 
cualquier mamar mediente el acoplamiento adeouado que, aun­
que varié cualquier detalle mecánico de montaje, no altelará 
ni modificará la esenoialiclad del mecanismo descrito,

- II 0 T A -
Se reivindica como objeto de esta patente:
1£.- Un meoanismo para cambio de velocidad en los cilin­

dros de estiraje de las máquinas textiles denominadas manua- 
res, que se oaraoteriza en su esencialidad, por la inclusión 
de un sistema de transmisión entre las dos peleas motriz y 
receptora, con los cilindros de estiraje, consistente en un 
juego de ruedas dentadas intermedias que engranan entre sí 
por medio de un juego de palancas. las citadas ruedas reciben 
fuerza de un piñón solidario al eje de la polea receptora, pi­
ñón este que es recambiable y substituyéndolo se efectúa el 
cambio de marchas que se desea.

22,- El propio meoanismo para cambio de velocidad en los 
cilindros de estiraje, de la reivindicación anterior, en el 
que también se observa la inclusión de una palanca intermedia 
que relaciona las dos poleas, motriz y de arrastre, insertan­
do aquella su pinto de apoyo en el eje de la segunda, poseyen­
do en su brazo un piñón dentado que conecta en ooxmín a ambos 
engranajes. Dicha palanca, que tiene la rueda dentada de su eje 
y el piñón de su brazo en constante unión en cualquiera que sea 
la relación de sus dientes, bascula axialmente para su aplica­
ción sobre la dentadura del piñón de la polea motriz y, para 

ser fijada después de su sometido* a tin punto de la bancada, po- 
sée a continuación de su o...puaaaura un ojal por el que penetra 
un vástago que la fija a rosca.

32.- El propio meoanismo para cambio de velooidad en los
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cilindros de estiraje de las máquinas textiles denominadas 
mamares, de las reivindicaoiones anteriores, en el que se 
distingue el becho de la movilidad o desplazamiento de la 
rueda intermedia entre los cilindros de absorción de la má­
quina, a causa de bailarse su eje montado sobre un brazo 
axial del soporte volante del eje del rodillo anterior.

42.- MECA1ÍISMO PARA CAMBIO DI VELOCIDAD £R LOS CILIEDEOS 
DE ESTIRAJE DE LAS MAQUIIAS TEXTILES DI1TOMIEADAS MANJARES.

Madrid, -'o

FERKANCO peraire




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



