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marche inferior el automatismo de commutacidn es influifdo de
tal modo que se eleva el numero de revoluciones de conmutacidn
en el que se pasa de une @ otra mercna, respectivamente en la

que se permite la conmutacidn.

Unsa ulterior carscteristica importante del invento
consiste sdemés en que la conexidnu ascendente entre dos marchaf
vecinas se gobierna entre un nimero 1fmite de revoluciones in-
ferior y otro superior automiticaunente en dependencia del mo-
mento de impulsidbu, pero al sobrepasur el ndmero linite de re—
voluciones inrerior en todo caso se conecta Lo marcha MAS alta
siguiente. Adecuadamente se efectda solo la meniobra ascenden-
te en dependenciea del momento de impulsidn, pero la conexidn
de retorno, bien ses subomditicamente &1 pasar por debajo de
un correspoﬁdiente nimero limite inferior de revoluciones, o

dentro del alcence de veloecidad de la marcha conectada por una

cendente"), especiscluente pisando hecia wbajo el pedal acele-
rador més 114 del pleno gas.

Por el invento pueden conse uirse especiulmente las
sigulentes ventujas, respectivauenite los slgulentes modos de

maniobra venbajosos.

S1i los mimeros limites de revolucioues pare la conmu-
tacidn se establecen de tul 1060 gue e cede wlcaence de velocia
dad (dado el casou con excepcidn del alcance mis alto) estén i
disponibles dos marchas, resulta una muniobre especialnente |
sencilia y visible que puede dominarse con seguridad por el J
conductor, si la meniobra ascendente se efectda automdticamen— |
|
te". El conduector puede entonces, segun se regulera al ajustar
|
|
!

|
i

|

te, la maniobra de retorno, por ejemplo, por "solpe descenden—
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sobre un deterainado alcance de marcha, o bien conducir en la
marcha més alta, o, por ejemplo, por "golpe descendente", es
decir, por ejemplo, pilsando hacia zbajo el pedal de gas més
8114 de la posicidn de pleno guas pusando a conectar a la mar—
cha més baja, hasta donde en absoluto existan las condiciones
de marcha gue hagan posible un paso de conexidén a ests marcha,
Normszlmente el conductor marchard en cada caso en la marcha
nés alba, esto es lo mé&s shorrativemente posible. Perc si no
obstante la clase del tréfico o del terreno exigen un Tuerte
aprovechaniento de un. marcha uds baje, en todo tlempo ademds
por maniobra de retormno a un alcance inferior de Ireno (por
ejemplo, zlcence de Lreno I) puede agrandarse el cawpo de pPo-
tencia secundarisnente disponible, bvambién con peyueias velocio
dades. Para la limitacién de la meniobra autondtica respec—
tivanmente el caubio de retorno & una marcha inierior, por e]emn-
plo, para frenar, una intervencidn manual puede ajustar siem—
pre una zona de Irenaje mis baja. Tampién es esto de importun-
cia para casos especlales de peligro como por ejemplo al fwllen

los frenos; pero dado el caso tewbién en las zonas de frenaje

brepasar nimeros de revoluciones méximsamente permisibles para

impedir u: superrevolucionasiento cemasiado fuerte ded motor.
Se conocel: autématas de maniobras en los gue en cuatro
marchas ademds de un alcance normel estd prevista una posicidn
de frenaje en la segunda marcha. Pero como la mayor parte de
las cuestas no estéd inclinade en nayor grado gque en 10 w» es
guficiente en generel la tercers marchea cowmo marchs frenadora.

La limitacidn a une sepunds marcia como marcha Ifreneatora re—

vresents por 1o twnvo una esencial disminucidn del uso del
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funcionamiento automético, porgue o bien tienengue solicitarse
los frenos de las ruvedas o aelternativamente tienen que conec-
tarse alcance normal y alcance de frenaje o hay gue marchar
en segunda marcha con gas. En contraposicidn a esto el invento
prevee un aprovechamiento esencialmente mejor de las marchas,
asi como una capucidad de adsptacidn incomparsblemente mejor
del modo de conduccidn a las conaiciones del terwveno y funcio-
namiento, sin que por c¢ilo se haga més dificil el manejo del
vehiculo y el gasto de comsitrucecidn tenga gue sumentarse esen-—
cislmente.

Por le posibilidad de conectar dos alceances de frena-
je (II y I) puede procederse a la elevacidén de potencia corres
pondiendo & las condiclones de marcha de éada caso del modo
més conveniente. Por commutacidn a un alcance wés bajo es po-
sible eprovecuar la marche més baja de cads caso hasta la al-
tura.. total de potencia, en que le merchsa més alta se desconec
ta del automatismo. Por lo tanto pueden utilizarse tembién
las marcias més bajas, por ejemplo, por 1o menos tres marchas
para el frenado del veiriculo por el mobor. asi, con la desco-
nexidn fuera del automatismo de la cuartba, respecitivamente
tercersa marcha puede extenderse la segﬁnda; respectivamente
primere marcha hasta el numero méximo de revoluciones del mo-
tor, lo que <n casos de solicitacidn especialmente elevada pa—
ra el funcionamiento del motor permite aprovechar la mdxims
aceleracidén y capacidad de ascensidn en la segunda, respectiva+
mente primers marcha, respectivamente para el accionamiento
frenador la plena aceldn de freno de la tercera, respectiva—~
mente segunda marcha, La primerea marcha ge deja adecuademente

dentro de sus limites. Por el hecho de gue la 1linea de cone-
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xidn ascendente se gobierna automaticamente en dependencia del
momento e impulsidn, se consigue un modo de commutacidn espe-
cizlmente conveniente. La linea de conexidn uscendente puede
elegirse en especiul de tal modo gue sieuwpre se¢ cambie a la
mercha vecina cuando en ésta esté disponible la misma poten—
cia, dado el caso con otra posicidn de la vdlvula estransula-—
dora con menor consumo de cowbustible. En casi todos los moto-~
res Otto este linea de conexidn ascendente es idéntica & la
linea de plena carga de la marcha sizuiente.

Como la lines de plena carga de la sigulente maxrchs
en motores Otto es aproximadamente la linea de le presidn
constante del tubo de aspiracidn de la marcha conectuda en
aguel instante, en wmobtores Diesel es aproximadamente una linea
de posicidn constante del miembro regulador, puede utilizarse
del modo méds simple esta presidn del tubo de aspiracidn, res-
pectivamente la posicidn del wiembro de regulacidén de la bom-—
ba de inyeceidn como criterio jmre la linea de conexidén ascen
dente, Por el ourso de la linea de presidén constante del tubo
de aspirascidn resulta por ejemplo, en el motor Otto, sin abar-
car especialmente la velocidad de marcha, que la conmutacidn
tiene lugear en unz velocidad de marcha tanto méds alta cuanto
més ampliamente esté abierita la vilvula de estrangulacidn.
Meramente por fijacidn de los limites pueden fijarse entonces
los alcances de velocidad en los gque han de trabajar las dis-
tintas marchas.

La conmutacidn de retorno automética podria tener lu-
gar en si también de modo dependiente de la sresidn del tubo
de aspiracidn. Pero por la clase de conmutacidn de retorno

prevista por el invento, que soulo tlene lugar cuando se repasa

|
|
|
|
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descendiendo de una velocidad 1imite inferiocr o cuando el con-
ductor hace que se'efectﬁe una conmutacidn por “"golpe descen-—
dente', puede conseguirse una conduceidn esencislicente més
econémica, especialuente cuando la velocldad 1fmite inferior,
en la gue la cormutacidn en todas las circunstancias tilene lu-
gar a la marcha enterior, esld elegida de tal modo que & par-
tir de alll el funcionamiento en la marcha més baja estd si-
tuado més favorableuente en el consumo. En todo caso, sin em-
bargo, la velocidad de marcha de le conmutacidn de retorno de-
berd estar situada en cierto importe debajo de le conmutacidn
ascendente mds teuwprane, pars evitar conmuteciones penduleres,
Por lo demds se ilimitaria el trabajo del automdtico de con-
mutacidn dentro del slecance de velocidad ajustado al estable-
cimiento de una disposicidn a la conmutacidén de retorno y &
hacer depender la conmutacidn de retorno efectiva de le mani-
featacidn de voluntad separada del conductor por un asi llame~
do "golpe descendente". Con tal manera de cembiar puede alcan-
zerse también un funcionamiento de marcha especialmente ahorra
tivo porgue & plenc gas no siempre se conecta Ltoda lu povel—
cia del mobtor la gue en OHro CuEO se emplearis con demasiada
frecuencia inadverticamente.

Pembidn lag velocidades limite de la disposicidn de
conmutacién de retormo estdn situadas adecuadamente algo por |

debajo de la correspondlente velocidad de conmutacidn ascen—

dente parsa evitar conmutaciones pendulares.

El invento posibilita sdewds el establecer los nﬁméros}
de revoluciones de commubtacidén en el alcance de funecionamiento
de marcha "normal" de tul wmodo gque el ruido del motor esté

{

situado siempre por debajo del ruldo de 1= marchea, el alcance
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de potencia esté situado por 1o tanto debajo del 1limite de

ruido. FPor otra parte, mediante el ajuste a un alcance infe~ |
rior de "freno" el readiwlento del motor puede aprovecnarse

el caso de neceslaad, indepencientemente del liwite de ruido,
hasta toda su eliturs.

El invento prevée adenls purs el sistema de mando hi-
drdulico un regulador de grados de presidn degendiente del
nimero de revoluciones de la deriva, gue en dependencia del
nimero de revoluciones de le deriva eleva sradualmente una
presidu en el sistema de mando ¥ por ello ocasiona la cormu-
tacidn en el ntmero limite de revoluciones predeterminedo. El
regulador de grudos de nresidn se zoblerna agul prererentemen—
te por una corredera de zona que por une vardte controla ia co—
municacidén del sistewms de liiuddo de presiéu con el regulador
de presidn en depeadencia de los aloances de marcha ajustados
para el desplazcnienso, respectivanente wvar. hacer erectivos

0 inerlczces los grulos de presidn ¥ por oira rarte, al mismo

tlemzo al ajustar sobre los distintos alcances de mEreins, gir-
ve para la conexidn de Llos pasos gue eltbrer en suncidn en los
corresponiticnives wlcances de marcha al slstems de Fluice de
presidu, respectiviienie sirve xre lu desconexidn de los va-

808 & excluir de cste slsivens.

~

El regulador de g presidn estd constituido en

una iorme de conslbruccidn especiuiuente ventajosu como regula-j
dor de fuerza centriiuga gue manda diversas vALvulos o HODT G-

oresidn o una vélvula de sobrepresidn con varias seccioies de

salida de Iflujo, que muesiis viilcos Lesos centrifugos que al

(&
e

wiswo tilempo siyrven de vélvuleas de cierre ne&Ie 1os conductos

de salids de zlujo @biertos sucesivemente »Oor mando en los di-

J
f
|
I
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ferentes ndmeros de revolucicnes de la deriva.

Ventajosamente se une ademés el camino de conexilbu pa-
re los alcunces de marcuna hacia delante con un camino de co-
nexidn para merche atrds, marcha livre y aparcamlento. Otras
caracteristicas del invento conciernen al enpleo de correde—
ras de mendo y correderas de coummutacidén en unién de la corre-
dera de alcances y un regulador de presidn para la obtencidn
del mando seglin el invento. El sis tewa de mando se acciona
aqui en parte por una presidu de Ifluido desconectada en marcha
libre, en parte por una presidn de iluldo no desconectada tam-
poco en marcia libre, en gue embas presiones de fluido adecus~
damente poseen la misma iuente de presibn y preferentemente
estéin sometidas al mismo re ulador de presidi.

A1l utilizar una vowba primaria conectada al motor y
une bomba secunduriz conectade sl drbol de derive puede estar
prevista une vélvule de obturacidn persa la bomba primaria mnan-
dada por el regulador de presidn -preierentemente por el con-
ducto de euntrada al engiase y al embrecue de flujo,.la cual
desconecta & la bomba pirimaria del sislema Ge fluido a presidn
después de aperturs de los contuctos @ los embragues de mando
por el regulacor de presibn, especiclmente al transportar la
bomba de aceite impulswda por el vehiculo como iuente de pre-
sidn, y al mismo tlempo pars servir ae véilvule de sobrepresidn
pera la presidn en el engruse.

Otras curucteristicas <y detulles del invento pueden
deducirse de la sigulente descripeidn de un ejemplo de ejecu~
cidn del invento & base e un mando PETE WL LeCunismo de cude-

tro marchas para vehiculos wutoméviles. icul se ha supuesto

[ 6N
<

gue & las marchas les estd wnlbepuesto un embrague de ilujo, qué
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la primera marcha sclls por une marchz libre y que se maniobra
con cierre iormal, por ejemplo medilante garras, mientras gue
la maniobrsz de las restantes marchas se efectla preferentenen—
te con cieryre de fuerza, por ejeuplc, mediante embracues de
discos multiples accionados hidrdulicamente (por ejemplo segin
la solicitud de patente D 2088 II/63¢). EL invento representa
ademas perfeccionamientos parcisles ulberiores de los mandos
sepun les anteriores solicitudes de patente (Daim 2526 y Daim
3154).

En detalle muestran:

La iig. 1 un diasgrema parsa el asutomatismo de mando en
el alcance de marcha “normal',

La fig. 2 un disgrams correspounciente en el alcance
de marcha "freno I".

La fiz. 3 un correspondiente disgrama en el alcance
de marcha "“freno II".

Lz fig. 4 el diwgrama de los oaminoé de manidbra.

La fig. 5 un esguema conjunto del mando, y esto &l
ajustar sobre el alcance normal y meniobra de la segunda mar-
cha.

La fis. 6 une seccidn por el regulador de grados de
presidén segin la lines 6-6 de la fig. 5.

La fig. 7 un disgrama del regulador de grados de pre-
gidn para el alcance de marcha “normal",

La figz. ¢ un corresponciente disgrame pars el alcance
de marcha "freno IV.

La ilg. 9 un correspondiente diagrems para el alcance
de marcha "freno ILY.

La rig. 10 la corredera de commubtzcidu en la posicidn
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La 1ig. 11 la correders de conmutacidn en la posicidn

tmarcha en vacilov.

Yalcance de freno I" y,

La fig. 12 le correderz de commutacidn en la posicidn
"alcance de frenc IIv.

En las figuras 1-3 egtd inscrita en cada caso ls po=-
tencia Il en dependencia de ilu veloecidad V en el diagramzs, es-
0 es en le fig., 1 para vnrimers haste cusria mercha, en la
Tig. 2 pare la primeru a tercers marcha y en la fi:;. 3 para la
primera y segunda marchas, correspondiendo & las multiplica-
ciones gue entran en aceidn en cada caso en estos alcanges.
Aqui signitica Ny la curva de potencia de le primers marcha,
N2 la curva de potencia de la segunda marcha, N3 la curva de
potencia de la tercerz marcha y N4 la curva de potencia de la
cuarta marcha.

E1l modo de maniobre;,. segin el invento estd prévisto
ahora en el zlcance "normal" dé tal modo gue la commutacidn
automdtica de una marche & otre se etectiia slempre en o por
debajo del 1limite de ruido Gos ©s decir en una linea por en-
cime de la cual el ruidc del motor es méds fuerte que el ruido
del vehiculo, de modo que se percibe molestamente por las per-
sonas gque se hallan en el coche y les produce la seusacidn de
gque el motor corre con ntmeros de revolucién demasisdo altos.

Si el cochie avanza en la primera marcha & plene carga, |
se eleva al subir la velocidad de marcha V de O & V1, la poten~
cia de la deriva desde el punto O &l punto 4. Si se ha alcan-
zedo la velocidad Vl en el punto 4, el mecanismo de cambio co-
necta sutomdticamente a la segunda marcha en el punto B. En el

caso de carga psrcizl correspondiente a una curve N'l tlene
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~luger la conmutacidén en el pumto A'. En el caso de una carge

S

206892

parcial todavia mds reducida, por ejemplo, correspondiendo a
la curve N"l la conmutacidn tiene lugar tan pronto en el punl-
to B' se corta la curva de plena carga Nz de la gegunda marcha)
que es al mismo tiempo la curva de conmutacidn ascendente de l&
primers & la segunda marcha. Si aqui conservase su posicidn

la palanca de povencis, la potencia primerwmente descenderia

a un punto correspondientemente més bajo en la zona de la se-
gunda marcha, por ejemplo, hacia B". Pero como regularmente

el conductor en este instanle pasa & plena potencia se evita
précticamente un descenso de potencia.

Ta zona de maniobra de la primere marcha estéd dada asi
por la superficie O-4-B, en gue l& conmutacidn ascendente tle-
ne lugar en el trazo de linea (O-s-A.

De un modo correspondiente se efectia la conmutacidn
de la segunda a la tercers marcha, pero en esie Ccuso le conmu-
tacidn ascendente tiene lugar en el trazo de linea (~D-E-F do-
blemente desviado en éngulo, de tal modo que & la izgqulerda de
este trazo de linea esiéd conectada la segunde marcha, perc al
sobrepasar el miswo se pasa & comnutar autondticemente la ter-
cera mercha. L1 punto ¥ sobre la linea de plena carga N, de la

segunda marcha gue corresponce & la méxims potencie alcanzeble

en la segunda marcha, esté situado aqul de nuevo por debajo o
como méximo inmedimtemente en el limite de ruido G,e Lo corres-
pondiente se refiere a la conmutacidn ascendenté de la 32 a le
48 mercha en el trazo de lineas G=H-I-K.

Como -resulte de la figurs 1, los limites ce campo en el
mando ilusitrado, coinciden de tal modo, cowo regularmente es

posible ¥y conveniente, que el final del zlcance del campo de la
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primers marcha (linea B-4a) y el comienzo del alcance de campo
de la tercera marcha (linea C-D) estén situados & igual velo-
cidad Vl' De un modo corresponciente estén situados el finsl
del alcance de campo de la segunde marcha (E-F) y el comienzo
del alcance de campo pera la cuarts marcha ((-H) & igual velo-~

En todo alcence de volbcidad (hesta la velocidad V3)

existe por lo tanto una marchna superior y una marcha inferior, |
por ejemplo,'de tal maners gue entre las velocidades Vl y Vo
existe une zona de cempo superior para la segunda mearcha D;B—
~-I'~E y une gzona inferior de campo C-D-E-G para la tercers mar-
cha.

Como la linea de commutacidn ascendente entre dos mar—
chas vecinas coincide con la lineas de plena carga (s, Wy res-
pectivamente N4) de la mercha inmediatamente siguiente, puede
utilizerse en la préctica como linea de commutacidn ascendente
una linea de presidén constante del tubo de aspiracidn que (por
debajo del limite de ruido GO) corresponde en esencia & las
curves ¢ momento de la méguina. Por ello es la presidn del tubo
de aspiracién que, por ejemplo, bambién puede utilizarse para
la maniobra de la presidn de aceite del embrasue, el adecuado
criterio de commutacidn. 3i todos los tres saltos de marcha
estbén escalonados igualmente, es decir que las marchas estén
escalonadas geométricamente, tambidn la presidn de conmutacidn
del tubo de aspiracidn es la misma en todos los alcances.

S5i se conduce en uwia marcha més alla, se conserva esta

marcha hasta que no se pase por debajo del limite inferior de

velocidad gue le corresponde. El 1imite inferior estd corrido aq

hacia abajo por un importe determinado con respecto al limite

ul
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+0 de histéresis para la ortencidn de un mando Lo nds esteble

[

al conrubar ascendentemente, de modo que se produce un efec—
pogible. La cormubacidn cutomitica ce retorno tlene lugar segy b}

ésto, por ejemplo, en el paso de la sepunds a la priuels mEXr-—

'
He

cha en la linewa Bj-aq, al puser de la tercera & la gegunda |
marche en la linea Ci-D1 ete. oin embargo, si dentro de una
determinace zona de velocidad ha de pusarse independientenen—
te del mando suwtomético & le marcha més fuerte, esto es a la
wfs baja, esto vuede electuarse por una manirestuacidn especial
por parte del conductor por ejemplo, por cl asi llamsdo "gol-
pe descendente", esto es plssando en eXceso el pedal de gas,

r’

respectivamente el corregpondlente organo resulador de poten—
cia, més wlld de la posicién normal de plena cargd.

Como en el funcionamiento normal la participacién tem~
poral de la primera mercha es £0l0 muy peguelia ¥y ésta se con-
muta sdecuadamiente por una marcaa libre, como ademis en gene-
rel la sceleracidn indcial en l& segunda marcha es olensmente

] a 2 - ~ - £ » 5
suficiente, se ha renunciado & un limite especial de principio

de compo para la segunds mercha y el alceance de trabajo de es-—

te merchs beambidén se ha smpliado hasta el punto V=0. S5in em-

bargo btambién le primers marcha puece commutarse en Lodo tiem-

po por golpe descendente dentro del alcence del campo de velo—%
cided entre los iimites de velocidad O (esto es estado parado)

v Vl respvectivanente V'l.

N Esto estd vigente por lo deuds tembién pera los restan#
tes slcences de marcha. rfor lo tento en todos los slcunces de i
merche puede efectuarse el arrangue ce la sgegunds marcha y es—l

to siempre cuando no se ha comumbaco por golpe descendiente &

le primera mercha. Por esto se consiguen las slgulentes venta-

jas.

‘&
\
l
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En la mercha libre estd menos multiplicado el mo.iento
residual Gel embrague hidrdulico, de modo gue el vehiculo no
se inclina a "reptar". Los cambios normaluente necesarios ae
la primere a la segunda, respectivamente de la segunda a la
primera marchas se han ahorrado en la mayoria de los casos.
La supresién de esta conmutacidén es tanto més acradable por
cuanto el cambio de la primera &« la segunds marcha estéd facil-
mente unido & chogues & causa d¢el salbo ce marcha y potencia
generalmente grande.

Le fig. 2 muestra el disgruma de conmutacidn para el
alcance de marcha "freno I'". La cuarts marcha esté desconec—
tada en este caso fuera del sutomatismo, de modo gue la misma
no se conecta tampoco por albtas gue sean las velocidades de
marcha. Si el vehiculo se hallabs previamente en lu cuarta
marcha y si, por ejemplo, teniendo en cuenta las exigencias
del tréfico o del terreno, se pasa al alcance de marcha "fre-
no I", tiene lugar iumediatamente taubién una commutacidn de
redroceso & la tercers marcha. Como en cada campo de veloci-
dad siempre han de entrar en accidbn solo dos marchas, en este
caso al rfeltar la cuarta mercha, no solo la tercers, sino bam-
bidn la sesunda marcha estd extendida mds alld del limite del
ruido, de modo gque la misma puede aprovecharse marchando de
acuerdo con la curvz de potencia Nz hasta el nimero maximo de
revoluciones del mobor, respectivamente hasta un& velocidad
de marcha de Vo

Pars la conmutacidn de retorno de la tercera z la se—
sunda marcha el limite de lu disponibilidad de conmutacidn
estéd situado en V'Zx' Por "golpe descendente™ puede cambiarse

entonces & la segunds marcha. La conmutacidén de la primera &
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la segunda marcha res@ectivaménte & la inversa, tiene lugar'
como en ‘el alcunce de marciea “normal". La primera marchs pér—
manece por 1lo tanto en los limites de campo normales.

La fig. 3 muestra el diagrama de conmutacidn para el
alcance de marcha "freno II". kn este caso s0lo puede conmu-
tarse la primera y segunda msrcha, pudiéndose utilizar tanto
la primera como la segunda marcha correspondiendo a las curvas
de potencia Nl respectivamente N, hasta la potencia mdxime de
la méguina. ELl 1imiteede conmutacidn ascendente sutomética pa-—
ra la primera marcha esté extendido en ésto hasta una veloci-

dad de marcha V que de manera conveniente corregponde a la

1x
velocidad V,. El limite de commutacidén de retorno estéd situa-
do en este caso de nuevo més profundamente en V'2x' En el re-
troceso de ¥reno I" al alcence de marcha "freno II" se mete
por lo tanto automdticsmente la se;unda mearcha, si antes es-
taba copectada lu tercera marcha. EL alcance "freno II" esté
destinado a casos de cuarga especialmente alta, en gque haya de
aprovecnarse l1la méxima aceleracidn y capucidad de sscensidn
del motor en la primersa marcha, respectivamente para el fun-
cionamiento de freno, la plena sceidn frenadora de la se;unda
marcha.

En las figures 4 & 12 estéd ilustrado el esquema de
conmutacidn de una instalacidn en ia que puede obtenerse un
mendo correspondiente & los disgramas sesn las ficvres 1 a 3.

La fig. 4 muestra primeramente el esguema de conmuta-
c¢idn de la palanca de msno, donde se utiliza una corredera
conmutedore con dos cuminos 10 y 11 que estfén unidos entre si
por un caumino transversal 12. Kl camino 10 commutador determing

aqui las posiciones de conmutacidén de marche libre, normal,
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s versal 12 al camino longitudinal 11,

freno I y freno II de la palanca conmubadors, mientras gque el
segundo camino de commutacidn esté previsto para las posicio-
nes de conmubacidén de marcha atrdis y posicidn de aparcamiento.

Adecuadamente se ha previsto aquil, el uitilizar un embragsue de

flujo, un frenado de la parte secundaria del eubrague de flujo
en depcndencia de la posicidn commutadors de la palanca, de
tal modo gue al pasar & las posiciones de conuutacidn de mar-i
cha atrésiy posicidén de apsrcamiento se frenaz la parte secunda-r
ria del embrasue de Iflujo. El frensdo puede comenzar agui venta
josamente en el instente de pasar lu posicidn de marcha libre, .
por ejemplo en el punto &, y terminar en b. Pare la iijacidn
de la posicidn de marche libre se ha dispuesto un tope elédsti-
co 13 que tiene gue ser empujado huclz atrés por la palanca

conmutadora, pure que ésta pueda llegar oor el canino trans—

La corredera de zona @ se acciona en dependencia de la
palanca de conmutacidi. En el esyuema representudo en la fig.
5 se han indicado las cuatro posiciones de conmutacidn de la
corredera de zona por corresgpondientves posicicoues de una palan-
ca 16 de conmutacidn gue coopera con la palanca conmutadorsa de
mano. Por la corredera de zona i se gobierna por una parie,
mediante la parte superioxr Ql de la corredera, el regulador de

grados de presidn R y por otra parte, mediente la parte infe-

rior de la corredera Qo el conjunto de corredera de oonmutaciéj
¥y mando. EL 1iguido de maniobrs se suministra por una bouba P ’
gue es impulsada en dependencia de la velocidad de la marcha,
por ejemplo, por el &rbol curddn del vehiculo. Por el conducto
de presidn 14 se suministra el aceite comprimido por una parte

por una tuberia derivuds 15 a la vélvule B de sobrepresidén y
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4

‘por otra, de una manera descrita todavia nds detalladamente
més asdelsnte, & la parte Qo de la corredera de zona, respecti-
vamente al conjunto de le corredera de mando. La vélvula de
sobrepresidn 8 comprende una correders reguladors 17 que se
empuja hacia abajo por un muelle 18. La tuberia 1% se halla
aqui en constante comunicscidn con una ranura de mando, respec
tivamente con un canzl trensversal 19, ademnds estén previstes
ranuras de mando 2C, 21 y 22 gue se abren sucesivamente por la
corredera 17 de la vélvula de sobrepresidn con presidn de 1i-
guido ascendente. Las ranuras de mando 19 y 20 conducen agui
al cilindro 23 de la purte Qp de la correders de zona, mientrus
gque la rznura 21 conduce por un conducto transversal 24 al

regulador R de grados de presidun. Le ranura de mando 22 se ha-

con ul conducto de retorno.
La parte Ql de la corredera de zona nuestre tres partes

de émbolo 25, 26 y 27 entre las que se [forman espacios de man-

ducen ademés cansles 30, 31 y 32 al cilindro 35 en el que esté
alojado el eje 34 del regulador E de grados de presidn. El eje
34 estd provisto de cuatro rauuras snulares 35, 36, 37 y 38
que estén unidas por caunales longitudinsles 39, 40, 41 y 42
con los espacios de presidn 43, 44, 45 y 46, en los que estén
alojadas las bolas gue sirven de pesos de fuerza centriiusa.
Las bolus representun simultineamente vélvulas pura el mando
de las aberturas 5l, 52, 53 ¥ 54 que se cierran por las bolas
cuandéo éstas se aplican vajo la accidn de la fuerzs centrifusa
heacia fuera contra el borde de las aberturas. BEn antagonisuo &

la fuerza cenvrifuga actdan lus ballestus 56, 57, 58, 59 fija- |
|
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das en el cérter 55 girwborio del regulador de presidn, estan%
do dimensionadas acul estas ballestas de tal modo que, con |
creciente ndmero de revoluciones, primerumente la bola 47 cie;
rra la sbertura 51, después la bola 48 la aberibura 52, segui—i
damente la bola 49 la abertura 53 y por rin la bola 50 la
abertura 54. Las aberturas 51, 52, 53 y 54 pueden bener ade-—
més distintas medidas.

La parte de corredera Q2 unida fijamente con Ql de la
corredera de zmona Q muestra los émbolos de mando 6C y 61 y es—
t4 dispueste axilmente con respecto & unea corredera de con-
trol 63 con los éwbolos commutadores 64, 65, 66 que es empuja-
da hacia arriba por un muelle 62. La corredera de control 63
se retiene agui por un ftope 67 tan pronto la corredera de zo-
ne Q se desvis = la posicidn "freno I y “freno IIM.

Los émbolos de commubacidn 60 y 61 sirven aqui pars
el control de lus ranuras de conmutacidn 6c¢, 69 y 70 de las
que la renurs de conmutacibn 65 estd en comunicacidn por la
tuberia 71, 72 con el conducto de presidn 14 de la Bémba P, y
las ranuras de coumutacidu 69 y 70 con tuberias 73 y 74.

Ei conjunto de corredera de mando-conmutacidn consis~
te en ambas correderas de meando k2 ¥y la corredera de mando Ki,

ademés en las correderas ce conmutacidn Soy 83 y 84, en gue

la corredera de conmuutacidn 84 cumple &l mismo Tiempo la fun—
cién de una correders de mando. Las correderas K2, 82 manejan

aqui a la segunda marcha, las correderas X3, 83 a la tercersa

marcna, mientras gue la corredera 84 manda & la cusrta marcha.

Con las correderas de conuubtacldn coopers ademds el rezulador

a - s L m Y O e A - . b o e iy ol
ae preglion T gue esva 'c&ﬂ“t;econec bado & las correderss commuba-—

doras Sg, 547 84 del modo descrito més zbajo.

|
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ade una ce las correderas de mando K2 v KS’ asi couwo

C

la corredera Sy conmutaior. v de manco estén constituidas co-
mo dumbolos diferenciales con una parte de &ubolo menor y una
mayor, esto es la corredera de mando KE con las partes de ém-
bolo 75 y 15, la corredera de mando K3 con las partes de &émbon
lo 77, 7¢ y la corredera de wmando y cormutacidn 54 con las
partes de émbolo 79 y 80. Lus corvederus Kp y K se lastran
siewpre por un muelle 31, respectivamente 62, que estén dis-
puestos en el espaclio de preeibu 63 respectivavente ¢4 de lus
correderas de mando. Il espacio de presidn 83 se halla agui
en comunicacidn por la tuberia 85 con el couducto de oresidn
14 y 71 de la bomba P, mientras gque la tuberia 73 desemboca
en el espacio de presidn 64, La tuberia T4 conduce adenés al
espacio de presidn 86 de la correders de conmutacidn S4, la

cual por su parte se lastra por un wuelle &7 desde la derecha,

2

¥l muelle 81 estéd dimensionado acul nds iuerite cue

[

el muelle 02 de modo gue la corredersa de mando K3 se aprieta
con menor fuerze por el muelile 52 gue la corredera de mando
Ky por el muelle 81l hacia la derechea.

Tl regulador de presidn U muestra los éubolos de con-
mutacibn 86, 69, 90, 91 ¥ 92 y se lastra por uu muelle 93 en

el sentido de un desplagamicenio hacia la izguierda. En un mo-

vimiento de la correders el resulador de presidu ¥ hacia la |
izguierds, la misma se apoyasemis medlante el empujador 94
contra le membrana 95 gque estadlojada en un cérter 96 de un
regulador de infrapresién iy cuyo lado derecho estd unido
por una tuberia ¢7 con el coucvcto de aspiracidn de la méqui-
na, mientras gue el laco izquierdo de la nembrana se halla ba-

jo la presidbn exterior. Un muelle 90 lustra la membrana desde
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le derecha. La tensidn previa del muelle puede variarse acui
por un empujador 99 que estd conectado al vedsl del gas 100
del veniculo y al apretar excesivemente el wedal de gas por
encima de la posicidn normal de pleno gas, aumenta la tensidn
del muelle 95 para la thencién de w "golpe degcendente', EL
pedal del gas 100 estd dibujado, por ejemplo, en la posicidn
de pleno gas.

Para la generacidn de la presidn de commutacidn sirve |
unea bombea primarig P; iupulsada proporcionalmente al nimero de
revoluciones del motor, cuyo conducto de presién 101, 102 con-
duce por une valvula AV desconectadora a unea vilvula de cam~
bio V a la qﬁe concuce &l mismo tiempo el conducto de presién
105 de unea bomba secundaria s impulsada proporcionalmente &
la velocidad de la marcha, dado el cwuso dispuesta sobre el

mismo eje gue la bomba reguladora P. La vélvula de cambio V col

J

siste por ejemplo en cos valvulas de bola 104 vy 105 que estén
apoyadas una contra otra por un muelle 106, Una tuberis 107
cenduce por un riltro 108 y une tuberis 109 & la ranurs de
conuutacidén 110 de la corredera conmutadors 63. Una tuberia
111l que se aleja desde ésfa se deriva en las tuberias 112 y

113, de las gue le primera esté conectads = lus renuras de

conmutacién 114 y 115 del regulador de presién © y la Ultime
(113) por ulteriores tuberias derivadas 116 y 117, a les ranu—g
ras conmutadorus 118, respectivamente 119 de las correderas de;
mando KE’ respectivamente K3. Desde la tuberis 109 conduce ?
ademés une tuberfa 120 al regulador de gresidu U, esto es una |
tuberie cerivada 121 &l espacio de presidn 122 en el 1ado iz—

quierdo del regulador ae presidn y ademas una tuberia derivada

|

|

|
123 & la renura comumutadora 124 del mismo. Otra tuberie 125 |

|

4

|

r
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estd conectada por ulteriores conductos derivados, & 1los espa~
cios de presién de la dereche 126, 127 y 128 de las correderas,
de mando Kz, K’;j respectivamentie 84.
Desde el cilindro del regulador de presidén T se deri-

ven adewds tuberies 129, 130, 131 y 132. La tuberia 129 esté

unida en esto por una parte por un conducto derivado 155 con |

une renure de meniobre 134 de la corredera de conmutzcidn 84,
¥y por otra parte por una tuberia 135 con el embrague de con-
mutacidn, indicado con "I" de la primera mearcha. La tuberisa
130 conduce & la corredera de conuutacién Sp, la tuberia 131
& la correders de conmutacidn Sy, mientras que la tuberia 132
conduce por una parte al engrase SCh ¥ pox otre por la tuberias
136 al embrszgue hidrdulico Hy. La btuberfs 136 estd conectada
aqui al espucio de conmutacidn 137 de la corredera desconecta-
dora Av, que consiste en las dos partes de wbolo 138 y 139

y al correrse contra la accidn de un muelle 140 hacia la iz-
quierda por un debterminado importe, une al espacio de conmuta-
cién 137 por la ranura de maniobra 141 con el aire exterior.
intes de haberse establecido egha comunicecidn, por la parte
de émbolo 138 de la vélvula desconectedora se he unido la tu-
beria de presidén 101 de la bombs primaria Pl por la rarmara de

maniobra 142 con el zire exterior.

La corredera conmutadora 82 congiste en una parte 143
de correders conmutadora con las partes de dmbolo 144, 145 y
otra parte de corredera independiente 146. Kstu Yltime se hea—
1la aquil - bajo la accidn de un muelle 147. Intre zumbas rartes
de corredera estd interconectado otro muelie 148.

La corredera conmutadorsa 83 rara la tercers mearcha

muestra las partes de éubolo 149 y 150 y se empuje hacisa la
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izquierda por un muelle 151.
La tuberia 130 conduce a une renura de maniobra 152

de la corredera de commulzcidn $p que en la posicibn dibujada,

con la ranurs 155 de maniobra estd unide con la tuberis 154
que conduce al embrague conmutador "IIM, La tuberia 131 condu-g
ce a una ranura de maniobra 155 de ls corredera conmutadora SS'{
Otra renura de maniobra 156 de 1a corredera conmutadora con- l
duce por le tuberfa 157 al embrague conmutador III para la ter+
cera marcha. En la correders conmutadors 54 estéd previste ade~
mds une ranurs de meniobra 158 que conduce por une tuberis 159
al embregue cormutador "IV de le& cuarta marcha. Por la parte
de corredera 63 de la correders de zona { se maniobra sdemds
una tuberia 160 gque en la posicidu dibujade estéd unida a la
tuberiae 161 unide con la presidn exterior ¥y &l correrse la
parte de correderz 63 hacia abajo puede unirse con la tuberia
109. La tuberia 100 conduce Dor una parte a la ranurs de ms-—
niobra 162 en la correderc conmutadors So ¥ por otre parte a
wila renura de meniobra 163 en la correders conmitadors 83. La
renvre de meniobra 156 de esta dltima estd unida udemds por
une tuberis 164 con el espacio 165 de la corredera conmuiadors
Sz, en el que estd alojado el muelle 148, Ademds estédn conecta

dos a la tuberis 159 pare la cuarta marcha, medisnte ls= tube~

ria 166, el espaclo 167 para la correders commutadora 33 ¥ por
la tuberias 168 y una renure de meniobra 169 en la correders 5
146 el interior, respectivamente el lado de presidu derecho 17J
de la misna.

Una tuberfs 171 une asdemds el espacio de maniobra 172

en la corredera de mando Kp con el espacio de vresidn 173 iz-

quierdo de la correders commnutadorsg Sp, mientras que uns tube-
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ria 174 une &l espacio de maniobra 175 de la correders de man-
do K3 con ung ranursa de manilobra 176 en la corredera conmu-
tadora 82’ respectivamente por medio de una tuberia derivada
177 con el espacio de presidn 178 lzquierdo de la correders

conmutadors ‘3.

El modo de funcionemiento de la instalacidn descrita [
es el giguiente:

supeniendo gue el mando se halle en la marcha libre,
est0 es gue el motor eshd y&a puesto en wmarcha, por lo tanto
la palance de mano estard en la correspondiente posicidn ge
camino a secin la Iig. 4. La corredera de zona { se halla, correg
pondiendo a esto, en la posicidn segin la fige. 10, la palanca
conmutadors © de la corredera de zonsa Q por lo tanto en la po-
gicidn de marchs libre y por ello la parte de dmbolo 80 en ung
posicidn por debajo de la ranurs de meniobre 68 como estéd ilusg

trado en la rig. 10, de modo que la bomba ¥ trabaja en vacio

con respecto & la presidn exterior. ILa vélvule de sobrepre8164
1

U adopta agui le posicidn divujeda en la Ficura 5. La corre— ‘
|

deras de mando K, se halla bajo la zccibn del muelle 81 en su
posicidn terminal de la derecha, la corredera de mendo-connut—-
tadora 54 bajo la aceidn del muelle 87 en la posicidn termi-
nal izquierda, puesto que, lo mismo que las tuberias 73 y 85,

i
f

también la tuberia 74 se halls en comunicacidn con la presidn |
exterior. En la marcha libre tienen los espacios 12§, 127, J
8in embargo, ya presidn de modo gue tabién la correders (
mendo kj esta empujada en su posicidn terminal izgquierda., La |
rarte de mando del automdtico de commutacidn se halls por ell#
en cisposgicidn de commubtacidn de le segunds marcha. La nar

de correders 63 estd empujade ha01a abajo por la corredera de

°
|
|
|
|
!
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zona 4, por lo gue tawbién le conexidu de conducto 111 entre

las mries dae émbolo 65 y 65 se halla en comunicacidin con la

presidn exterior. (¥ig. 10). Por elio se encuentren, como pue—

de deducirse de la iy, 5, tawbién las correderss conmutadoras |

|
So ¥ 33 en su posicidn izguierda no accionads, porgue sus es— i
paclos de presidn izguierdos 173, regpectivemente 178 estdn |
sin presidn por la corredere de m&ndo. Los euwbrasues conmuta—
dores II, III, IV de la segunda = cuarty marchas se hallaen tam
bién sin presidn por 1o tanto, y porgue lag tuberias 128, 130,
131 estédn unidas con cero ¥ las murches estén desconectades.
El embrasue I de la briuera mercha estd uvnido conm 111 Por me-
dio de @ y se halle por ello tawbidn bgjo la presidn exterior.
Cuando sé guiere iniciaf la marclia, por ejenplo, se
coloce le paleance de comrmutacidn 16 de lu‘corredera ae zona g
sobre "[ormael", de manera gue la corredersa de gons o adopta 1s
posicidn dibujadu en la Yigura 5, Por el motor se lumpulse, la

bowbsa primeriea Pl. El aceite de presidn stministrado por ella

se abre, wientras que lea vdlvula 105 todavie gueda cerrada,

hasta gue la bowba secundaris Py dumpuliseds por el veniculo gi=

re con reducido nlmero de revoluciones. Ll aceite couprimido

llega entonces wds &lld por 107, 108, 109, 110, 111 a 1w tube—
ria 112, respectivamente 113 en 1o que la tuberis 112 conduce
al resulador de presidn o que conduce ulteriormente al aceite
comprixido, por las correderss comuutadoras, a los embrajues
connutacores de marchas, mientras que la tuberiz 113 conduce

|
por la corredera de mando K, situada en su posieidn terminal d%
la derecha al espeucio de presidn 173 de la corredera conmgba— ]

dora Sy. Cuando el 4rbol que impulsa al vesiculo lleca w adqui-|
‘ f

J

i



10

'~

206892

rir suflciente ntmero de revoluciones, la vélvula de cambio
se comnutz de modo que el slstema, en Jugar de estar sbaste-
cido por le bouba primeriu, ahora 1o estd por la bombs secunl-
daria. dientres cue las tuberdas 112 y 113 derivedas de la
conexidén 111 y los lugares del sisbteme de conmutaclidi conec—
tados a las nismas se nenlobrean por la corredera de zgona i,
respectivamente la correders de manicbra 63, la varte de tu~
beris 120 derivada de la tuberia 109 con las tuberfas derivu-
das 123 y 125 es independiente de la maniobra nor la corre—

dera de zona. Le vélvule de presidn I se lastra por ello ine-

igualmente se halla inmediatumente en comuniceacidn con las
bowmbag Pl respectivanente Pﬁ ta pronto guedan libres por el
regulador de presién D, la tuberia 132 maniobrada por la par-
te de émbolo Sr del regulador de presidn, que conduce al en-
grase 3ch, respectivamwente al enbra ue hidrdulico Hy, de modo
que la misme se abastece de acelte comprimido independiente-
mente de le zona de marcha. La correders AV sirve aoul a
mismo tiempo de vélvula de sobrepresidu. Le misma actia por
una parte de vdélvulas desconecitadora para la bomva primaris

¥y por otra parte cowo védlvula de sobrepresidn o de seguridad
para el sistema de aceite comprimido, en el cgue ai auumentar
le presidn en el espacio 137 yrimeramente se une la bomba |
primaris con la tuberia de evacumcidn 142 ¥y por ello se lle-
va a la marcha en vacio y despuds de dsta wl sobrepasar uns

presidn méxime tolerable en el sistems de conductos el esyE-

cio de presidn 137 se une coun lu ranura de maniobru 141 que

conduce hacis el exterior. Se desconecta Pl’ cuando Pp se ha
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encargado del aprovisionamiento de aceite del sistema.

Antes de descrivirse el modo de funcionamiento del re-

de las pértes de mzniobra del ésquema de conexidn abastecido
por la presidn de la bomba P en dependencia de la velocidad de!
narchea y én unidn del resulador de presidn de grados R. La .
presidén de aceite de la bLauba reguladora P se regula vor la
valvula de sobrepresidn U que counsiste en la corredera 17 y el
muelle 18. En estado purado o con velocldad de wmarcia baja el
acelte comprimido llega por 14 y 15, correspondiendo & la posi-
cidn sepun la rir, 5, a 19 y desde alll, por 30, 35 y 39 (fi-
sgure 6) al espacio 43 del resulador de grados de presidn R.
Con velocided de marcha creciente tambidn aumenta el ntuero de
revoluciones del regsulador R, por lo gue se someten los resos
centrifucos 47, 48, 49 y 50 constituidos como colas, a wia
Tuerza centrifuga crecieunte. 4 un determinado ndmero de revo-
luciones se mueve la bola 47 en antagonismo & la sceidn del
muelle 56, hacia fuera y cierrsa las sbertursa 51. Por ello se le
clerra al mceite la sali&a de la abertura 51, lo gue tiene por
consecuencia que aumente la presidu en ls tubveris 14 y se le-

vante la corredera 17 de la vilvulsa de sobrepresidn, hasta gue

las aberturas en la corredera 17 cdejen libre la ranurs de nma—
niobra 20. ElL aceite comprinido puede pasar en este instante

desde 15, por 20, 29, 31, 36, 40 al espacio 44 del resuladoxr

te comprinido transportado por la bomwba F se ha elevudo aqui
corresponciendo al wumento de la tensidn Previa del muelle 18.
Cuando en otro ntwerc de revoluciones més ulto deter—

minado la bola 48 obtura la abertursa 52, de unamanera corres-

de presidn y fluir fuera de la sverture 52. La presidn del acei

|
|
|
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pondiente tiene lugar un ulterior corrimiento de la correders
17 hacis arriba, en lo gque el acelite comprimico llega desde
15, por 21, 24, 42, a 46 y puede evacuarsge por 54, 3i al ele-
varse ulteriormente el nlmero de revoluciocnes tambiédn se cie-

rra 54, la corredere 17 se corre con una presidn ascendentve

correspondiente, a su posicidn terminal mds szlta, en la que el
aceite comprimido puede evacuarse por la runura de maniobra 22.

Le caracteristica del regulador de grados de presidn,
corresponciente a este modo de sumcicnemiento, estd ilustrada
en el diagrama segtn la fis. T. 4l cerrar 51 a la velocidad
de marcha V, se eleva le presidn desde P1 & Poe Al obturarse
la sbertura 52 de scuerdo con una velocidad de mercha V2 aumnen
ta la presidn desde Py & p3 ¥ al cerrvarse 54 segin una veloci-
dad de marcha V3, desde Py & Py.

Como puede cbservarse en el alcance normal estéd desco-
nectada la accidn de la bola 49 centrifugea. Estz entra en ac-—
cidn solo cuando se conmuta «l alcance de wmarcha "freno I
(fig. 8), por lo que, como resulta de la fig. 1ll, se une la
ranurs de meniobra 2C con ia conexidn 32 y por ello, por 41,
con el espacio 4% regulador de presidn 45 (en lugsr de 44).

Como l1la bola 48 solo reacciona a un nimero de revoluciones mis

W

alto gue la bola 48, esto es & V la commutacidn a p3 solo s

2}(’
produce al alcenzar esta velocidad de marcha més alba, como se
ha ilustrado en la iig. 6.

31 se conmuta €l alcance - corredera B & "Freuo B IIv
(fig. 9) como resulba de la Iig. 12, se une 19 con 31, de modo
que la commutacidn desde Py & pp solo tiene Jugar a una velo-
cidad de marcna gue corresponde & la bola reguludorsa 48, esto

es a V2.
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Cowo despuds de 1g obturacidn e lag aberturas 51 a 54
por las boles 47 g 50, la presidn actuante en log espaciog 43
& 46 ejerce sobre las bolas, de acuerdo con la seceidn trans—
vergal de lag aberturas, uns fuerzea no compensada que wpoya &

la fuerze centrifusa, 1g comnutacidn de retorno de las bolasg

Solo se realiza a ula velocidad de marcug aue se halla por de-

bajo de la nanifestada ol conmutar hacig arriba los gradog de

presidn. Este velocidad mis reducida ge designa en lag figuras

x
El regulador de presidn 0 estd sometido por ung harise

j 7 & 9 con Vig, Vg, V'3 respeciivamente Vo'

A
i

!
'J
l

& la presidn en el éspacio de presidn 122 suministrads por la

boiibg brimaria, respectivamente secundaria y por otrs barte g

la 2residn del muelle 93, asf{ como g la presidn ejercida por

/ medio de la membrana 95, fsta dltine depende aqui por una par-

J te de 1a infreacsresidn actuante en el conducto de asplracidén de

; la méguina que se‘§r0paga bor la tuveris 97 al espacio en el

} lado derecho de la membrang, ¥ pOor otra parte de lea tensidn
brevia del nmuelle 95. Este Biltino se teisa, como Y& se ha des-—

I‘crito, cuando el pedal el gas 100 hg Sobrepasado lg rosicidn

|| normal cioujada de pleno ;as (golpe descendente). La dependen—~

}cia de la infrapresidn de la wdquing ocusiona que lg presidn

|

tajustada cuda vez por el re ulaior de presidn Ty se Iresule
aproximadcmente de acuerdo con la curva ue moumentos de le mé-
vquina ¥ por ello determing ls curva de commutaeidsn ascendente
Udel tecanismo de caibio, pero siuulténesmente teuwbidn 1 pre—

‘sién de apriete e los embrasues de discos mﬁltiples.

| La disposicidu en el re;uludor de presidn U estd esta-

blecida aqui de tal modo gue ge liberun Primerauente lg tube~

ria 130 bPars la corredery corumtadore 8, de lg sesunda marchs
£ 2 < ?
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después la tuveria 131 para la corredersa coauubadora 8, de la
tercers marc.a v después la tuberia 129 pare la Primers mar-
cha respectivamente para la corredera commubadola 84 de la
cuarta marcna. EL regulwdor de presidn corresponde agui en
esencia & la corredera commubtadora deserita en le solicitud
anterior (Dain 3184/4).

Después de la apertura de lus tuberias 130, 131 y 129
se dejan libres finaulmente la tuberis 12 pars el engrase Sch,
respectivamente el embrasue hidrdulico dy, en 10 gue 1o se
sobrepasa une presidn delerwinada en iw tuberis 136, porgue
la vélvula aesconectadora &v abre en 141 una comunicecidn con
la presidn exterior.

Los espacios de presidn de la derecha 126, 127 y 128
de les correderas de mando KZ’ K3 ¥ 34 se abastecen inmedia-

temente o lu tuberia 120, 125 desde la bomwba primaria Pl’

e

respectivamnente la bombe secundaria P de modc gue los mis—

27
mos, independientemente de cual alcance de marcha se ha &jus—
tado, traten de desplazar huciu la izquierda a las correderas
de mando constituldas como é&ubolos diferenciales. Los lados

izguierdos de las misweas &3, 64 y 86 se sbastecen acuil por la
bomba reguladora P, cuyo transporte lgualuente es dependiente

de la velocidad de marcha y cuysa resulascidn se meniobrsa poT el

[®3]

regulador de :rucos de presidn K. Los muelles 81, 82 ¥y &7 de
las correderas de mendo, como ya se ha indicado, estén dis-
puestos y dimension&dos anora de tal modo gque en el primer

grado de presidn Py (fig. 7) la corredera de mando Ky con coo-!
peracién del muelle &1 se corve hacia la derecha y por ello se
mete la segundu marcha, inciferentemente de cusal he sido la

rresidn regulada por el resulador de wresidn D en el espacio
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126 sin "golpe descendente", Cuando el regulador de grados de

presién R, correspondiendo & uns velocidad Vl ha cambiado con-!

mutando al segundo ;rado (pg), habiendo cobturado la bolae de

t

%
fuerza centrifugs 47 la sberiurs 51, entonces se eleva la pre-J
gidén en la tuberia 71 tanto que l& corredera K2 también en el

caso del "golpe descendentet se corre hacia la derecha ¥y lo
mismo se corre la corredera de mando Kb’ con cooperacidn del
wmuelle mds Gébil 82, hacia la derecha cusndo la presidn en ls
tuberia 125, regulada por el regulador de presidén 1 en depen-
dencie de la presidn del tubo de as iracidn, baja a nivel in-
ferior a una presidn correspoudiente de la curva D-E, o la
velocidad de marcha, de acuerdo con 1la cuive E-§ sobrepass el
valor V2 Yy por ello se commuta al graco de presidn Bse Ledian-

te "golpe descendente", sin embarso, buede slevarse la presidn

en 126 tanto que K2 se desplaza a la posicidn terminal izguier
da, cuando V] no esté sobrepasado, por 10 que se desconecta
automdticemente la segunda marcha ¥y se conecta la primera mar-—
cha sometida congtantemente z presidn de conmutacidn por 129,
135, la cual sctla por una marcha libre.

In detalle se desarrollan los siguientes rrocesos en
la conmutacidn desde la segunda & la btercer: narchas

Por el hecho de que lu correders de mando XK. se halla

2
en su posicidn terminal derecis, la bomba primsria, respecti-

|
.

vazmente secundaria se ha unido por1ll, 113, 116, 118, 172 con
I

le tuberdia 171 y por ello con el espacio de presidn 173 de la
corredera de conmutacidn 32. Cowo los espacios de presidn de ‘

la derecha 16> y 170 de la wisma por 160, 161 en la correders
de zonsa, respectivamente por Sy estén unidos con el aire extej
rior, la corredera, en antagonismo & la acecidn de los muellies |
~ |
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148 y 147 se retiene en la posicidn terminal derechs, Esta po-
gicidn estd ilustreda en le Tigure 5. For el regulador de pre—‘
sidén T puede Fluir Por lo tanto aceite Couwprimido desde la tu-|
beria 112, 130 hacis 152 y desde alif por 123, 154 21 eubre- !
gue conmutador II de ig segunda mercha, Por 1o tanto estd me- {
|
f tida la segunds marche. !f’
Si se eleva la velocidad de marchs g Vl ¥ segtn ésto )
la bola 47 desconects el Priwer grado de conmutacidén, enton- |
ces de la manere zntes descrita, por desplazeuiento de la co- ’
| rredera 17 se sumenta la presidn de grudo a Dye 31, como se ha
descrito, ya estabs metida lu Seégunda mercha, esto es gque es-~ !
taba corriga la corredera de mando Ké hacis 1g derechs, la

elevacidn de la presidn Eradual, en tunto lg potencia de la de

' riva del mecanismo de cambio se halle Por encima de N3, oc&~

sione primeramente solo que btamioco por "golpe descendente
I y 4 L A8 N ’

es decir por elevacidn de la presidn en 126 por encima de la

presidn mdxime normal, y& no sesn »osible una conmutacidn & 1g
primera marcha.

41 mismo tiempo, sin exbargo, se dispone la correders

de mando K3 en disponibilidad de trabajo, es decir gue la |
misme puede conmuiar de lzquierda g derecha, tan »ronto la ppgﬁ
’ 8idn en el espacio 127 dependiente de la presidn del tubo de !
f‘aspiracién, ha eafdo por debajo de un determinado importe. En |
;/este instante se desplaza lz corredera KE hacia la derecia, }
’jpor lo que la presidn regulada por i llega por 113, 119, 175, f
74y 177 al espacio de presidn 178 de 1a corredersa conmuta&oré
83 J Por ello la desplaza & la posicidn teruinsal derecha, Por ;
e3t0 puede llegar la presidn regulada poxr o por 131, 155, 156 i

|
|
|

¥ 157 al embrague conmutador III de la tercera marchg y meter
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bor ello ests marcha., Parsg que al mismo tiempo la corredersa ,
cormutadors So se retorne a su posicidu termingl izguierda,

la presidn puede bPropagarse al mismo Yiemvpo desde 156 por 164

hacia el espacio 155 en el lado derecho de la corredera conmu-
tadorsa So ¥ descdnectar ia segunda marcha, ;
4l abrir la tuberis 151 en el regulador de presidn T r
|
se efectia previamente, a consecuencia de la repentine liberg-
cidn de las tuberias que conaucen haciz el embrague conmutador
|
I1I, una cefda de presidn que Trata dé desplaser hacia la ize
quierda & la correders reguludora de presidn Y, de modo que la
tuberis 131 se egtrangulsa banto que se mantengs en las tube-
rias 121 y 130 la contre~presidn determineds ror la presidn
del tubo de aspiracidn. Lu tuberis 130 sigue abierta, mientres
se cierra la tuberfa 129 hacis el ewbrasne de marcha de la
briwmera, respectivamente cuarts marcha, Este clerre de tuberis
que también sirve bPara el llenado del ecubrague de la primers
marcha se efectia porque, suponiendo un embreague de garras par
la primera mercha, éste s0lo deberd obtener presién de aceite
desuués de que ol embrague de la sesuude marcha, constituido
como embrague de friceidn, haye obvenido presidu de acéite h%
bor ello hayaz tenido luger uns cierte silncronizacidn de las

pexrtes del mecanismo que han de conectarse entre sl por el em—

|

brague de garrass de 1s primera marcng. .
!

A consecuenciea de la conservacidn de la contra—presién]
|

en el regulador de yresidn, la SeLUNAE nerchy vermansce conec-!

|

tada todaviae hasta gue por llenado del embrague IIT de la ter-
I

cere marcha éste ha alcunzado uns determinuade presidn. Tan
i
) . |
vronto se ha alcanzado tal presidn en el eubrasue conmutador j

IIT y por ello por 156, 164 tambidn en el espacio 165 de 1z

|
|
|
|
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|

del tubo de aspiracidn egié situeda porx debajo de unsg presidn
|

Se gometen tembidn log espucios de presidn 170 en la correders

corredersa conmutadors 32, ésta se desplaza hacia lg izguierds
|

¥ por ello se desconecta 1u segundea mercha. Por el cruce mutuo |
de la segunde Yy tercera marchas se falebizg una recepeidn con
cilerre de ruerzs de La dinsulsidi desde el embrague II =zl em—-

brague IIT,

En lo precedente se heabig supuesto una conmutacidn g 1z

—

tercers marcha en lg lines de conmutacidn N3 entre D y E, 1 mig

mo modo de funcionamiento resulia cuando 1g potencia de la de-

riva del mecenismo de caubioc se halle POor encims de N3

sobrepass la velocidad de marchg V2, borague tembidn en este

¥ se

cas0 la presidn en el espacio 64 sobrepasa s la tresidn en el

espacio 127 y por desplazaniento de la correders ge wando KS ’
1leva & conectarse la terceru marchea,

S1l en la tercers marcha se supone el alcence de marcha

[ "Normal" y ge sobrepaszs la velocidac de marchsa V3, de la mane-

ra entes deserita, por el resuleador de grados de presidn R se
produce una rresidn gradusl Pge Bsta presidn es suficiente La—-
& corver hacis 1s dereche, por el espacio de éresién 6, a la !
correders de conmutucidn ¥ mando 54. La presidu de commutacidy
regulada por el regulador de presidn L puede fiuir shors por
128, 133, 134, 158 ¥ 129 al embrague conmutador IV de la cuar-

ta marcha meter esty marchea, Tel cormutacidn puede tener Ju-
B

8ar ya en la zons de velocidad entre V2 N4 V3, en tanto la pre-—

8idn de conmutucidn e el espacio 125, resulsda por la presién}

corresponciente & la linea ce conmutucidn ascendente H-J.

Slmulténeanente con ls commutacidn de la cuarta marcha

conmitadors S, ¥ 167 en la correders commuisadors S por 166 a |

3
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la presidn conmutadors del embrasue de marcha IV. Esta presién‘
conmutadora auxilia la retencidn de ls correders conmutadorsa i
82 en le& posicidn terninal izquierds, respectivamente ocs 310~ |
ne le commutacidn de reltorno de la coriedersa conmutbtedors en ’
aquel Ingtante en el que en el ewbrague coumubtador IV se ha ;
erigido una presidu sulicientenente grande vars desplazar & laj
correders commutadors conire Lls seeldn de la presidn acetuante f
en el espacio de presidn 175. g

Un retroceso del esdadio ce commutecidn desde una velo~’
clded més elta & une nis be &ja ocesiona primersmente solo gue 1
los pesos centrifuzos 47 a 50 del regulacor de grados ce pre-
sién sucesivasmente vuelven a su posicidn interiar de descanso,
en lo gue de la munere yu deserita, tiene lugar la conmutacidn
automdtica de reborno & los gratos de presidn wils bujes préxi-
mos de cuta caso en ule velocidud d de marcha V‘ V'Q, V'l Ireg-
rectivamente V’2 x.

Por otra parte la constitucidn ae lus correderas de
mando Koy KB ¥ 84 oo correderas de éybolos diverencisles ne~
ce gue wl estar wmetida una warchs mis elte el cumpo ce veloci—l
dad més bujo préximo todavia o ocusione minguns conmubacidi
de retorno s la uwerchs sl uiente hasta barbto no se hays wlcen-

zado el limite inferior de veloeicad ce egte campo de veloci-

ded; es decir que sl, por ejeuplo, estd metida la cualta mar-

cha, no tendrd lu el une commutacidn sutomdtica de retoruo a

tuada por enciua de V'2, indiferentemente de 10 alto que sez
le presidn de conmutacidn reguleda ypor T, dependiente de la

2 - : .2 .

la tercersa msrcha en tanto la velocidud todavia se halle si- f
|
Presidn del tubo de esplracidu. Es |

te efectlo se nroduce roryue,

después del desplazauicnio de lu correders de commutacidn y
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mnando 84 & su posicidn termiusal dereche, la presidu cormuta-
dora en 158 entre mmbas purtes de émbolo 79 vy 80 actis sobre
le superiicie direrencial de lea parte de éubolo 80, gue sobre-

pan & la seccidn trunsverssl de lu perve de émbolo 79 Yy tra-

ta de desplazar w aguells hecls la derecha con presidn acicio-

4

|
& rreslon de mendo, actusnbte en el 8- g

,.,I

nal. Un dezcenso de

C}

clo 66, decs Dy & p3 rpor 1o bauto todzvia no puede ocasionar

-

ningunsa coumutacidn de retorno de la corveders de conmutacidn

v wmando 54, en contraposicidn al proceso de commuiacidn ascen~‘

dente, en el gue la coiredera comuutudors 34 3¢ encuentra con |

s

alta potencia durcnte tunto Glempo en gu posiecidn terwinsl iz

Tur

quierdea, es decir que meaiilicne conccbudc L& terceru wmarcha, hasg

ta que el grado de iresidn u. esté conectado por el regulador

-

Lar

-

de gracos de ypresidn.

51 no obstante ze .uviere efectuar une conmutacidn de
retorno desde la cuearta @« la torcers marchs dentro del alcunce
de velocidad enitre Vo ¥ V3 (respectivimente V'2 y V',) esto

5 1 . - 1 ey} e ) [ P T 2 N e e s 2
buede ocurrir por "golpe descendente sy elevandose, por tensidn,
edicional del muelle S8, la wesidn en 1la tuberis 125 y por
ello en el espacio de presidn 128 por encima de la medids NOYw—

4

nal y por ello se fuerza le comumutbacida de retorno de la corre+

dera commutadora 84, anélosamente a 1o gue se ha descrito ya

para el pago de la segunda o la Primera merche. Lo mismo se

marclia.

refiere & una conmubacidn de retornoe de la bercerw w la $
{
|
Sl se ajuste la corredera de alewnce 4 & la zona "fre-|
no I%, fig. 11, por ejenplo wvarea marchar en ciuvdad, la ranura }
conmutudora 70 se desconecta vor la parte de &ubolo 6l de72,

es declr del sistema de presidn de la bomba reguladors P y se

|
|
|
|
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vK3 con el aire exterior. A consecuencia de esto en este alcan-—

une con el aire exterior. L& corredera de commubacidn ¥ mando
S4 conectada & la renura conmutadora 70 por T4, 56 por lo tan-
t0 y& no puede ser desplazads hscia 1s derecis ¥y ocasionuar la
commutacidn de la cuarbe marcha. Simultdneamente se ocasiona
enn esto, por desplazamientio de la parte de corredera Qp en el
regulador de grzdos de presidn del modo ya descrito, gue a la
presidn Py solo se conmute a una velocidad de marchsa VQX més
alta (fig., 8) de modo gue puedsa ser utilizeda la sesunda mar-—
cha hustae esta velocidad de marchae mlis altba.

Al ajustar la corredera de alcunce @ a "Freno II" (fig.
12), también se une la ranura conmubtadors 59 ¥y por ello por

73 también el espacio de presidn 84 para la corredera de mando

ce se desconects tawbidn la tercers marena Tueras del automatis—
mo de comautacidn. Como la pafte de correders Ql ocasiona si-~
multéneamente gue la renure de conmutacidn l@, por 31, 36 se
una con 40, 44, se efectls una conmutacidn pssando a la presidn
de grado Po solo en la veloeldad de marcha V2~oorrespondiente
al peso de fuersza centrifuca 48. Un paso de connutacidn concu—
rrente, dado el caso, del regulador de grudos de presidn a pre-
siones de grado més altas ya no Puede ocasionar una modifica-
cidén de la posicidn de mando porgue las corvederas de mando de
las marchas més altas esltén desconectadas fuera del automatis—
mo. | o
En lo gue sigue se citardn brevemente las conciciones
resumidas que tienen que estar dasdus pars la consecucidn del

avtomatismo antes descritec en las correderas de mando.

Py & by las distintes presiones de grado correspon- i
|
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fl a f3
Puy a pujy

Prax
Py

ey pkp kg

'Apara la corredera de mando ¥
I’estar cumplidas las siguileuntes conaiciones:
|

l') pl . k

;4.) Py « k& f1>,pﬁ . kl como condicién para que en el nue— |
|

+ £y =pu; . k7 como condicidn bara la conmutacidn

|
a 2.) pp « k 4 fl:>pmax' k como condicidn de que no pueda efe

dientes & las iiguras 7 - 9y

las presiones de los muelles 81, 82 y 87,

las presiones de conmutacidn, dependientes de la
potencia, prescritas por la eleccidn de las lineast
Ge commutucidn, pars los espucios 126, 127 y 128
de las correderas de wando Ké, K3 v 84, (
la minima presidn regulada (presién bésica), |
la méxims presién regulade & pleno gas !
la sobrepresidn manifestada en log espacios 126, ,/
127 y 128 en el caso desl "golpe descendente, ‘
la superficie minime de émbolo de las rartes de
émbolo 75, 77 vy (9, ¥

cada una superficie de dumbolo de la parte de émbo-
lo mayor 76, 78 y 80,

1 de le segunda marchs tienen gue

de & lo largo de una linea de con-

mutacidn formeda por une curvs, de

botencia Ni, N2’ NB’ etc.

tuarse ninguna conmutacidn automé~ |
i
tica de retorno sin "golpe descen~ |

dente", ;

' 3.) Py « k& fl<:pﬁ . k bara gque en el caso de "golpe des—}

cendente" tenga lugar uns conmute—

l
cidn de retorno; ‘
I
|

|



o -

las restantes corredersas
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VO :rado de presidn tampoco con
“"colpe descendenten tenga lucar
ninguna conmutacidn de retorno -
desde la nueva (38) marcha = 1s l
antigua (28) marcha, respectiva-
iiente tambidn con "golpe descen~ ]
|

dente" tengu lusar une conmutacidn
L L

desde la marchs antigua (28) g 1a |

lueve marcha (38);

Cowo condicidén de que la correde~
ra commutadora de la marchs (38)
siguiente prdxinma no sen capaz de

trabajo en tanto P1 esté en me-

I 4
ClLOil.

Lo correspondiente se refiere de modo adecuado &l Cas80 para

de mando.
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siguienteg reivindicacion ags

1&, < Mando autémdtico de mecdnismag de camb io,

éspecialmente parsg vehfoulos automdviles, gon varlos alcances

|
de merchs ajustables bor el econductor ¢on diferente ndmero ge /!

marcheas, respectivamente diferentes nimeros limite de revolu-

pueden conectarse dog velooldades, de ta] mode que la veloef.

dad més alta de una marche (por ejemplo, de 1g Primerg marghe, )

te en segundo luger (tercera marchs),

2%, . Mando automdtigo de mecénigmog e cambio,
9specialmente parg vehfgulog automéviles y en eapecial segun
la reivindicasidn la, caracte rizadeo borgue por lo menos puedenll
ejustarse tres alcances de marohe de los que un elcance supe. ,"

|

rior de marcha (Normel ) Permite el mango ge la totalidaq ge |
|
|

|

f

1&g marchag (por ejemplo, cuatro marches), un 86gundo aloangg

de merche " rfrene I") permite o3 endo sdlo de un nimero menoy

de marchas (por eJemplo. tres) ¥ un terger &lcange inferior d.ej

merghe ("frene I ) permite 6l mando d¢ yy ndimero todevta me. }

nor de Rarchas, (por ejemplo, dog), , |
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%2, - Mando sutomdtico de mecdnismos de ca.mbiu;
especialmente para vehfoulos automéviles, con varios sleansces
de marches gjustebles por el sonductor, con diferentes nimero
de marches, respeoctivamente diferentes nimeros 1fmites de re-
voluclones persa las distintas merocheas, teniendo lugar unsa con‘-:

mutacidn automdtice dentro de cada alsance Ade marsha en depen-f

denocle de determinsdas magnitudes de funeionamiento, egpeciale-
mente segin las reiviniiceciones 1% & 28, earacterizado porque
ls conexién ascendente entre dos marchas vecines, entre un mi-
mero 1imite de revoluciones inferior y un ndmerc 1fmite de re-
voluciones superior se gobierna sutomdtiocsmente en dependencisa
del momento de impuleién, sin embargo, al sobrepasar el nidmero
1imite superior en t0do césoc se conects le merche més alte sie
gulente.

48, . Mando segin las reivindicaociones 18 £ 3a,
odr&cterizado porque sble la conexidén a&gcendente se efectie
en dependencis del momento de giro de impulsidn, pero la cone-

xidn de retroceso, o bien se resliza eutomdticamente al pasar

voluciones, o dentro del alcance ds velocidad de la marcha oo~
necteds se efectia por une especisal menifestecidn de voluntad ‘
del conductor (golpe descendente), especislments risendad haoia}
abajo el pedel scelerador pesando del Pleno gas, 1‘
' 6%. - Mando segin las reivindicsoiones 1& ¢ 43,
caracterizaedo porgue con la conexidn de un alcanae de mai'oha

inferior el mecdnismo automético ae mendo es influido de tal

modo que se coloca haoila arriba el 1fmite'superior de veloci-
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|
ded, en el que se sembie de une & otre marecha, respsesotivemen- f

te se hace posible la conmutacidn.

6. =~ Mando segdn les reivindicaciones 1% £ 58, ‘
caracterizado porque al aonectar sobre "freno I" ls veloeldad (
l1fmite, hasta la cual es posible la sonmutesidén, solo se eleva!
entre la marohe restante més alte (tercers) y la marcha si- !
gulente inferior (segunda). :

78, . Mando segin las reivinmiicaciones B& § 6&, J

| oaracterizado porqus sl conectar scbre "freno II" lea velocidad[
| 1fmite heste la cual es posible la conmutacidén, entre dos, por
ejemplo, las dos marchas que solo quedan "primera y segunds

! maecha) se eleva al nidmero de revoluciones de conmmutesidn en-
f tre las proximas merchas més altas ( segunda ¥y tercersa marcha)

i en el elcance "normal®,

| 828, - Mando seg¥n les reivindicmaiones 1& e 7a,
caracterizado porgue le commutseidn de scendente automética se
efeatda de manera conoccida en sf én une velocidad de marchs 1

més baja que la conmuteeién escendente automdtice.

caracterizado porque las velooidades de 1fmite rera la conmu-

tecidn automdtica & la marcha mds alte préxime estdn situadas f

|

|

] 98. - Mando segun las reivindicsoliones 12 o 8a,
|

fl en el aleence normal cada Vvez por debajo del limite del ruido |

(ruido del motor < ruido de marchsa).

’ 10%. - Mando segin las relvindicaclones 18 & 9%,

caracterizado porque las velocidades de l{mite pare la commue

|

l taoidn automdtica & la maraohs més alts slgulente ( respective- |
E mente su Preseleccidn) en el elocance "freno I, respectiwamen. ’
|
|
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te II" estdn situadas solo en, o mds slls de, la potencia mg_

xima del motor eleanzable en la marcha correspondientae.
112, Mando segin las reivindicaciones 18 g 104,
oaracterizado porque la lfnea de conmutacidn ascendente entre

do# marchas se elige de tel modo que ooincide dentro de gada

eloance de velooldad con la 1fnea de Plena cargs de¢ la marcha
més B.lt Be
‘ 12&, - Mendo segén les reivindicaciones 1& g 11%

especialmente pars motores Otto, caracterizado borque ge utili
za oomo lfnea de conmutscidn éscendente una 1lfnes de constante
presidn de eire del tubo de aspiracidn.

13%, - Mando segin le reivindicacidn 1& g 112,

especialmente para méquinas Diesel, caracterizado rorgue sge

utiliza como lfnes de conmutacidn ascendente una 1fnes de ocons

tante poeicidq del miembro regulador de una bomba de inyeooidn{
14. - Mando automdtico de mecdnismos de cambio,

especlalmente para veh{culos autom6viles. con vearios aloanges

de velooidad sjustables bor el conductor aon diferente nimero

de marchas, respectivamente diferentes némeros 1fmite de revo-
luciones para las distintas marchas, en que tiene lugar una J
conmutacién gutomdtice dentro de cads alcance de marche en !
dependenais de determinadas magnitudes de funaionamianto. y |
especlalmente seglin lasg reiviniicacionss 12 g 13&, caracteri -é
zado por un regulador de grado de presidn dependiente del nif. }
mero de revoluciones de l1g derive gue, en dependenaia dal nﬁmeJ

0 de revoluciones de la derive eleve graduvelmente una prosién’

én el sistema de mando Yy por ello oeaslons 1g conmutacidn en )
J
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el nimero 1fmite de revoluciones Predeterminado.

158, - Mando segin la reivindicacién 144, ggrag -
terizado por una corredere de zons que goblerns gl regulador
gradual de presidén gue en dependencis de los sleanaces de mar-
cha ajustedos, pars el desplazamiento. respectivamente para
poner en sacoién, respectivamente fuers de eceidn, los gredos
de presidn gobierna 1a comunicacidén del sistema de 1fguido
de presidén con el regulador de presidn,

16%, - Meando segén las reivindiocaciones 145 g 152
ceracterizado porgue le correders de zone simultdnesmente a1
ajustarse a los Aistintos aloances de mercha (normel, freno I,
freno II, eto), sirve para la eonexidn de los Pasos, que en -
tran en acoidn en los aloances de marcha gorrespondlentes g
cada o0&s80, al sistema de 1fquido de presidén, respectivaments
rara le desaonexidn de los pasos & exsluir de este sistema,

178, - Mando segin las reivindicaciones 148 g lee,
oaracta rizedo borque en la unidn gobernade por lg corredera
de zona entre el sistems de 1fquido a presién y el regulador
de grados de presién gue gobierns 8 Un condusto de evacuaoidn
del 1fquido & presidn, estd interconectede uns v4lvuls de so-
brepresién gue se desplaza al terminar el flujo de evacutaeidn
del 1fquido por miembros reguladores que se musven sucesiva-
mente en dependencia del numero de revoluciones, hagtg que &3-
té ablerto un oonduc'bo de evaocuacidén por e1 miembro regulador
subsiguiente, de tal modo que el desplazemiento des 1a védlvule
de sobrepresidn al mismo tiempo Ocasiona una elevs 0idén gradual

de la presién del lfquido.

-
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18. - Mando entométigo eon regulador de grados de

presifn, especiaslmente segin las reivindicaciones 1 - 17, par
|

|

diferentes slcances de mercha (especialmente reivindicseidn
16 ¥y 17), caracterizedo porgue el regulador de grados de pre;g
sién estd eonstituido eomo regulador gcentrifuge son varios ;
pesos centrffugos que al mismo tiempo sirven de védivulas de /
clerre para los condustos de evacuacidn qQue se mandan abrir '
suceslvamentae. /
19 - Mando segdn la retvindicacidn 18, owmteﬁ+

zZRdo porque los pesos centrffugos estdn ecoustituidos como bo- |

las some tidas & diferente presién de muelle que, por ls pre-
gidn de muelle, se presionen hr.ela el interior en antagonio
a la fuerzs centrifuga y al sobrepacar dete rminados n'merog
de revoluciones, venclendo le fuerza de muelle, se mueven ha
cle fuere y por ello cierren a &oclones trensversales, prefe-
rentemente de Al ferentes dimensiones, que conducen hacis el
exterior. /
80. - Mendo segin las reivinaiceciomss 1 a 19,
caracterizado porque pars la conmutacidn de lms marchas estd

prevista en cada caso une correders de mendc eEpuesta Por une

parte & la presidn gradual ¥y por otra parte g uns presién de-|
pendiente del momento, y en cade 8&s80 una correders conmutado-L
ra desrlazade hacila atrds gue controle el lfguido de presidn }
Para el embregue de mendo, en dependencis del despl ezemiento }
de la correders de mando ¥ preferentemente al meter ung mare fl
cha més alte. !
8l. -« Mando segdn 1g relvindicacidn 204, oa,raat:e-/f

rizedo porgue 1ls corredera de mando de lg marche mds alte eg ;’j
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&l miamo tiempo aorreders -eonmutedors de ésta mercha,

82%. - Mando segdn lag reivindiocsciones 20 . 21,

el condusto de aspiracidn de l1a méquina, por ejemplo, medieante
un regulador de Presidn gque mande abriendo log conductos heeie

las correderas conmutadoras en determinado érden de sucesidn,

de la velooidad de 1g mgrehe.

838, . Mando segin lag reivindicaciones 20 - 22,
caracterizado borque estd Dbrevigto un dispositive &colonado
Por ejemplo por sobrepresidn del pedal de ges, por ejemplo,
un muelle que la.stra adicionslmente a1 regulador de Presidn,
bare elevar edicionslmente 1g Presidn de conmutacién pars 1g
meniobre de retrosceso de lag merghas (golpe descendente) que

actie sobre 1ag dorrederas de mando,
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t1d0 que las hece retroceder & posicién inectiva.

26. -~ Mando segin las reilvindiceciones 20 - 24,
carascterizado porque el embrague de mandc de la primera marohaf’
qﬁe eetie por une merche libre se abastece de 1fquido de pre- '
sién por el mismp conduoto eontrolade Por el regulador de Pro=- /

8idén que el conducto de ¥ne merche més alta, especialments por I

un eondueto eonectedo e la tuberfe de la marche méds glte (cuar.

ta) y que rodee a lee correderas de mende y ae conmutesién de f

la misme.
26. - Mando segdn lsms reivindicaciones 1 - 25, ca-

recterizado porque los embragues de mands (x, 1x, 111, IV} ’

mandados por las correderas somnmutadoras se acoionan por uneg

presidn de 1fquido desccnevtable Por le marche libre (en IIrj,
mientras qus lasg correderas de mendo estdn éxpuestas a una pre-
8ién del 1fguido actuante de modo constante en antegonismo g.
le presién gradual iguslmente desoonectable en lg merche 1libre,
donde embes preel ones de 1{quido pueden Poseer la misme fuen-

te de presidn.

27. - Mando segdn la reivindicssidn 26, caracteri ’
zado porque sirve de fuente de presidn el ternatl vamente ung f

bombea primerie que trebaje en esenais Proporoionslmente al nf. |

|

mero de revoluciones del motor POTr une perte y uns bombe gew
ounderie que trabejs en esencia broporcionsimente al nfmero de
revoluolones de la derive (respectivaments Xe veloocldad de le
mercha).

28. - Mando segin lag relvindiocgeiones 20 - 27,

cerasterizado porque el reguledor de presién gobi erng simul t4. |
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neemente el conducto de entrade &l engrase, respeativemente
al embregue de flujo, de tal modo que los conductos de entra~ |
de pare estos @0lo se abren despuds de haber sido ebiertos l
los conduatos de entrsds & los distintes paegos del regulader !
de presidn. g
29. ~ Mando, especialmente segin las reivindics- /
ciones 20 - 28, caracterizado por una vdlvula desconectadora
mandada por el regulador de presién, preferentemente por los /
conductos de entrada al engrase y sl embrague de flulo, ouye
vélvule desconecte a la bombe primarie del sistems de 1fquido
de presidén después de la aperturs de los condnctos de entrads
& los embragues de mando por el reguledor de presidn como

fuente .de presidn.

30« - Mando segin le reivindicscidn 29, carscteri +

zado porque la vdlvule desoonectadoras sirve sl mismo tiempo
de vdlvula de sobrepresidén pera el l1fquido & presidn, espe -
cialmente de tal manera gue desconsscta la bomba primsris en
antagonismo & une fuerze de muelle gobre uns primera parte

de ocarrers y en une segunde parte de cerrers conects el slste-
me de 1fquido de conmutacién & un condusto de derivacidn.

3l. - Mando segin las reivindicsoiones 1 - 30,

caracterizado por un miembro eonmutador eon dos vias de conmu-
taeidn, en uns de las cuales el mecdnismo de transmisidén, pa# !

rando la parte mecunderia del embrague de flujo, puede dispo- |
i

nerse sobre la marcha atrds, respectivamente sobre el alerre ‘
de eparcamiento y en ocuys otra vis se despleze le corredera
de zona de tel modo que solo busde pasarse de la segunds a ls ;
primere via por encime de 1s maroha libre venciendo un tope

belledteante, (
l

s
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%2. - Mando automdtico de mecfnismos de cambio -

Segdn se describe y reivindica en esta mmorie

desorip 1ve.
! Se detalla e _ilustra eon los planos que a la

B misme se acompaflan.

Is oual consta de 48 hojas, foliadas y escrites
& méquina por una sola de sus caras..

-

Medrid, a 20 de Diciembre 1952.

Bato-
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