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MENORÍ A DESCRI PTI VA
correspondiente a la solicitud de concesión de un...

MODELO DE UTILIDAD

SOLtCtTANTE: D.̂ ... JOSE ANTONIO. MARTIN ARCADIO., D. JOSE 
GONZALEZ ARCAS Y D. JUAN ANDRES GONZALEZ 
AROCAS.

RESiDENCiA: C a lle  Santiago de Les,..s/n -  ALCUDIA DE

C.ARLET....(.Valencia).

ENUNCiADO: . CARRO DE TRANSPORTE INTERIOR,

Prioridad: Patente..............................................n.°........................... dei.

TR

-1 -



E l Estatuto vigente sobre Propiedad In d u s tr ia l,  de 

26 de Ju lio  de 1929, en su texto  refundido publicado e l  30 

de A b r i l  de 1930, estab lece lo s  caracteres de p a te n ta b ili -  

dad de la s  invenciones de tip o  in d u s tr ia l que tienen por 

objeto  obtener ventajas sobre lo  ya conocido, admitiendo 

por consiguiente como paten tab les , la s  nuevas máquinas, a -  

paratos, instrumentos, procesos de fa b r ic a c ió n , e tc . La am 

p litu d  de conceptos p rev isto s  como p aten tab les , ha llevado  

a l  le g is la d o r  a a c la ra r  (A r ts . 46) que la  enumeración con­

ten ida en dicho cuerpo le g a l  es puramente enunciativa y no 

lim ita t iv a , haciéndola extensiva incluso  a lo s  descubrimien 

tos de tipo  c ie n t í f ic o  (A rts . 47 ).

E l Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo  

la  Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma e l  c r it e r io  

le g a l de que también serán patentab les lo s  instrumentos, ob 

je to s , o partes de lo s  mismos, que aporten a la  función a 

que son destinados, un b e n e fic io  o efecto  nuevo, y en d e fi  

n it iv a  que constituyan una mejora su stan c ia l sobre lo  ante 

riormente conocido.

Pues b ien , a tenor de lo  expuesto, y en base a l  ar  

ticu lado  que recoge lo s  conceptos expresados, debe conside­

ra rse , que la  invención a que se r e f ie r e  la  presente memo­

r i a ,  constituye una novedad in d u s t r ia l ,  con c a rac te r ís t ic a s  

y ventajas que la  hacen merecedora de l p r iv i le g io  de explo­

tación  exc lusiva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  premiando a s í  

los méritos de quien aporta a la  in d u str ia  del pa ís  una me­

jo ra  e fe c t iv a  y precisamente comprendida entre la s  enuncia­

das por la  Ley como paten tab les . (A r t s . 46 y 47 en re lac ión  

con e l  171, en su nueva redacción afectada por la  Orden de 

18 de Noviembre de 1 .935).
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La presante invención, según se exprepa en el 

enunciado de esta memoria d e sc r ip t iv a , se r e f ie r e  a un carro  

de transporte  in t e r io r ,  e l cu a l, g rac ias  a sus espec ia les  

c a ra c te r ís t ic a s  constructivas y  funcionales, se h a l la  s itu a ­

do en un plano de neta superio ridad  con respecto a lo s  carro:; 

que, con la s  mismas f in a lid a d e s , existen  en e l mercado.

Básicamente, se t ra ta  de un chasis formado por 

un armazón de tubos y p e r f i l e s ,  debidamente a rr io strad o s , don 

de se define  un montante an terio r donde se estab lece  e l pasa­

manos para manejo del ca rro , a s i como un puente u h o rq u illa  

donde queda ubicada l a  rueda d ir e c t r iz  vinculada a una palan  

ca a cuyo través se maneja.

La parte  p o s te r io r  del carro  que nos ocupa cuen 

ta  con otro montante en cuya extremidad superior va montada 

una to lv a  en estado bascu lan te . Este apoyo basculante está  

formado por dos sem iejes que, axilmente alineados en la  pro­

p ia  to lv a , pivotan en lo s  p e r f i le s  con stitu tivos  de l citado  

montante p o s te r io r , prolongándose uno de t a le s  sem iejes has­

ta  o r ig in a r  una b a rra  que dé forma a l asidero de volcado pa­

ra  v e rte r  e l contenido de la  to lv a .

El carro de transporte  queda completado con la  

ap licac ión  en este montante p o ste r io r  de una p a re ja  de rue­

das conducidas que, junto a l a  d ir e c t r iz ,  constituyen lo s  

puntos de grav itac ión  y rodadura para el carro de transpor­

te  en cuestión.

Para complementar la  descripción  que seguida­

mente se va a r e a l iz a r  y con e l f in  de ayudar a l a  mejor com 

prensión de la s  c a ra c te r ís t ic a s  del invento, se acompaña a 

l a  presente memoria d e sc r ip t iv a  formando parte  integrante de 

l a  misma, una ho ja  de p lanos donde se representa lo  s igu ien -
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F igu ra  1 3 . -  Corresponde a una v is ta  en perspec­

t iv a  del carro  de tran sporte  in te r io r  que constituye e l ob-

jeto  de l a  presente invención. En esta ilu s t ra c ió n  l a  to lv a

5 aparece en estado de r e c ib i r  o almacenar carga, es d ec ir , no 

se ha roto suaiclavamiento respecto a l chasis para hacer fac  

t ib ie  su basculación  en e l sentido que ind ica  la  flech a .

F igura  2 3 .- Representa una v is ta  en perspectiva

p a rc ia l del carro  con la  to lv a  en e l posicionamiento correspon

10 diente a l vaciado de l a  misma. Este movimiento basculante ha

sido manualmente ejecutado a través  de l a  barra  tran sversa l
..

a l e je  horizon ta l donde p ivo ta  la  to lv a .
. **

Como puede observarse a tenor del plano comen-
. * *
* * *

tado, e l carro de transporte  in te r io r  a que se reitere l a  pre

^  15 sente memoria se conforma a p a r t ir  de un ba st id o r  o armazón

1 de tubos y p e r f i le s ,  donde se d e fin e  un plano horizontal 2, 

a modo de base , y dos montantes v e r t ic a le s  3 y 4.

De estos montante, e l re ferenciado con 3 corres:

ponde a l situado en la  parte  p o s te r io r  del c a rro ,y  está cons
20 t itu id o  por dos p e r f i le s  5, en forma de U, entre cuyas extre  

midades superiores es reten ida  la  to lv a  6, mientras que la s

in fe r io re s  reciben  el an c la je  so lidario  de la s  ruedas 7.

Este montante 3 se r ig id iz a  a la  base 2 merced 

a l arriostram iento que de l mismo ejercen  lo s  elementos i n d i -
25 nados 8, mientras que la  e s ta b iliz a c ió n  entre s i  de lo s  per­

f i l e s  5 que le  dan forma queda encomendada a lo s  travesanos 9 

y 10.

Haciendo de nuevo mención a l a  to lv a  6, se ob­

serva que la  misma es reten ida  en un estado de basculación
30 merced a dos sem iejes 11 que l a  misma comporta co la te ra l y
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1 axilmente alineados,, Estos semiejes 11 pivotan en.:;,.orificios 

practicados en lo s  mencionados p e r f i le s  5 dando lu gar a u n  

im aginario e je  h orizon ta l para  que l a  to lv a  6 bascu le t a l  ce. 

mo se representa en l a  f ig u ra  2B.

5 Tanto la  bascu lación  para v a c ia r  l a  to lv a  6 come

el movimiento de g iro  opuesto para v o lv e r la  a posic ionar en 

condiciones de r e c ib i r  una nueva carga se f i j a  en sus puntos 

c r ít ic o s  merced a l concurso del travesano 9, f ig u ra  2B, ya
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que la  posic ión  de l mismo respecto a lo s  p e r f i le s  5 condicic 

na a éste , además de como d ijim os para r ig id iz a r  entre s i  

a lo s  mencionados p e r f i le s  5t a co n st itu ir  un tope determins 

t iv o  de lo s  c itados  movimientos basculantes de la  to lv a  6, 

toda vez que t a l  travesano 9 quede comprendido dentro del 

arco que describe  la  to lv a  6 con centro en su e je  horizontal 

de bascu lación .

Por o tra  p a rte , e l volcado de l a  susodicha t o l ­

va 6 se r e a liz a  a mano mediante el gobierno de la  barra  12 

d irec ta  y transversalm ente s o lid a r ia  de uno de lo s  semiejes 

11. Naturalmente esta acción ha de lle v a rs e  a cabo una vez 

se encuentre su e lta  l a  pequeña cadena 13 qie enclava l a  t o l ­

va 6 a l montante 3 durante el tiempo empleado en cargar y 

tran sportar e l producto de que se t ra te .

La pa rte  de lan tera  del carro , esto es, e l montan 

te  4, es un b a s t id o r , a modo de puente ab ierto  por la  base, 

donde queda ubicada l a  rueda d ir e c t r iz  14 entre la s  ramas 

de una horquilla 15 directamente conexionada a l a  palanca 16 

a cuyo través se maneja dicha rueda 14, y consecuentemente, 

se conduce e l carro  a l ser impulsado éste por e l pasamanos 

17 que superiormente remata l a  estructura del aludido mon­

tante an te rio r , 4.



Hecha la  descripción  a que se r e f ie r e  la  memoria 

que antecede, es p rec iso  i n s i s t i r  en que los d e ta lle s  de 

re a liz a c ió n  de la  idea  expuesta, pueden v a r ia r ,  es d e c ir ,  

que pueden s u f r i r  pequeñas a lte ra c io n e s , basadas siempre 

en lo s  p r in c ip io s  fundamentales de la  id ea , que son en esen 

c ia  lo s  que quedan re f le ja d o s  en lo s  párra fo s  de la  d e sc r ié  

ción hecha. En e fec to , e l  A rt ic u lo  48 de l Estatuto vigente  

sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  e stab lece  como no paten táb les , 

en su apartado.'tercero , " lo s  cambios de forma, dimensiones, 

proporciones y .m aterias de un ob jeto  ya patentado" fijan d o  

a s i e l  c r it e r io  de l le g is la d o r  en e l  sentido de que paten­

tada una idea que pueda dar lu ga r  a una rea lid ad  p rác tica  

e in d u s t r ia liz a b le , nadie podrá apoyarse en e l l a  para , a 

pretexto de haber introducido  l ig e ra s  m odificaciones, pre­

sen ta rla  como nueva y p rop ia .

Este p r in c ip io , en cuanto a l  alcance de l a  protec­

ción de l objeto patentado se r e f ie r e ,  se h a l la  confirmado 

por numerosas Sentencias d e l Tribunal Supremo, y entre -r 

e l la s ,  como más term inantes, en la s  de fechas 16 de octubre 

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y o tras .

E stab lecido  e l concepto expresado, en cuanto a la  

amplitud que debe darse a la  protección s o lic it a d a , se re ­

dacta a continuación la  Nota de R eiv ind icaciones, de acuer 

do con lo  que se estab lece en e l último párra fo  de l apar­

tado tercero  de l A rt ícu lo  100 de la  Ley, s in tetizando a s i  

la s  novedades que se desean re iv in d ic a r :

NOTA DE,REIVINDICACIONES

En resúmen, e l  p r iv i le g io  de explotación  exc lu s i­

va que se s o l ic i t a ,  recaerá  sobre la s  re iv ind icac iones s i ­

gu ientes: '



1. CARRO DR TRANSPORTE INTERIOR, esencialmente carac 

te rizado  por conformarse a p a r t i r  de un ba st id o r  o armazón 

de tubos y p e r f i le s ,  donde se define un plano h o rizon ta l, a 

modo de base , y dos montantes v e r t ic a le s , uno p o ste r io r  y 

otro an te r io r , estando e l p o s te r io r  convenientemente a r r io s ­

trado a l a  base mediante sendos puntales tendidos in c lin ada ­

mente; habiéndose p rev is to  que este montante p o s te r io r  está  

constitu ido  por dos p e r f i l e s ,  en forma de U, entre cuyas ex­

tremidades superio res , p a ra le la s  entre s í ,  es reten ida  una 

to lv a  en estado basculante merced a dos sem iejes que l a  mis 

ma comporta c o la te ra l y axilmente a lineados, cuales semiejes 

pivotan en o r i f i c io s  p racticados en lo s  mencionados p a f i le s  

de este montante p o s te r io r , prolongándose uno de lo s  a lu d i­

dos semiejes para r e c ib i r  transversalm ente una barra  que cons 

tituye e l asidero  de volcado de l a  to lv a ; con l a  p a rt ic u la r !  

dad e l montante an te rio r  de se r un elemento con forma de 

puente, donde l a  rama horizon ta l es e l asidero  de manejo del 

carro , ex istiendo  dos nuevas ramas horizon ta les  inmediatamen 

te por debajo de aqu e lla  que sonpBrpendicularmente atravesa­

das por una barra  v e r t ic a l  en cuyo extremo in fe r io r  se ancla 

una h o rq u illa  portadora de l a  rueda d ir e c t r iz  de l carro , 

mientras que por su extremo superio r rec ibe  e l acoplamiento 

de una palanca como organo a cuyo través se acciona manual­

mente dicha rueda, l a  cual es soporte de rodadura junto con 

otras dos ruedas montadas en la s  extremidades in fe r io re s  del 

montante p o s te r io r  de l carro .
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2. S e^re iv in d ica  por último como objeto sobre 

el que ha de recaer e l modelo de u t ilid a d  que se s o l ic i t a :  

CARRO DE TRANSPORTE INTERIOR.

Todo conforme queda d esc rito  y reivindicado en 

la  presente m em oriadescriptiva que consta de ocho páginas 

mcenoagrafiadas y d ibu jos adjuntos.

Madrid, 23 Octubre 1.974 

BERNARDO UNGRIA
p .p .
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D. JOSE GONZALEZ AROCAS Y 
D. JUAN ANDRES GONZALEZ AROCAS HOJA UNICA

1

Madrid, 23<<e octubre  de 1974 
BERNARDO UNGRiA
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