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"NUEVO SISTEMA DE mmo DE VELOCIDADES, ADAPTABLE A TODA
CLASE DE VEBIOULOS, MAQUINAS Y SIMIIARES"
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Lé jdea & que se reflere la presente invencién, es totalmente
nueve en Espafia y en el extranjéro, no habkendo sido conocide ni
explotads con anteriorided o la fecha de la presente solicituds

B0 cbje:bo de ests invencién ot..'msiste- en proporcionsr & la in-
dustria na.cional de un nuevo csmbio de velocidades, adpptable
& tods clase de vehfoulos y médquinas, siendo por lo tanto &iatin—-
%o & los demds existentes &ctualmente tanto en el mercado nacio—
nal como en el extranjero, por Su gletemn® y su funcionanﬁ.ento.;
Dicho funcionamiento de este cambio, como hemos dicho enterior- '
mente ‘es distinto @ los demds, toda vez que no es necééa.rio parar
el motor conductor de fuerza, y tampoco se necesita embregue de
pié para hacer las funciones de cambigr de una velocidad & otrae.
Cusndo este cémbio de velocidaies vd acoplado en camiones, automé-
viles, ndquinas herramientas u otra clase de vehfculos, no es ne-
cesario parer la velocidad del motor o motores para pasar de una .

velociaad a etra., ni tampoco se necesita hacer un desemtrag;ae 0o~ |

mo en los existentee actualmente, este ombio se hace autonﬂtica—»

mente con un solo mando de meno gue 8e puede ecoloecsr en el 1uga-:r
que se desee, io nds manejable para el conductor i operario. Igual-
mente otra de las grandes wentajas de &ste cambio, como ya se ha
dicho anteriormente; el paso de velocidades, en lo cusl se pier-
de mucho tiempo en los existentes, lo cual ha sido ccﬁtrola.do y

se plerde une en echo horas de trebajo, todo lo contrario que

con el sistema que se pretende pafentar, que no se pierde neda

de tiemps, toda vez que el cambio se efectda a la velocidad que se

~ Guiera, sin necesidad de parar la mdquina, demostrando un gran
e '

. progreso sobre los cembice de velocidades existentes actualmente.

En dicho csmbio se emplea una sola palenca o volante de mando,

parsa. cua.lq;xier nfimero de velocidades, siendo iguslmente $entajoso

- que por mﬁgﬂvla.ooidad empleada, 8e sefiala por medio de un disposi-
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#ivo ’ wma 1uz y‘ un ndmero, el cual marce la velocidwi \que estd en .
funcioness - , .
Pera mejor comprensién de la descripeidén que eigue, se adjun-»

ta:m ditmjoe, a los cuales se hace constante referencia & lo 1ar.. o

5 go de 1a miama.

Diohs‘mvmciﬁn consiete en un muevo cembio de velocidades,me—

jor dicho un sistema, formado en dos trenes de engraanajeaf esmq..

nado:B (L y 2), los cueles van montadoa sobre tmos'oo;}ine'"beé de

'boilag,si ¢ Otra clase ,éie cojinetes, verificﬁmdos'e el montaje ‘de estos |
10 dos trenes de la forme siguiente: | j |
e EJEMPIOs- 81 el tren (1) tiens cinco ruedass de éng.‘ang eao'e.lona4; )

das desde seis diemtes el engrane menor, y cien dientes el engrane

‘mayor, el otro tren (2) que puede ser igual o parecido, se éolq&b.
' de menera que el engi'a;ne de cien dientes del (2) mire 8-1”‘ de Béia
% - 15 dientee del tren (1). Dichos trenes wvan colooaﬂos en 1e forma que
86 sefiala en los dibujos a.djuntos, siendo la distanom en't;re elloa
la que =e desee, consigmiendo de esta manera que sl los daos tren.es 'v
de mg'anaje son iguales o parecidos y montados aegﬁn ge seﬁala -
en lo descrito anteriormente, tendremos en las c:lnoo vsloeiaadea
, - 20 una directa, &os mltiplicacicnes y dos divisiones,(Se Beﬁ&l&n
einco velociciadee oomo ejemplo, igualmente se podria. gefial ar oual-»‘
gquier otro mimero de ellaa). ‘
'FUNGIOHAMIEIM.- Bxiste un é.rbol de levas (8) del mﬁnero de levas
que ge dasee, puea el nimero de ellas vd con arreglo al mimero de
25 _ dietintae ~velocidadesy al mover la palanca o mando (22) hasce»gj.rar
s dos pifiones eénicos (21) que éstes a su vez mmeven el drhol de
1eva.s (8) y éstas al girer mueven a la horquilla (3) gue lleva un
‘ angrazm denominado intermedio (4) el cual al engranar con los tre~
'nee (1 y 2), transmite el movimiento: deseadm

: 36‘ " B las horquillae (3) van colooadas en un soporte que puede ger
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ténto ia‘ horrq:aillaz como el soporte del material que exij&‘el tra-
bajo & realimsr. Las horquillas (3‘) van sujetas &l soporte conﬁv_.n'a
tuerca (5) y su funcionsmiento de recorride depende de unos mume-
11les (6) qme ven metidos en los ejes de las hérquillas, en cada
extremo del eje de csda horquilla vd una tuerce mfvoweiega (7)
gque sirve para el reglaje de mayor o menor recorrido; de forme
gque el engrsne gue vé en la horquillé, engrane en ios’diémefros
pﬁ_mi’g{voe exactos de los trenes (1 y 2)a | |

Las velocidades estdn dispuestas de tal manera gque pusden ir
de priméra a quinte ¢ de quinta & primera,y entre cads una de las
velocidades existe un punto muerto.

Bl embrague sutom&tico estd sincronizado p&r&l transmitir fuer-
za & los trenes ( 1 y 2). En cualquier lugar del 4rbol dé leves

(8) 1leva una o variss estrellas (9) del némero de puntas corres-

"pondienta al némero de levas qpe tenga el drvol, de forme que por

cadae leva coincida exmoctamente una de las puntas de la estrellas
Digha estrella (9) esté éincronimda. con el drvol de levas (8)

de manera que &l mismo tiempo que la leva hace entrar una veloci-
dad, la estwrella (9) hace mover un véstego (10) que fcte ¢ ou ves
hace mover un mecanismo de la forma siguientet |

En uno de los extremos de los trenss de engranajes ( 1 y 2),

- vd sujeto a un muelle (13) quien a su vez vé éuje'bo & unz arande-

1z (12). Este embrague lleva un mimero de pitones (17) que pueden
ger los gue se quieran y de la foPma que convenga, cogido con los
pitones lleva un anillo (16) que puede ser de cualquier material
apropiado para ello, entre dicho enillo y el embrague (14) lleva

tantos mmellem (15) como pitones tengs el embrague o bien depende

de 1= fuerza gque haya que tranemitiry eiendo el funcionamiento

de todo éste conjunto muy fdcil-y cémodoy Todos los mecanismos

detallados funcionen en el instante preciso pars el trabajo que
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. han de realiz&r.

Al girar el mendo (22) pone en movimiento el drbol de levas
que &l hacer entrar una de las veloddadea, segxmidamen'be entra una
de las puntes de la estrella que ésta a su vez, hace moverse el
véstago (10) gue & su vez maeve vns horguilla (11), ¥ dste 2 Bu
vez al efectusr su trebajo, hace que se desplece el emtrague (14),‘
yendo el anillo (16) que tiene un perfil 't:rapezoi&al ° de la for -

me que Se orea mis conveniente, v4 cogido eon los pitcmea @Qa7)

| que sl desplazarse el embraé,me (14) accionado por l& harqezille.,
empleza & trabajar ‘primersmente dicho anillo (16) por friceifn

en la rueds engrane (18) que éstd & su vez lleva una ramra del

ol 8mo peffil- que el anillo ‘(16). Dichs rueds engrane (m);ileva :
unss perfora,c'ibnea o dentados, ded tantos pitones o dentados coinl
tm el embra@e (14), de eata forme como el tren qu.lé‘ mands el

mo‘l:or. ho pamé., la rueda eﬁgrezie (18) que haoce de embrague, sigue
tembién girendo, por consiguients, a8l entwsr el éon:luntq de em~
brague, primeraﬁente empieza a mdvérae por fficcié‘n, y al alcamé
zar el embrague la velocldad deA 1a rueda (18), es cusndo _enﬁan
los pitonea 6 dentmdos ,siendo este el momento de transmitir la

fuersza, Al girar el mando (22) que pone en movimiento la estrelle _ |
(9) y el 4rbol de levas (8) en el ptinto puerto,_ los muel les (15)
del embrague hacen galir los pitone2 o dentados y seguidamente

queds desinmronizado el embra.gue (14) del tren (1) que es el que
trenemite el movimiento por mediacién del engrane (4) ‘el tren (2)e

' Todo -este movimiento se hace simulténesmente, en lo cual se empj.ea"

un segundo de tiempo por cada paso de una velscidad & otra.

Las ventajas de la presente invencién, edemds de las descritas
anteriormente, consisten en gue cuando se pasa de una velocided.
a otra, to&os los eng‘anajes de los tremes eatén completamente

parados, lo cusl equivele a una duracién infinitamente mayor a .
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los e#istenteaa Otre de las ventajes Qé que al cambia..ar‘l,loé en— -
granajes no lo hacen de costado, sino que se hace el cambio enw
trémdo los dientes y tocdndose en toda su longitud al mismo tiem~
pos Iguslmente en una de las horquillas designadas con (3) en
vez de lkevar un solo engraxxe'intémedio puede llevar dos engra-
nedos entre sf, consiguiéndose de esta forma une marcha atrde.

En las pruebas en que ha sido sometido, Ba dedo un rendimien-
o0 y una guracidn, que aven“ﬁaja superiormente & todos los camblos
hasta ahora conocidos.

EL osmbden segin plenc gue se ad junta, es de.die’z./veloc_idades
en dos se‘ries de cinco, de manera que para pasar de la primera
serie a2 la segunda, se verifica desplazando el ﬁisﬁos:i.t;i.vo (20).

que & &u vez meve un eje interior (19) que verifica el cambio

~ de serie,

Si bien 18 forma de ejecucidn aquf descrita constituye aplica-
cién preferente del presente invento, bien ha de entenderse qﬁe 1a
mi sme. no éueda en forma alguna limitada y que podrén introducir— -
ge mo‘dificacione‘s de forma y de def.alla, gin que por ello varie
1a egencialidad de la misma, la cual se relvindica en le siguien-
te | | |

| FozTa
. BEn resumen; la presemte patente de invencifn recaerd sobre
las siguientes reivinﬂiﬁacicnes: |

18,Muevo sistema de cambio de veloclidades, adpptalle e tods -

‘clese de vehfculos, mfquines y similares, caracterizado porque

esta formado por dos trehes de engranajea escalonedos, li_:e cuales’
ven montados Sobre unos oojinetea' de boles d otra clase de coji-
netes, . |

28,-Nuevo sistems de cembio de velocidadee, segin la reivindi-~

cacidn anterior, ceracterizedo. porque consgiste en un drbol de
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“levas, que al mover la palanca o mando hace girar a dos pifiones

cénicos, que estos a BuL vez mueven el e(rbol de levas, y éatas A&l
girar mueven & una horquill& gque lleva un engrene fntermedio, el
oual engrena con loe dos trenes, transmitiendo el movimiento de—
gecdo. '

38 ,~Nuevo sietema de csmblo de velocidades, segﬁn las reivixﬂi—
caciones anteriorea, caracterizado porque las horquilles ven co-

locedas en un soporte y sujetas con una tueroca, dependiendo au

ﬁmc:i.onamlento de recorri&o de wnos mielles que van metidos en

los ejes de las harquilla.s, yendo igua]mente diapuestos en loa ‘

. extremos de otda eje de las horquillas une tuerca cmrvo-ciega, '

para el regl&je de mayor o menor recorrido, origin&n&ose que el
engrene que V& en la horquilla, engrane en los aiémetros pri.mi- |
$ivos exactos de los trenes. |

484-Nuevo sistema de cemblo de velocﬂ.dadea, segin las reivindi-

" caciones anteriores, caractewrizado porgae las velocidades est&n

dispaestﬂa de tal forme que puedan ir de prim@ra e qaim;a o de

. gquinta & primera, existiendo entre cada una de las veloeidades \m

punto mzerto.

58 y=Nuevo sietema de c&nbio de velooiee, segﬁn las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porqne el embrague autom&tiao |
estd einaroniaado para msmitir fuerzs & 105 das trenaa, 1le-

‘ vando igualmente en cuglquier lugar del drbol de 1evae una. o va- L
- ria»s estrellas del mﬂme:ro de puntas correspondiente &l mimero de
\~lefvas que tenga el 4rbol, de forma que por ceds levé coincida N

mctamen'ba wna de las pu.ntas de la eetrella, yendo dicha estrella.
eincronizada con el drbvol de levas, de maners que al mismo tiempo ,

que la leva haoe enfzrar une velocidad la estrella h&ce mover un .

vﬁstago ¥y Este & Su vez hace mover un mecanismo, que & con‘l:imm- |

| ci&n se reimndica..



10

15 -

25

j6!!.“;---2!5&:.3\7':) elgtema de cemblo de velocidades, segdin las reivizid’.{-k-v
caciones snteriores, caracterizado porque Aen o de loe extremos
de los trenes de engranaje va sujeto un muelle, gquien & su vez
va sujeto a una Mdem, igualmente ve dispuéato un embregue el'
cual lleva un mfmero de pitones con arreglo & los que convenga,y
oogi&os con ellos lleva un anillo que puede ger de caaiqaier m~’ﬂt{7

terial apropiedo , yendo dispuesto entre dicho anillo y el ambra—f

- gue tentos muelles como pitones tengn el embrague, o_‘bi'en dai:en-?

de la fuerza .gque haya qﬁ.e transmitir,.
78¢~Nuevo sistema de cembio de velocidades, segin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizado porque al y.raz; el mendo pone |
en movimiento el drbol de 1e§rae que @l hacer entrar una de las
velocidedes, seguidamente entra una de las puntas de le estrella,
y és"ca 8 su vez hace moverse \el, 'véstago que mueve umé horguilla, -
désplgzando el embragues | |
88,-FNuevo slsteme de cambio de velocidedes, seglin las reivin-

dicaéionea anteriores, caracterizado pobgue el anillo que tiene

un perfil trapezoidal o de 1la forma que se ores mds conveniente,

, va cogido con mios pitones que al desplazarse el embrague as-
cionado por 1la horquilla, empezando por lo tanto a ﬁaﬁaj&r prime-
ramente el anillo por fricecidn en '19,‘ rueda engrane, 'la cual 1le§a
gismeam wne remura del miamo perfil que el amillo. -
9s-Fuevo sistema de cambio de velocidades, segin las reivindi-

'caciqnes anterdores, caraoteri&&dqporque le rueda engrene 11éva

ungs perforaciones o dentedos, de tantos pitonés, o dentadog como
tengs el embmgae‘,‘ de -esta forma como el tren gque manda el motor

noe para, la rueda engrane, q_ue hace de embrague, sigue tambivé’n‘-

e y.zramﬂo, por todo ello, al entrar el conjurnto de embra;gae, prime-
ramente empieza & moverse por friceidn, y una vez alcanzado por

o 13 embragae la velocldad de la rueda, es cuando entran loes pitones
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° dmitadca originando el momento de rtranémisién de la fuerzé@;

102 ,-Nuevo siatema de cambio de veloc:i.dades, segﬁn las reivin—- .

dioaaiones anteriares, caracterizado porgue al girar el mando que
pone en movimiento la estrella y el &rbol de levas en el punto

mez;to, 1los muelles del embrague hacen salir los pitones o denta-
dos, quedandose segu.idamen‘be desincronizado el embrague del tren
que tranamite el movimiento por mediacidn de otro engrene al o-l:ro

tren,

CLASE DE VEHICULOS, MAQUINAS Y SIMILARES",
Segin se describe en la presente memoria, gue conste de nueve
hojas escritas a mdquina y dibujos. |

Madrid, 18 &9 di/diembre de 1,952

118 ,-NUEVO SISTRUA DE CAMBIO DE VELOCIDADES, ADAPTABIE A TODA
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