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La presente Memoria d e sc r ip t iv a  tien e  como f in  l a  

d ec larac ió n  del o b je to  sobre que ha de recaer  e l  p r iv i le g io  

de exp lo tación  in d u s t r ia l  y com ercial e x c lu siv a  en e l  t e r r i ­

to r io  n acion al de un Modelo de U til id a d  conforme a  l a  L e g is­

la c ió n  v igen te  en m ateria  de Propiedad In d u s t r ia l ,  que, se — 

gún expresa e l  enunciado, t r a t a  de una gu ia de carga de regu 

la c ió n  manual para c in ta s  tran sp o rtad o ra s .

La f in a l id a d  del presente invento es l a  de optim izar 

l a s  in s ta la c io n e s  de c in ta s  tran sp o rtad o ra s , a l  e lim in ar, me 

diante un se n c i l lo  d isp o s it iv o  regu lad or lo s  derrames la t e r a  

l e s  en la s  zonas de carga y t r a n s fe re n c ia , lo  cu a l in cide  nô  

tablemente en lo s  co sto s de exp lo tac ión  de e s ta s  in s t a la c io ­

n es, en l a s  que generalm ente, según formas c o n stru c tiv a s  ac­

tu a le s ,  se producen numerosos d e sg a ste s  por ab rasión  y pérdi 

das por derrame l a t e r a l  del m ateria l a  tra n sp o r ta r , que ha— 

cen n e c e sa r ia  l a  ap lic a c ió n  de numerosa mano de obra para — 

lim p iez a .

En e fe c to , en l a s  e sta c io n e s  de carga  y tran sfe re n  

c ia  de c in ta s  tran sp o rtad o ra s , e l  producto tran sportado  v ie ­

ne a c ae r  por gravedad desde to lv a s  u o tro s  medios de en trega, 

creándose en l a  ca íd a  un choque con tra  l a  c in ta  recep tora  que 

proporciona una expansión l a t e r a l ,  contenida generalmente por 

unas paredes gu ia p re v is ta s  a l  e fe c to  en d ichas zonas de car 

ga y tr a n s fe re n c ia , que s i  b ien  ob ligan  a l  producto tran sp or 

tado a e s ta b le c e rse  sobre l a  su p e r f ic ie  cóncava de l a  c in ta , 

no a ju stan  adecuadamente sobre e s t a  por lo  que numerosas par 

t i c u la s  se derraman por lo s  l a t e r a le s  depositándose en lo s  -  

r o d i l lo s  de apoyo, e je s ,  e in c lu so  en lo s  equipos m otrices, 

creando lo s  correspon dien tes problemas de ab rasió n , que o b li 

gan a un tra b a jo  exhaustivo de lim p ieza  para e v i t a r  d esgas—30



t e s  prematuros d el m a te r ia l .

Como se ha dicho anteriorm ente, e l  presente inven­

to  ha sido  especialm ente concebido y d esarro llad o  para  que, 

de una foima s e n c i l l a  se elim ine e s te  im portantísim o prob le­

ma, proporcionando un mayor rendimiento y v id a  a  lo s  elemen­

to s  mecánicos de apoyo y a r r a s t r e  de l a  c in ta , mejorando to -  

to s  lo s  sistem as conocidos de p ro tección .

Las grandes v e n ta ja s  que presentan e s t a s  g u ia s de 

carga son l a s  s ig u ie n te s :

a) F a c ilid a d  de a ju s te  tan to  en marcha como duran­

te  l a  parada de l a  c in ta , s in  ten er  para e l lo  que remover l a  

f i j a c ió n  d el b a s t id o r .

b) Una s o la  persona y con una l la v e  f i j a ,  e s capaz, 

en muy pocos segóndos, de r e a l iz a r  e ste  a ju s t e .

c) Se consigue mayor aprovechamiento d e l la b io  de 

goma que con stitu ye  l a  gu ia  de carga , que con l a s  tra d ic io n a  

l e s .

d) E l cambio de la b io s  de goma se r e a l iz a  con suma 

f a c i l id a d ,  s in  desmontar e l  b a s t id o r  f i j o .

Como es f á c i l  deducir de lo  expuesto , mediante l a  

ap lic ac ió n  del presente invento , se obtiene un ahorro muy no 

ta b le  de mano de obra y* puede estim arse  en l a  reducción de -  

un 50% respecto  de lo s  co sto s  de mantenimiento de cu a lq u ier  

c in ta .

La e se n c ia lid a d  de l a  invención ra d ic a  en l a  previ 

s ió n  de un b a s t id o r  f i j o ,  so lid a r iz a d o  a lo s  fa ld on es de l a  

to lv a  o gu ia de carga , incluyendo en e l  in te r io r  de cada uno 

de e s to s  b a st id o re s  un la b io  de goma y o tra  m ateria  e l á s t i c a  

adecuada, montado sobre un p e r f i l  soporte su p e r io r , y con po 

s ib i l id a d  de un l ib r e  desplazam iento v e r t ic a l ,  de modo que -
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e l  borde in fe r io r  de lo s  la b io s  e stén  permanentemente en con 

tá c to  presionado sobre lo s  bordes de l a  c in ta  tran sp ortad ora , 

evitando toda p o s ib il id a d  de derrame l a t e r a l ;  dicho contácto 

presionado se regu la  mediante unos brazos de p resión  s o l id a ­

r izad o s a l  p e r f i l  soporte del la b io , montándose por otro l a ­

do cada uno de e s to s  brazos sobre un to r n i l lo  regu lad or, de 

modo que haciendo g ir a r  manualmente dichos t o r n i l lo s  en un sen 

t id o  adecuado, proporcionen a lo s  brazos de p resión  un des— 

plazam iento v e r t ic a l  descendente, para o b lig a r  a l  borde de - 

cada lab io  a p resio n ar sobre l a  c in ta  tran sp o rtad o ra .

E l la b io  regu lab le  es una banda de goma adecuada -  

para e s t a  función , a l a  que se ha dotado, en e l  canto supe— 

r io r ,  de una moldura o p e r f i l  m etálico o/de p lá s t ic o  r íg id o  

para asegu rar que e l  esfu erzo  tran sm itido  por lo s  brazos de 

p resió n , se rep arte  uniformemente en toda su lo n g itu d , con -  

lo  que l a  p resión  d e l la b io  también se rá  uniforme s in  ten er 

que co lo car  un excesivo  número de t o m i l l o s  de regu lac ión .

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  in te rp re ta c ió n  más exacta  

d el ob jeto  sobre que ha de re caer  e l  presente p r iv i le g io ,  en 

e l  plano adjunto comprementario a e s t a  exp o sic ió n , se repre­

sen ta  una forma p r á c t ic a  para l a  r e a l iz a c ió n  in d u s t r ia l  y — 

únicamente a  t í t u lo  de ejemplo y , por co n sig u ien te , s in  ca— 

r á c te r  exhaustivo sino meramente in form ativo .

En dicho plano:

La f ig u r a  1, corresponde a una sección  tra n sv e rsa l 

de una c in ta  tran sp ortad ora  s itu a d a  sobre l a s  gu ias de carga , 

en l a  que se incluyen lo s  la b io s  p resion ad ores.

La f ig u r a  2, rep resen ta  una v i s t a  lo n g itu d in a l de 

una gu ia  de carga en l a  que se ha señalado l a  secc ión  tra n s­

v e r s a l  1- 1 , que se  i l u s t r a  en l a  f ig u r a  a n te r io r .
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La f ig u r a  3, corresponde a un d e ta lle  seccionado - 

transversalm ente en que s a  m uestra l a  forma de montaje de un 

la b io  presion ador.

La f ig u r a  4, rep resen ta  un d e ta lle  del medio de mon 

t a je  p rev isto  para f i j a r  e l  b a s t id o r  portador d e l la b io  so — 

bre lo s  fa ldon es de l a  gu ia  de carga .

En l a s  c ita d a s  f ig u r a s ,  l a s  r e fe re n c ia s  correspon-

1 .  -  B a stid o r  f i j o .

2 .  -  Labio de p resió n  re g u lab le .

3 .  -  C a sq u illo .

4 .  -  C aja p ro te c to ra .

5 .  -  Brazo de p re sió n . 9

6 .  -  Tapas l a t e r a le s  extrem as.

7 .  -  C inta tran sp o rtad o ra .

8 .  -  T o rn illo  regu lad o r.

9 .  -  Tuerca de f i j a c ió n .

1 0 . -  F la c a  de fo r r o .

11 . -  T o m illo  de f i j a c ió n .

12 . -  B a stid o r  p r in c ip a l .

13<- Faldones de l a  to lv a .

1 4 . -  Ranura v e r t i c a l .

15 . -  Moldura soporte  del la b io .

16 . -  R o d illo s de apoyo.

Como puede desprenderse de l a  deten ida observación

d e l re fe r id o  p lano, e l  o b je to  motivo d e l presente r e g is t r o  -  

comprende l a  p rev isió n  de un b a s t id o r  f i j o  ( 1) de sección  — 

rec tá n g u lar , hueco y ab ie r to  por l a  parte in fe r io r ,  en cuyo 

in te r io r  queda a lo jad o  un lab io  regu lab le  ( 2 ) co n stitu id o  — 

por una banda de goma o m ateria  e l á s t i c a  adecuada, montado -30



en ana moldura (15) de n a tu ra lez a  r íg id a ,  que abraza a l  bor­

de su p erio r  d el la b io  de goma (2 ) ,  m ientras que e l  borde in ­

f e r io r  asoma librem ente por debajo d e l b a s t id o r  ( 1) .

En e s t a s  con dicion es, e l  c itad o  b a s t id o r  f i j o  (1) 

es un elemento conductor del la b io  de goma ( 2 ) ,  que se f i j a  

a lo s  fa ld on es de l a  to lv a  (13) o gu ia  de carga con lo s  m is­

mos to r n i l lo s  que l a s  p laca s  de fo rro  ( 10) con que se dotan 

trad icionalm ente a e s to s  elem entos, habiendo d isp u esto  en es 

to s  puntos de su jec ió n  un con trete  o c a sq u illo  d ista n c iad o r

( 3) por e l  que se introduce e l  t o m i l lo  de f i j a c ió n  ( 11) ,  y 

cuya dnica f in a lid a d  es e v it a r  l a  deformación por compresión 

del b a s t id o r  ( 1) a l  proceder a su  co locación , lo  cual impedí 

r i a  e l  descenso d el la b io  (2 ) .

En e s te  b a s t id o r  (1 ) e stán  d isp u e sto s l a t e r a l  y — 

verticalm ente unos to r n i l lo s  de a ju s te  o regu lac ión  ( 8) ,  en 

c a ja s  p ro tec to ra s e stan cas (4 ) ,  para  e v it a r  que l a  en trada de 

polvo u o tra s  p a r t íc u la s  bloquee e l  c itad o  t o m i l lo  de regu­

la c ió n  ( 8 ) ,  que e s t á  montado sobre lo s  extremos de l a  c a ja  -

(4) con p o s ib il id a d  de l ib r e  ro tac ió n , incluyendo en e l  exte 

r io r  una tu e rca  de f i j a c ió n  ( 9 ) .

En cada uno de dichos t o m i l l o s  ( 8 ) ,  regularmente 

d is tr ib u id o s  a lo  la rgo  d el b a s t id o r  f i j o  ( 1) ,  se acop la  a ro s 

ca un brazo de presión  (5 ) so lid a r iz a d o  a l a  moldura su p erio r  

(1 5 ), y que pasa a tra v é s  del b a s t id o r  f i j o  ( 1) por una ranu 

ra  v e r t i c a l  (1 4 ), de modo que pueda d e sp lazarse  librem ente, 

de modo que a l  ac tu ar  sobre l a s  cabezas de lo s  to r n i l lo s  de 

regu lac ión  ( 8) ,  g irán do lo s en un sen tido  determinado hagan -  

descender a l  la b io  ( 2 ) de modo que su canto in f e r io r ,  debida 

mente p e r f ila d o , haga un asien to  presionado sobre l a  c in ta  -  

tran sp ortad ora  (7) que descansa sobre lo s  r o d i l lo s  de apoyo



( 16) ,  quedando todo e l lo  montado sobre e l  b a s t id o r  p r in c ip a l 

( 12) ,  en l a  e s ta c ió n  de carga  o tr a n s fe re n c ia .

Una vez hecha l a  regu lac ión , se procede a l  bloqueo 

de lo s  t o m i l l o s  de regu lac ió n  ( 8 ) por medio de l a s  tu erca s  

de f i ja c ió n  ( 9 ) .

Los extremos d e l b a s t id o r  f i j o  (1) se c ie rra n  con 

unas ta p a s  l a t e r a le s  ( 6 ) ,  ambas s im é tr ic a s , l a s  cu a le s  son -  

desmontables a l  o b je to  de p erm itir  e l  cambio del la b io  ( 2 ) de 

forma ráp id a  y s e n c i l l a ,  como s i  se co locara  una p ieza  en su 

funda, tanto  por delante como por d e trá s , por s i  e x i s t i e r a  -  

f a l t a  de espacio  en fo s o s ,  g a le r í a s ,  e tc .

E l hecho de que l a  moldura (15) que su ste n ta  a l  l a  

bio ( 2 ) sea  de n a tu ra le z a  r íg id a ,  permite a segu rar  un rep ar­

to  uniforme del e sfu erzo  tran sm itid o  por lo s  brazos de p re— 

sión  ( 5 ) a todo lo  la rg o  de l a  banda de goma que con stitu ye  

e l  lab io  (2 ) ,  evitando l a  d isp o s ic ió n  de un excesivo  número 

de to r n i l lo s  regu lad ores ( 8 ) .

Es conveniente d e stac a r  que en e ste  t ip o  de gu ia  -  

puede autom atizarse e l  a ju s te  de p resión  del la b io  ( 2 ) de — 

dos formas extraordinariam ente sim ples: Una mediante un s i s ­

tema de palanca presionando con un re so r te  donde según l a  in  

vención lo  hace e l brazo ( 5 ) de p resión , para lo  cual se mo­

d i f i c a r í a  l a  c a ja  p ro tec to ra  (4 ) que a lo ja  a l  t o m i l lo  de — 

a ju s te  ( 8 ) .  Otra v a r ia n te  c o n s i s t i r í a  en d o tar  a  l a  moldura 

r íg id a  (15) d el la b io  ( 2 ) ,  de un peso su fic ie n te  para que — 

descendiera superando lo s  rozam ientos e x is te n te s  en e l  b a s t í  

dor f i j o  ( 1) .

D e sc r ita  su ficien tem ente l a  n a tu ra lez a  del invento, 

a s i  como un ejemplo de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a  del mismo, s o la ­

mente cabe aHadir que en dicho ejemplo es p o sib le  in tro d u c ir



cambios de m ateria s , formas y d isp o s ic ió n  de su s elementos - 

siempre que t a le s  a lte ra c io n e s  no suponga v a r ia c ió n  su s ta n c ia l  

en e l  ob jeto  re iv in d icad o .

E l s o l ic i t a n te  se re se rv a  e l  derecho de extender -  

e s t a  demanda a lo s  p a íse s  e x tra n je ro s , reiv indicando l a  m is­

ma p r io r id a d  de l a  presente s o l ic i tu d  a l  amparo del Convenio 

In tern ac io n a l para  l a  p ro tección  de l a  Propiedad I n d u s t r ia l .

N O T A
E l Modelo de U t il id a d , que se s o l i c i t a  por vein te  

años para España, de acuerdo con l a  v igen te  L e g is la c ió n , debe 

r á  re caer  sobre : "GUIA DE CARGA DE REGULACION MANUAL PARA CIN 

TAS TRANSPORTADORAS", segón l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s  -  

de l a s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S

1&.- Guia de carga  de regu lac ión  manual para c in ta s  

tran sp o rtad o ra s, c a ra c te r iz a d a  porque sobre lo s  fa ld o n es de 

l a  to lv a  o gu ia de carga de una e sta c ió n  de carga  o tran sie re n  

c ia  de c in ta  tran sp ortad ora , se montm sendos b a st id o re s  f i j o s ,  

de sección  rec tán g u lar , huecos y a b ie r to s  por l a  parte in fe ­

r io r ,  uno en cada l a t e r a l ,  en cuyo in te r io r  se a lo ja  una ban 

da de goma o m ateria  s im ila r ,  con p o s ib il id a d  de desplazamien 

to  v e r t i c a l ,  constituyéndose en lab io  de p resión  sobre e l bor 

de de l a  c in ta  tran sp o rtad o ra .

2 3 .-  Guia de carga  de regu lac ión  manual para c in ta s  

tran sp o rtad o ra s , segón l a  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , c a r a c te r i  

zada porque e l  borde su p e r io r  d e l la b io  de p resió n , a lo jad o  

en e l  b a s t id o r  f i j o ,  comporta una moldura lo n g itu d in a l r í g i ­

da sobre l a  que apoyan unos b razos de p resió n , montados a — 

ro sc a  sobre to r n i l lo s  regu lad ores a lo ja d o s  verticalm ente en 

c a ja s  e stan c a s , de modo que a l  g i r a r  lo s  t o m i l l o s  en un sen



t id o  adecuado, obliguen  a  d e sp lazarse  verticalm en te a lo s  — 

b raz o s, a tra v é s  de unas ran uras p re v is ta s  en lo s  b a st id o re s  

f i j o s ,  de modo que dichos brazos empujen a l  lab io  de goma — 

obligándole a  p re sio n ar  sobre l a  c in ta  tran sp o rtad o ra .

5 . 3 § .-  Guia de carga de regu lac ión  manual para c in —

t a s  tran sp o rtad o ra s, según a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , carac 

te r iz a d o s  porque en e l  b a s t id o r  f i j o  se disponen unos casqu i 

l í o s  tr a n sv e r sa le s  d is ta n d a d o r e s ,  para  e l  paso de lo s  to n d  

l í o s  de f i j a c ió n  de dicho b a s t id o r  sobre lo s  fa ld o n es de l a  

10. to lv a , evitándo l a  deformación por compresión d e l b a s t id o r  a l

proceder a  su  co locación , lo  cu a l im p ed iría  e l  descenso d e l 

la b io .

4 3 .-  "GUIA DE CARGA DE REGULACION* MANUAL PARA CIN­

TAS TRANSPORTADORAS".

15. Según queda sustancialm ente d e sc r ito  en l a  presen­

te  memoria que con sta de nueve h o ja s , e s c r i t a s  a máquina por 

una so la  cara  y acompañada de d ib u jo s .

Madrid, 2 2
D. Angel SANCHEZ MARTIN
D. L u ís ROBLES GONZALEZ*
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