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e« MODELO DE UTILIDAD «

que por veinte afios para Espafia, se solicita a favor de Den =
FRANCISCO VIDAL LOPEZ, residente en SEVILLA = Avda, de Pino «
Montano, Santa Justa y Rufina, Bloque 6«=32=B, por: "SERVOFRE.
NO HIDRAULICO PARA AUTQMOVILES _PBRFBCCIONADO“,

Memoria Descriptiva

El presente registro de modelo de utilidad, cencier
ne como su enunciado indica, a un servofreno hidrfulico parae
autombviles, de acuerdo con la descripcifn detallada que del-
mismo se realiza, debiendo de interpretarse todos sus cencep=
tos en su m4s amplio sentido y nunca en limitativo,

Para reducir el esfuerzo que el conductor de un aue
tomévil debe de aplicar sobre el pedal del freno, se puede aw
coplar un servomecanismo al sistema, Concretamente en los sis
temas de freno de disco, que normalmente requieren una fuerte

presifn sobre el pedal, se utiliza con frecuencia un sistemaw
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servoasistido por vacio, El mismo consiste en un servocilindro
que contiene un pistén o un diafragma, Cuando se extrae aire =
por un extremo del cilindro y se admite la presién atmosférica
por el otro, la diferenéia de presifn entre ambas caras del =
pistén puede aprovecharse para complementar el esfuerzo aplica
do sobre el freno.

Ahora bien, éste tipo de servofrenos de uso comfin =
son susceptibles de averiarse facilmente, pues, los mismos es=
tén constitufdos por mecanismos complicados, lo cual por otro=
lado contribuye ademfs a encarecer el aparato,

Por el contrario el servofreno que se preconiza en =
la presente solicitud de modelo, es de una sencillez extrema,w
lo cual determina que durante un periodo muy dilatado de tiemw
Po el mismo no presente problemas de funcionamiento, pudiendo=
ser indistintamente utilizado en frenos de disco o de tambeor,

En contraposiciﬁn con los modelos conocidos, en el =
modelo que se pretende su funcionamiento mecfnico no precisa =«
de la existencia de vacio, ni de la intervencién de aire com =
primido,

Bésicamente el servofreno que se preconiza, est§
constituido por dos cilindros o cﬁmaras huecos, ensamblados «
Por una de sus caras, por cuyo interior discurre un pistﬁn elm
cual es atravesado por un espadfn, contando con un muelle de =
recuperaci&n. Asimismo el mecanismo dispone en uno de les ex =
tremos del pistin que el efecto aparece hueco, de una vilvulaw
de cierre sobre la que incide el extremo del espadfm y la cual
aparece limitada por un muelle, que a su vez est§ retenido por
un pasador, . ‘

Este mecanismo servofreno que légicamente ird monta=

do entre el cilindro principal de los frenos y los bambines
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que actdan sobre las pastillas, recibiréﬂia presifn proceden
te del citado cilindro principal, la cual se multiplicar§ ale
penetrar em la primera cémara de Gste, empujando entences alw
cilindro que se dasplazar& longitudinﬁlmente en unos 3 mm, En
éste mamento, el espadin que atraviesa el pistfn, dejarf de -
pisar sobre la vflvula de cierre del segundo cuerpo, de forma
que &ésta se cerrarf, para seguir en su avance el pistém coman
dado por el cilindro principal, con lo que se obtieme una mul
tiplicacifn de la presifn enviada a les bambines de freno, de
aproximadamente el doble de la enviada por el cilindro princi
pal (unos 150 Kg, por cm.z). Bs decir que la presifn a ejer =
cer por el conductor scbre el pedal del freno, serf la mitade
de la requerida en caso de no contar con la colaboracién del-
mecanismo que nos ocupa, | |

Cuando el cilindro principal cese en su presifn al=-
no ser actuado el freno por el usuario, el‘pistﬁn velver§ a =
su posicibn primitiva accionado por el correspondiente muelle,
liberfndo con ello la presibn ejercida sobre los bombines dew
las ruedas, en cuyo momento al tocar el espadin el cuerpo del
aparato, dejari abierto el conducto central del pistﬁn y ﬁer-
mitir§ que se haga la descompresibn total del freno,

En prevencién de que se pueda establecer una contra
bfési&n en el interior del aparato, la cimara central presenw
tard un taladro pasante que actuar§ de respiradero, el cual =
aparecerf dotado de un pequeilo filtro de goma esponja,

Para la debida comprensifn de éste cbjeto, se adjun
ta a la presente memoria descriptiva, una hoja de planos, en=~
la que a titulo de ejemplo se representan todas y cada una de
las partes que lo forman,

En la citada hoja de planos, queda representado:
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Figura primera,= La misma muestra una seccién longi
tudinal parcial del aparato,

Pigura segunda,~ Corresponde a un despieza del mis=
mo, en el que exclusivamente se representa su mecanismo inte-
£tb6r ya que la carcasa propiamente dicha se aprecia perfecta=-
mente en la figura anterior,

En estas figuras aparecen referenciadas las siguien
tes partes principaless

El aparato cuenta con dos c¢ilindros =l=2« enfrenta=
dos, los cuales a través de unos bordes labiales =3= atravesa
dos por taladros =§=, quedarfn unidos por la adicién de los =
tornillos y tuerca =5=, El cuerpo asf formado que presenta =
una cémara interna longitudinal =6e=, est{ limitado en el ex =
tremo correspondiente al cilindro =l= por un tap&nbroso#do -
~7= el cual presenta un taladro =8= para la conexifn de la co
rrespondiente toma de entrada, mientras que el extremo opuesw
to =0= se presenta asimismo, taladrado para la conexién de la
tona de salida hacia los baohhines de las ruedasg

La clmara interior =6= ded aparato alberga en forma
deslizante, al pistﬁn «wlO=, Este pist&n presenta préximas am
sus extremos dos pares de regatas =ll= en las cuales van mone
tadas otras tantas juntas estancas =1l2=, presentando el mismo
céﬁtralmente un taladro longitudinal «13=, el cual aparece 1i
mitado por un extremo por un asiento =l6= y por el otro por =
un vaciado =l7=, discurriendo por el interior del mismo, un =
espadfn «l4= el cual cuenta con una empufiadura =l5= que se =
aloja en el asiento =l6w, En el vaciado extremo =17= se'albqs-
ga una vilvula de cierre =19~ la cual asienta sobre una cope=
la =18« determinante de la apertura o cierre de aquella en co

laboracién con el extremo del espadin =l4= y con el resoste =
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=20= montado por la parte posterior de la vilvula, enouitrin-_-
dose dicho resorte comprimido entre la vflvula =19« menciona=
da y un pasador =22~ que cierra el extremo del pistén atrave-
sfndolo a través del taladro =2l= de &ste, quedando por dltie
mo el conjunto del pistin descrito fijado a presifn en el in=
terior de la clmara =6= por la accién del muelle =23w; |

El taladro =24= que aparece atravesando transversal
mente el cuerpo del cilindro =l= es el que actfa camo respira
dero para evitar la contrapresi_&n interna del aparato, -

Descrita suficientemente la naturaleza del modelo,=
se hace constar expresamente que cualguier nod:l.ficao:l.;&a de de
talle que se introduzca en el mismo, se considerarf inclufda=

‘dentro de ésta protecciln en tanto que no altere o modifique=

esencialmente su finalidad caracteristica,
" NOTA . . -

Por dltimo se declaran de novedad y utilidad en Esw

pafia, las siguientes: |
REIVINDICACIONES v

12, - Servofreno hidriulico para.automovi.leé perfeccionado, ca
racterizado porque el mismo esti constitufdo por dos cilin -
dros huecos abiertos por una de sus caras las cuales aparecen
dotadas de unos labios periféricos, a través de los cuales se
unen quedando fijados por la adicibn de tornillos pasantes y=
tuercas, incorporando el .priner' cilindro.por su extremeo libre
para su cierre, un capuchfn o tapbn roscado el cual aparece =
taladrado en coincidencia con otro taladro existente en el ex
tremo opuesto del a'parat,o, y a través de los cuales se efeg =
tuard la conexifn de entrada y de salida con la correspondien
te conducc:l._ﬁn general, contando interiormente y alojado en su

cimara transversal, con un pistén deslizante limitado por une
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muelle de presidm,

22,~ Servofpeno hidrfulico para autombviles perfeccionado, sew
gén reivindicacibémn 12, caracterizado porque el pistfn se pre =
senta surcado longitudinalmente por un taladro central, en el
cual se aloja en forma pasante, un espadfn, quedando el mismow
limitado en su penetracién por una empufiadura que comporta, la
cual se alberta en un asiento del propio pistén,

38,« Servofreno hidrfulico para automéviles perfeccionado, sew
ghn reivindicaciones anteriores, caracterizado, porque el pise
tén presenta en el extremo opuesto dl del asiento deserito enw
la reivindicacifn segunda, con un vaciado, en cuyo interior se
aloja una v&lvula de cierre, la cual es limitada por una cara,
por unacopela sobre la que se apoyar§ el extremo del espadin,=
mientras qued la otra cara aparece presionada por uh nneile, -
el cual a su vez queda fijado por un pasador que atraviesa en=
forma pasante el extremo del pistén,

48,= Servofreno hidrfulico para autombviles perfeccionado, se=
gin reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el pis =
tén y préximos a a sus extremos, presenta dos pares de regatas,
en las cuales se montan otras tantas juntas estancas,

58,= Servofreno hidrfulico para autombviles perfeccionado, se~
gln reiviﬁdicaci&n primera, c#facterizado porque el primer ci=
lindro del cuerpo, presenta un taladro transversal el cual apa
rece parcialmente obturado por un filtro de goma esponja,

62, "SERVOFRENO HIDRAULICO PARA AUTOMOVILES PERFECCIONADO®,

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas
numeradas y mecanografiadas por una séla cara, a las que se le

acompafia una de planos para su m4s f4cil comprensién,

99 0CT. 1974

Madrid,




&, FRANCISCO VIDAL LOPEZ
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