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- MODELO DE UTILIDAD -

que por veinte años para España, se solicita a favor de Den — 
FRANCISCO VIDAL LOPEZ, residente en SEVILLA - Avda. de Pino - 
Montano. Santa Justa y Rufina, Bloque 6—3S**B, por: "SBKVOPRB— 
NO HIDRAULICO PARA AUTOMOVILES PERFECCIONADO".

Memoria Descriptiva
El presente registro de modelo de utilidad, concier 

ne como su enunciado indica, a un servofreno hidráulico para— 
automóviles, de acuerdo con la descripción detallada que del— 
mismo se realiza, debiendo de interpretarse todos sus cencep— 

5 tos en su más amplio sentido y nunca en limitativo.
Para reducir el esfuerzo que el conductor de un au* 

tomóvil debe de aplicar sobre el pedal del freno, se puede a— 
copiar un servomecanismo al sistema. Concretamente en los sis 
temas de freno de disco, que normalmente requieren una fuerte 

10 presión sobre el pedal, se utiliza con frecuencia un sistema-
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servoasistido por vacio. B1 mismo consiste en un servocilindro 
que contiene un pistón o un diafragma. Cuando se extrae aire — 
por un extremo del cilindro y se admite la presión atmosférica 
por el otro, la diferencia de presión entre ambas caras del — 
pistón puede aprovecharse para complementar el esfuerzo aplica 
do sobre el freno.

Ahora bien, éste tipo de servofrenos de uso común — 
son susceptibles de averiarse fácilmente, pues, los mismos es­
tén constituidos por mecanismos complicados, lo cual por otro- 
lado contribuye además a encarecer el aparato.

Por el contrario el servofreno que se preconiza en — 
la presente solicitud de modelo, es de una sencillez extrema,— 
lo cual determina que durante un periodo muy dilatado de tiem­
po el mismo no presente problemas de funcionamiento, pudiéndo­
se r indistintamente utilizado en frenos de disco o de tambor.

En contraposición con los modelos conocidos, en el — 
modelo que se pretende su funcionamiento mecánico no precisa — 
de la existencia de vacio, ni de la intervención de aire com — 
primido.

Básicamente el servofreno que se preconiza, está — 
constituido por dos cilindros o cámaras huecos, ensamblados — 
por una de sus caras, por cuyo interior discurre un pistón el— 
cual es atravesado por un espadín, contando con un muelle de — 
recuperación. Asimismo el mecanismo dispone en uno de les ex — 
tremos del pistón que al efecto aparece hueco, de una válvula- 
de cierre sobre la que incide el extremo del espadín y la cual 
aparece limitada por un muelle, que a su vez está retenido por 
un pasador.

Este mecanismo servofreno que lógicamente irá monta­
do entre el cilindro principal de los frenos y los bombines —
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que actAan sobre las pastillas, recibirá la presién preceden­
te del citado cilindro principal, la cual se multiplicará al— 
penetrar em la primera cámara de éste, empujando entonces al— 
cilindro que se desplazará longitudinálmente en unos 3 mm. Bn 

5 éste momento, el espadín que atraviesa el pistén, dejará de — 
pisar sobre la válvula de cierre del segundo cuerpo, de forma 
que ésta se cerrará, para seguir en su avance el pistén coman 
dado por el cilindro principal, con lo que se obtiene una muí 
tiplicacién de la presién enviada a los bombines de freno, de 

10 aproximadamente el doble de la enviada por el cilindro princi 
pal (unos 150 Kg. por cm. ̂ ). Bs decir que la presién a ejer — 
cer por el conductor sobre el pedal del freno, será la mitad- 
de la requerida en caso de no contar con la cdlaboracián del— 
mecanismo que nos ocupa.

15 Cuando el cilindro principal cese en su presién al—
no ser actuado el freno por el usuario, el pistén volverá a — 
su posicién primitiva accionado por el correspondiente muelle, 
liberándo con ello la presién ejercida sobre los bombines de- 
las ruedas, en cuyo momento al tocar el espadín el cuerpo del 

20 aparato, dejará abierto el conducto central del pistén y per­
mitirá que se haga la descompresién total del freno.

En prevencién de que se pueda establecer una contra 
presién en el interior del aparato, la cámara central presen­
tará un taladro pasante que actuará de respiradero, el cual - 

25 aparecerá dotado de un pequeño filtro de goma esponja.
Para la debida ccmprensién de éste objeto, se adjun 

ta a la presente memoria descriptiva, una hoja de planos, en— 
la que a titulo de ejemplo se representan todas y cada una de 
las partes que lo forman.

Bn la citada hoja de planos, queda representado;30
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Figura primera.— La misma muestra una secci&n lonĝ i 
tudinal parcial del aparato.

Figura segunda.— Corresponde a un despieza del mis­
mo, en el que exclusivamente se representa su mecanismo inte— 
riór ya que la carcasa propiamente dicha se aprecia perfecta­
mente en la figura anterior.

En estas figuras aparecen referenciadas las siguien 
tes partes principales:

El aparato cuenta con dos cilindros —1—2— enfrenta­
dos, los cuales a través de unos bordes labiales —3— atravesa 
dos por taladros —4—, quedarán unidos por la adici&n de los — 
tornillos y tuerca -5-*. El cuerpo asi formado que presenta — 
una cámara interna longitudinal —6—, está limitado en el ex — 
tremo correspondiente al cilindro —1— por un tap&n roscado — 
—7** el cual presenta un taladro —8— para la conexión de la co 
rrespondiente toma de entrada, mientras que el extremo opues­
to -9— se presenta asimismo, taladrado para la conexián de la 
toma de salida hacia los bchütines de las ruedas^

La cámara interior —6— de& aparato alberga en forma 
deslizante, al pistán -10-, Este pist&n presenta próximas a — 
sus extremos dos pares de regatas —11— en las cuales van mon­
tadas otras tantas juntas estancas —12—, presentando el mismo 
centralmente un taladro longitudinal -13-, el cual aparece li 
mitado por un extremo por un asiento —16— y por el otro por - 
un vaciado —17—# discurriendo por el interior del mismo, un - 
espadín -14— el cual cuenta con una empuñadura -15— que se - 
aloja en el asiento —16—. En el vaciado extremo -17— se alber 
ga una válvula de cierre —19— la cual asienta sobre una cope­
la -18- determinante de la apertura o cierre de aquella en co 
laboracián con el extremo del espadín —14— y con el rescate -
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-20- montado por la parto posterior de la válvula, encontrán­
dose dicho resorte comprimido entre la válvula —19** menciona­
da y un pasador —22— que cierra el extremo del pistán atrave­
sándolo a través del taladro —21— de éste, quedando por dlti— 

5 mo el conjunto del pistán descrito fijado a presión en el in­
terior de la cámara —6— por la acción del muelle —23—t

El taladro -24— que aparece atravesando transversal 
mente el cuerpo del cilindro —1— es el que actda como respira 
dero para evitar la contrapresión interna del aparato.

10 Descrita suficientemente la naturaleza del modelo,-
se hace constar expresamente que cualquier modificación de de 
talle que se introduzco en el mismo, se considerará incluida— 
dentro de ésta protección en tanto que no altere o modifique— 
esencialmente su finalidad característica.

15 N O T A
Por último se declaran de novedad y utilidad en Es­

paña, las siguientes:
REIVINDICACIONES

la.— Servofrenó hidráulico para automóviles perfeccionado, ca 
20 racterizado porque el mismo está constituido por dos cilin - 

dros huecos abiertos por una de sus caras las cuales aparecen 
dotadas de unos labios periféricos, a través de los cuales se 
unen quedando fijados por la adición de tomillos pasantes y- 
tuercas, incorporando el primer cilindro por su extreme libre 

25 para su cierre, un capuchón o tapón roscado el cual aparece — 
taladrado en coincidencia con otro taladro existente en el ex 
tremo opuesto del aparato, y a través de los cuales se efec — 
tuará la conexión de entrada y de salida con la correspondían 
te conducción general, contando interiormente y alojado en su 

30 cámara transversal, con un pistón deslizante limitado por un—
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muelle de presión.
2B.— Servofreno hidráulico para automóviles perfeccionado, se­
gún reivindicación 19, caracterizado porque el pistón se pre — 
senta surcado longitudinalmente por un taladro central, en el—

5 cual se aloja en forma pasante, un espadín, quedando el mismo— 
limitado en su penetración por una empuñadura que comporta, la 
cual se alberta en un asiento del propio pistón.
39.- Servofreno hidráulico para automóviles perfeccionado, se­
gún reivindicaciones anteriores, caracterizado, porque el pis— 

10 tón presenta en el extremo opuesto di del asiento descrito en- 
la reivindicación segunda, con un vaciado, en cuyo interior se 
aloja una válvula de cierre, la cual es limitada por una cara, 
por una copela sobre la que se apoyará el extremo del espadín,- 
mientras qued la otra cara aparece presionada por un muelle, — 

13 el cual a su vez queda fijado por un pasador que atraviesa en— 
forma pasante el extremo del pistón.
49.- Servofreno hidráulico para automóviles perfeccionado, se­
gún reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el pis - 
tón y próximos a a sus extremos, presenta dos pares de regatas, 

20 en las cuales se montan otras tantas juntas estancas.
59,— Servofreno hidráulico para automóviles perfeccionado, se­
gún reivindicación primera, caracterizado porque el primer ci­
lindro del cuerpo, presenta un taladro transversal el cual apa 
rece parcialmente obturado por un filtro de goma esponja.

25 69.- "SERVOFRENO HIDRAULICO PARA AUTCMOVILES PERFECCIONADO".
Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas 

numeradas y mecanografiadas por una sóla cara, a las que se le 
acompaña una de planos para su más fácil comprensión.

Madrid,
22 00.1974
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