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MEJORIA DEaüRiPTIVA 

que ee p resen ta  para unir a l a  s o l ic i tu d

de

P A T ¿  N TJS D E  I N V a JM 3 1 O E 

NC 2 0 6 .7 8 4  formulada e l  13 D iciem bre de 1962

en

B S P  A R  A

por VEINTE años

a nombre de RAUL PATERAS PESCARA, de n acion alid ad  argen­

t in a ,  re s id e n te  en 3o rué R a f f e t ,  P a r ia  (S e n a ), F ra n c ia , 

p o r:

"UN MOTO-COMPRESOR DE PISTONES LIBRES O SR¿I-LIBRES".

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

31 invento ee r e f i e r e  a m oto-com preaeree 

de p is to n e s  l i b r e s  o s e m i-lib re e , ea d e c ir , a compreso­

r e s  que t ie n e n  un elemento motor de combustión in te rn a  y
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on elem ento compresor que t ie n e  por lo  monos un c i l in d r e  

compre ser y un p is tó n  compresor y que s ir v e  para l a  com­

p re sió n  y su m inistro  de un gas comprimido, por ejem plo, 

a i r e  comprimido, estando lo e  p is to n e s  de e s to s  dos elam an- 

5 to s  unidos e n tre  s í ,  pero no estando som etidos a un d is ­

p o s itiv o  cinem ático t a l  como uno de b ie la -m a n iv e la  que 

l e s  imponga una lo n g itu d  de ca rre ra  determ inada.

Tiene por o b je to  h acer t a le s  e s to s  moto- 

compresores que respondan m ejor que h asta  ahora a lo s  d i-  

10 v erso s deseos de l a  p r á c t ic a ,  esp ecialm en te e n  su marcha 

en v a c ío .
C o n siste  p rin cip alm en te e n  a se g u ra r, en  la  

marcha en  v a c ío , la  descom presión del elem ento compresor 

del moto-compresor y en disponer de t a l  modo lo s  medios 

IB que co n tro la n  l e  descom presión y la  re g u la c ió n  da combus­

t i b l e  en e l elemento m otor, que e s to s  m edios, para obtener 

la  marcha en v a c ío , hagan comenzar la  descom presión, en 

un periodo de a s p ira c ió n  d el elemento com presor, después 

de haber provocado previam ente la  dism inución de l a  c a n t i-  

20 dad de ocm bustible In y ectad o , a l  paso que, para e l  r e s ta ­

b lec im ien to  de l a  marcha norm al, lo s  medios de descompre­

s ió n  sean  p u ertos fu era  de s e r v ic io  a n te s  d el aumento de 

l a  cantidad de com bustible in y ectad o .

C o n s is te , ap arte  de e s ta  d is p o s ic ió n  p r ín -  

28 c ip a l ,  en c ie r t a s  o tr a s  d isp o sic io n e s  que se  u t i l iz a n ,  con 

p r e fe r e n c ia , a l  mismo tiem po, y de la s  cu ales se h a b la rá  

más ex p líc ita m en te  en  lo  que s ig u e .
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ge r e f i e r e ,  más p a rtic u la rm e n te , a c ie r t o  

modo de a p lic a c ió n , a s i  como a c ie r to s  modos de r e a l i ­

zación  de d ich as d is p o s ic io n e s , y más p a rtica lá rm e n te  aún, 

s e  r e f i e r e ,  y e l lo  a t i t u lo  de productos in d u s tr ia le s  nue­

v e s , e lo s  m oto-com presores d el genero en c u e stió n  que im­

p liq u e n  I r  a p lic a c ió n  de e s ta s  mismas d is p o s ic io n e s , a 

lo s  elem entos e s p e c ia le s  apropiados para so e s ta b le c i ­

m ien to , a s í  como a la s  máquinas o in s ta la c io n e s  que con­

tengan t a le s  m oto-com presoras.

De todos modos, e l  invento podrá oomprenr 

darse b ie n  con ayuda d el complemento de d e sc r ip c ió n  que 

s ig u e , a s í  como del d ibu jo  a n e jo , cuyos complemento y d i­

b u jo  se  dan, por supuesto, sobre todo a t i t u l o  in d ica ­

tiv o  :
l a  f ig u ra  unioa de e s te  dibujo m uestra, en 

co rte  a x i l  esqu em ático , un moto-compresor de p is to n e s  l i ­

b re s  opuestos e s ta b le c id o  según e l  in v en to .

Según e l invento y más esp ecia lm en te  según 

aquél de ana modos de a p lic a c ió n  a s í  como según a q u éllo s  

de lo s  modos de r e a l iz a c ió n  de sus d iv ersa s  p a r te s  a lo s  

cu a les  parece que prooede conceder l a  p r e fe r e n c ia , pues 

se  proponen, por e jem p lo , e s ta b le c e r  un moto-compresor 

de p is to n e s  l i b r e s  o p u esto s , se  procede como sigue o de 

modo análogo.
Se puede e s ta b le c e r  e l  m oto-com presor, 

excep ció n  hecha da lo s  medios que aseguran la  marcha en 

v a c io  de e s te  m oto-com presor, de no importa que modo
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ap i opiado, por e jem p lo , d el modo rep resentad o en la  f ig u ­

r a  a n e ja  y asgan e l  c u a l, se hace que e a te  moto-compre­

sor tenga an c i l i n d i  o-mot o i  1 en e l  cu al t ia b a ja n  dos 

p ia to n ea  m otoiea opueatoa 2 que, en su p o s ic ió n  de punto 

5 m ueito e x t e r io r ,  descubren de modo conocido o r i f i c i o s  de 

adm isión y de escap e d e l c il in d ro  motor 1 (que no se  han
4'

re p re se n ta d o ).

De cada uno de lo s  p is to n e s  m otoiea 2 ae 

hace s o lid a r  io un p is tó n  compresor g ano de lo s  cu a les  

10 t r a b a ja  en un c i l in d r o  compresor 4 propiam ente d ich o , 

a l  paso que e l  o tro  tr a b a ja  en  an c i l in d r o  5 que tie n e  

un c o jín  de a ir e  destinado a cim acenar, en la  c a rre ra  

h a c ia  e l  e x te r io r  de lo a  p is to n e s , c ie r t a  en erg ía  qae s i r ­

ve para asegurar l a  ca rre ra  de lo s  p is to n e s  h a c ia  su pun­

í s  to muerto e x t e r io r ,  constituyendo a s í  e l  conjunto d el c i ­

lin d ro  S d el p la tó n  3 que tr a b a ja  en  e s te  últim o c i l i n ­

dro un acumulador neumático de en erg ía  de re to rn o .

Se unen e n tre  a i l o s  do a equipos de p la to ­

nes 2 -3  de movimiento a opueatoa por un d is p o s it iv o  de s in -  

) o ron ización  cu a lq u ie ra , por e jem p lo , por an d is p o s it iv o

que tenga a l  manoa una palanca 6 o s c i la n te  a lred ed o r de 

nn e je  f i j o  y do a b ie la t a a  7 cuyas extrem idades e s tá n  a r ­

t ic u la d a s  respectivam en te a lo s  dos eq u ip o s-p is to n es  y a 

l a s  extrem idades de l a  p alan ca 6 , a f i n  de aseg u rar e l  

5 sincronism o de l o s  movimientos de lo s  e q u ip o s-p is to n e s .

Bn lo  que ae r e f i e r e  a l  cilin d ro-com p re­

sor propiam ente dicho 4 , e s tá  p ro v is to  de ana o v a r ia s

-  4 -



206784
v á lv u la s  da a s p ira c ió n  8 y de una o más v á lv u las de expul­

s ió n  0 . 31 c ilin d ro  motor 1 t ie n e  por lo  menos un inyso­

to r da com bustible (no rep resen tad o) unido a una bomba 

de in y ecció n  l e  que, p ara  f a c i l i t a r  l a  com prensión, ae 

re p re s e n ta , en l a  f ig u r a , separadamente da diohe o i l in -  

dro y a mayor e s c a la ,  teniendo e s ta  bomba de in y e cc ió n  un 

vástago  de re g u la c ió n  11 sobre e l  cual actú a  un r e s o r te  

12 que, empujando é l vástag o  11 h a c ia  la  iz q u ierd a  e n  l a  

f ig u r a , tien d e  a mantener a e s te  vástago con una p o s ic ió n  

que corresponde a l a  cantidad máxima de com bustible in^- 

yecta& o.
un funcionam iento de e s te  modo-compresor 

durante la  marcha normal es e l  funcionam iento usual de 

e s te  genero ñe máquinas, es  d e c ir  que, en la  c a r re ra  

h a c ia  a l  e x te r io r  de lo s  equipos de p is to n e s , b a jo  l a  in ­

f lu e n c ia  de l a  combustión de com ouatible que t ie n e  lugar 

en e l  in te r io r  del c ilin d ro  m otor, por una p a r te , e l  p is ­

tó n  compresor propiam ente dicho comprime, en e l c i l in d r o  

4 ,  e l  a i r e  que se  encu entra en é l  y empuja a  e s te  a i r e  en  

.a tad o  comprimido, a l  f i n a l  de l a  c a rre ra  h a c ia  e l  ex te­

r i o r ,  fu era  de e s te  c i l in d r o , y ,  por o tr a  p a r te ,  e l  p is ­

tón compresor q u ^ r a b a ja  en  e l  c i l in d r o  5 d e l acumula­

dor neumático da en erg ía  de reto rn o  comprime e l  c o jín  

de a i r e  que s e  en cu entra en e s te  últim o c i l in d r o .  ! a  ca­

r re ra  h a c ia  e l  e x te r io r  acaba cuando la  e n srg ía  m otriz  

d e sa rro lla d a  en  e l  c ilin d ro  motor ha s id o  completamente 

ab sorb id a  por lo s  tr a b a jo s  de compresión en lo a  dos c i -
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m e g o , tie n e  lu gar la  ca rre ra  huela e l  in ­

t e r io r  obtenida en prim er lu g ar con ayuda de l a  en erg ía  

almacenada en e l  c o jín  que se encuentra en  e l c i l in d r o  5 ,  

c a rre ra  durante l a  cual una nueva carga de a ir e  a  compri­

mir es asp irad a  a tra v é s  de l a  v á lv u la  de a s p ira c ió n  8 ,  

para  l le n a r  e l  c i l in d r o  compresor propiam ente dicho 4 ,  a l  

paso que e l  a ir e  de a lim e n ta c ió n  d e l c il in d r o  motor 1 es  

comprimido, p ara  asegurar e l  encendido y l a  combustión 

del com bustible que es inyectado en e s te  ú ltim o c i l in d r o , 

cuando lo s  e q u ip o s-p is to n e s  se encu entran  en su punto 

muerto in te r io r  o oeroa de e s te  punto m uerto.

En lo  que se r e i i s r e  a l a  marcha en v a c ío

del m oto-com presor, t a l  como se ha d e s c r i to ,  se ha apro­

vechado h a sta  ahora la  v a r ia c ió n  p o s ib le  de l a  c a rre ra  

para suprim ir l a  im pulsión d e l c ilin d ro -co m p reso r prop ia­

mente dicho h a c ia  e l  e x t e r io r ,  en l o s  períodos en que ce­

saba la  demanda de a ir e  comprimido. Se debía en to n ces , in ­

c lu so  para la  marcha en v a o ío , r e a l iz a r  un tr a b a jo  de com­

p re s ió n  b a sta n te  im portante que, en razón de l a s  pérdidas 

de ca lo r  y de lo s  rozam ien to s, no era recuperado más que 

en p a r te , ¿demás, reduciendo la  c a r re ra  en 1¿ marcha en va­

o ío , se producía una a c e le r a c ió n  d e l movimiento o s c i la t o ­

r io  da lo a  e q u ip o s-p is to n e s .
p ara  suprim ir e s to s  in co n v en ien tes y según

l a  d is p o s ic ió n  p r in c ip a l  d e l in v e n to , se asegu ra l a  marcha 

en v a c ío  # o r  l a  de.<KMapTesió¿ d e l c i l in d r o  compresor 4  y
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por ana d is p o s ic ió n  t a l  d3 lo s  medios que co n tro la n  l a  

descom presión y la  v a r ia c ió n  d e l com bustib le inyectado 

por i a  bemba da in y aco ión  1 0 , que a s te a  m edios, para ob­

ten e r l a  marcha en v acio  hagan comanzax l a  descom presión, 

an un pexiodc da a s p ira c ió n  d el elemento compresor 3 - 4 ,  

despees de habex provocado de antemano la  dism inución de 

l a  cantidad de com bustible in y e cta d o , a l  paso que, paxa 

e l  x e sta b la c im ien to  de l a  marcha norm al, lo s  medios de 

descom presión, son puestos fu e ra  de s e r v ic io  a n te s  del 

aumento de l a  cantid ad  d el com bustib le in y ectad o .

En lo  que se  r e f i e r e  a dichos medios de 

c o n tro l, con p r e fe r e n c ia , se  hace que sean mandados por 

on órgano unido a lo s  p is to n e s , a f i n  de poder a c tu a r , 

p ara  una p o s ic ió n  determinada de lo s  p is to n e s , por ejem­

p lo , cuando e s to s  se en cu en tran  en su punto muerto ex te ­

r i o r .  Se co n stitu y e  e s te  órgano de c o n tr o l ,  por ejem plo, 

por un manguito 13 que e s  s o lid a r io  d el e j e  o s c i la n t e  a* 

l a  p alanca 6 d e l d is p o s it iv o  de s in c ro n iz a c ió n  6 ,7 .  se 

preven, en e s te  manguito 1 3 , que e s ta  rep resentad o en l a  

f ig u ra  an e ja  en dos c o r te s  t r a n s v e r s a le s  en  dos p lanos 

p a ra le lo s  y norm ales con r e la c ió n  a l  e je  del manguito, 

nn o r i f i c i o  1 4  para  l a  entrada de un flu id o  de mando a 

p re s ió n , por ejem p lo , a i r e  oompíimido, y un o r i f i c i o  1E 

p ara  la  s a l id a  de e s te  mismo f lu id o . 31  c a e q u illo  13 es 

a lo ja d o  en e l  in te r io r  de un c á r te r  16 en  cuya su p e rf i­

c ie  in te r io r  e s tá  p ra c tic a d o , en e l  plano de l a  a b e rtu ra  

1 4  d al manguito, una pata de araña 17 que t ie n e  t a l  lo n -
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g itu d  Qne e l  o r i f i c i o  1 4 , para tod as l a s  p o sio io n es d e l 

manguito 13 ( l a s  p o s ic io n e s  extrem as se han indicado por 

P .M .I . y P .M .E .) comunica con d icha p ata  de aran a .

Además, se p r a c t ic a  igualm ente en l a  super- 

S f l e t e  in te r io r  d e l c á r te r  16 y en e l plano d el o r i f i c i o  

de s a lid a  15 del manguito 13 una c o rta  ranura 18 dispues­

ta  de t a l  modo que e l  o r i f i c i o  15 comunique con l a  ranura 

1 8 ; solam ente cuando e l  ca eq u illo  13 t ie n e  una p o s ic ió n  

que corresponde a l  punto muerto e x te r io r  (p .M .E .) de lo s  

10 e q u ip o s-p is to n e s .

E l f lu id o  a p re sió n  que e s  controlado por 

e l  manguito 13 y que es llev ad o  a l a  p eta  de araña 17 por 

un conducto 19 no puede, por ta n to , s a l i r  d e l manguito 

para e n tra r  en  un conducto de escape 20 cuando lo s  eq u i- 

15 p o s-p is to n e s  se encu entren  en l a  proximidad da su panto 

m uerte e x te r io r .

para obtener e l  orden en e l  cu a l deben 

p ro d u cirse  l a  dism inución de l a  cantidad  de com bustible 

inyectado y e l  accionam iento de lo s  m edies de descompre- 

20 s ió n  d e l c ilin d ro  com presor, se montan con p r e fe r e n c ia  

en s e r ie  a l órgano sobre e l  cu al debe a c tu a r e l  f lu id o  

de mando a p re sió n  para l le v a r  l a  dism inución de l a  in ­

y e cc ió n  d e l com bustible y e l  elemento que provoca la  des­

compresión d e l c i l in d r o  com presor, e s ta b le c ié n d o se  e s te  

25 m ontaje en  s e r ie  de modo que para obtener l a  marcha en 

v a c ío , e l  flu id o  do mando actú e  prim ero sobre e l  elemen­

to de re g u la c ió n  11 de l a  bomba de in y e cc ió n  10  para  se r

— 8 **



adm itid o, en e l  o í gano que provoca l a  descom presión, so lar­

mente después de haber desplazado a l  elemento de regula** 

otón de l a  bomba a l a  p o s ic ió n  correspondiente a l  sumi­

n is tr o  mínimo de e s ta  ú ltim a , m ien tras que, a la  in v e rsa ,

S cuando se t r a ta  de r e s ta b le c e r  l a  marcha normal del moto- 

compresor, es e l  úrgano que provoca l a  descom presión e l  

que a s  descargado primero a n te s  que e l  elem ento de reg u lar 

oiún de l a  bomba.
A sí l a s  c o sa s , se hace a c tu a r  e l  flu id o  

10 de mando llev a d o  por e l  conducto 20 sobre e l  p is tó n  21 

s o lid a r io  ñel vastago de re g u la c ió n  11 de l a  bomba 10 y 

que t r a b a ja  en un c i l in d r o  22 en cuya parea e s tá  p r a c t i ­

cado un o r i f i c i o  23 sobre e l  cual e s tá  b ifu rcad o  un con­

ducto 24 que desemboca en un c i l in d r o  25 en  e l que tra b a - 

1B je  un p is tó n  26 que l le v a  un d is p o s it iv o  de empuje 27 que 

es s u s c e p tib le  de mantener en su p o s ic ió n  a b ie r ta  l a  v á l­

v u la  de a s p ira c ió n  8 ,  cuando un f lu id o  a  p re s ió n  actú a  

sobre l a  s u p e r f ic ie  su p erio r d e l p is tó n  2 6 , m ien tras que 

un m uelle 28 tien ay á  le v a n ta r  e l  p is tó n  26 con e l  diapo- 

EO s i t iv o  de empuje 27 para p e rm itir  que l a  v á lv u la  8 se 

c ie r r e  normalmente.
Hi o r i f i o i o  23 se  s i tú a  de t a l  modo en 

la  pared l a t e r a l  d el c i l in d r o  22 que @1 flu id o  a  p re sió n  

llev ad o  por e l  conducto 20 no pueda ten er aoceao a l  eon- 

26 duoto 24 más que después de haber empujado a l  p is tó n  21 y  

ocn é l  a l  váatago de reg u la c ió n  11 en ce n tra  de l a  a cc ió n  

d e l r e s o r te  1 2  a l e  p o s ic ió n  que corresponde a l  aum inis-

-  9 -



^ 6 7 8 4
t t o  mínimo de la  bomba da in y e cc ió n .

Con p r e fe r e n c ia , ae prevén medica automá­

t i c o s  para  poner e l  moto-compresor en marcha en v acío  y 

r e s ta b le c e r  e l  régim en normal del m oto-com presor. E sto s

5 medios son mandados, por e jem p lo , por l a  p re c ié n  que

re in a  en e l  d ep ésitc  de a i r e  que a lim en ta  e l  moto-compre­

s o r . E s to s  medios autom áticos pueden d isp onerse de no im­

p o rta  qué modo apropiado, por e jem p lo , d e l modo s ig u ie n te : 

Se hace que l a  p re s ié n  que re in a  en dicho 

10 d e p ésitc  (no rep resentad o en l a  f ig u ra )  por m ediacién de 

un conducto 29 a c tú e  sobre una cápsula 30 que e s  suscep­

t i b l e ,  cuando l a  p re s ié n  en dicho d e p é s itc  a lcan za  un 

c ie r to  v a lo r  predeterm inado, de a cc io n a r  una corred era 31 

que puede d e sp la z a rse , en a l  in f e r io r  de un c il in d r o  3 2 ,

15 en  co n tra  de un r e s o r te  33. En la  pared de dicho c i l i n ­

dro 32 se hace desembocar, por una p a r te , un conducto 34 

de a lim e n ta c ió n  de f lu id o  de mando b a jo  p re s ió n  y dicho 

conducto 19  que une e l  c i l in d r o  32 con la  c ita d a  p ata  

de araña 17 d e l c á r te r  1 6 . Además, e l  c il in d ro  32 se p re - 

20 v es de una a b ertu ra  36 que hace que e l  in t e r io r  de e s te  

c i l in d r o  comunique con l a  atm éafera am biente, l a  co rre­

dera 3 1 , en au pe s i c ié n  de rep oso , c ie r r a  e l  conducto 34 

y hace que e l  conduoto 19  comunique con la  a b e rtu ra  35 , 

a l  paso que e s te  misma c o rre d e ra , cuando ea lev an tad a por 

25 l a  cápsula 3 0 , b a jo  la  a co ié n  de una p re s ié n  determinada 

en e l  d e p é s itc  de a ir e  del m oto-com presor, haoe comunicar 

e l  conducto 34 oon e l  conducto 19  y c ie r r a  l a  oomunica-
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oión a n t is  a s ta  últim o cena a oto y a l oondnoto 35.

E i funcionam iento de d ichos medios que 

aseguran l a  p u esta  del moto-compre sor en  marcha en va­

cío  y e l  re s ta b le c im ie n to  de sa  regim en normal es e l  s i -  

5 g u ie n te :

Ooando l a  p re s ió n  en e l depósito de a i r e  

comprimido del moto-compra sor ha alcanzado un determ ina­

do v a lo r  máximo, l a  co rred era  31 d e ja  que e l  flu id o  de 

mando comprimido é n tre  desde e l  conducto 34 a l  conducto 

10 1 9 , de donde e s t e  flu id o  l le g a  a l  c i l in d r e  82 , en e l  momen­

to  en que e l  manguito 13 tien e  una p o s ic ió n  que correspon­

de a la  p o s ic ió n  de punto muerto e x te r io r  de lo s  equipos 

de p is to n e s  l i b r e s .

n i  f lu id o  de mando comprimido lle v a  por 

15 ta n to  a l  vástago de re g u la c ió n  11 de la  bemba de inyeo-

oión 10  a una p o s ic ió n  para la  cual l a  bomba de in y ecció n  

su m in istra  una cantidad de com bustible red ucida que co rre s ­

ponde a la  marcha en v acío  y , después de haber llev ad o  a l  

vástago 11 a es ta  p o s ic ió n , e l  flu id o  de mando comprimi- 

20 do e n tra  en  e l  oondncto 24 y l le g a  a l  p is tó n  26 a l  cual 

empuja en co n tra  de l a  a c c ió n  d el r e s o r te  28 a l a  p o s i­

c ió n  en l a  cual e s te  p is tó n  mantiene a b ie r ta  la  v á lv u la  

de a s p ira c ió n  8 . A s í, e l  c i l in d r o  compresor es  descompri­

mido.

26 guando l a  p re s ió n  en e l  depósito del moto-

oompresor haya disminuido de nuevo, l a  cápsula 30 se e s ­

tre c h a rá  y l a  corred era  31 podrá v o lv e r , b a jo  l a  a c c ió n

11  -



d el r e s o r te  33 a l a  p o s ic ió n  en que c ie r r a  e l  co nao oto 

34  y r e s ta b le c e r  l e  comunicación e n tre  e l  oonducto 19  y 

e l  o r i f i c i o  35.

Bu e l  momento en que e l  manguito 13 haya 

5 alcanzado l a  p o s ic ió n  correspondiente e l  punto muerto e x ­

t e r io r  de lo s  p is to n e s  l i b r e s ,  e l  flu id o  comprimido que 

se h a lla  en e l  c i l in d r o  2.5 escap ará prim ero de é s t e ,  de 

modo que e l  p is tó n  26 podrá sar levantado por e l  r e s o r te  

26 , lo  que p e rm itirá  a  la  v álv u la  8 r e a l iz a r  de nuevo su 

10 funcionam iento normal y , lu eg o , e l  f lu id o  de mando a pre­

s ió n  escap ará  d e l c i l in d r e  22 , de manera que e l  vastago 

de re g u la c ió n  11 de l a  bomba de in y e cc ió n  10 podrá v olv er 

a tom ar, b a jo  l a  a co ió n  d e l r e s o r te  1 2 ,  una de sus p o s i­

cion es de funcionam iento norm al.

15 Dicho funcionam iento de lo a  medios de pues­

ta  en marcha en v acio  d el moto-compresor asegura a e s te  

ú ltim o un funcionam iento completamente seguro y , e s p e c ia l­

mente , impide todo asentam iento de l a s  c u b ie r ta s  de lo s  

c i l in d r o s  3 ó 4 , asentam iento que podría p ro d u cirse  s i  se 

20 descomprimiera e l  c i l in d r o  compresor s in  haber dism inui­

do a n te s  l a  cantid ad  de com bustible inyectado a l  v a lo r 

que corresponde a dicha narcha en v a c ío .

Como consecuencia de lo  c u a l, y cu alq u iera  

que sea  e l  modo de r e a l iz a c ió n  adoptado, se  o b tien e  un 

25 moto-compresor cuyo funcionam iento y v e n ta ja s  r e s a lta n  

su fic ien tem en te  de lo  que antecede para que sea in ú t i l  

e n tr a r ,  re s p e c to  a  é l ,  en ninguna e x p lic a c ió n  suplem enta-

1 2 -



206784l i a .

Como es e v id en te , y como T e s a lta  por lo  

darnos de lo  que p reced a , a l  invento no ae l im ita  en modo 

alguno a aq u él da sus modo a de a p lic a c ió n , n i tampoco a 

5 a q u é llo s  de lo a  modos de r e a l iz a c ió n  de sus d iv ersas

p a rte a  qae han sid o considerados de modo máa e s p e c ia l :  

por e l  c o n tr a r io , abarca  todas sus v a r ia n te s ,  e s p e c ia l­

mente a q u e lla  en que e l  m oto-com presor, en lu g ar de e s ­

ta r  p r e v is te  de dos eq u ip o s-p is to n es  de movimientos 

10 opuestos no t ie n e  más que un so lo  e q u ip o -p is to n e s ,

o a q u e lla  en que loa p is to n e s  de l a  má­

quina, en lu g ar de s e r  to ta lm en te  l i b r e a ,  no son más 

que s e m il ib r e s ,  es  d e c ir , que uno da sua puntos muer- 

toa in t e r io r  y e x t e r io r ,  esp ecialm en te au punto muerto 

15 e x t e r io r ,  es f i j o  y e l  o tro  punto muerto solam ente ea 

v a r ia b le ,
n a ta  s o l i c i t a d ,  que corresponde a l a  pre­

sentada en B é lg ic a  e l  14 de D iciem bre de 1951 , b a jo  d  

número 3 9 6 .7 3 6 , ae acoge a lo s  b e n e f ic io s  d e l a r t ic u lo  

SO 51 d e l v ig e n te  E s ta tu to  sobre 2 ropiedad I n d u s t r ia l .

23

- 0 -  N O T A  -  0 -

l o s  puntos de invención  p ro p ie  y nueva 

que se  p resen tan  para que sean o b je to  de e s ta  P a te n te
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de Invención  en España, por VEINTE an ca, son lo a  s ig u ie n ­

t e s :

i s .  -  Un moto-compra so Y de p is to n e s  l ib r e a  

o s e m i- l ib r e s  que tie n e  un elemento motor de combustión 

in te rn a  y un elemento com presor, siendo le s  p is to n e s  de 

e s to s  dos elem entos s o l id a r io s  e n tre  s i  p a ia  c o n s t itu ir  

por lo  menos un equipo m ó v il, c a ra c te r iz a d o  porque l a  r e ­

g u lació n  d e l gasto  del elem ento compresor se  obtiene por 

descom presión y porque, por una p a r te , lo s  medios que con­

tr o la n  l a  duración de la  descompresión y , por o tra  p a r te , 

lo s  medios que co n tro lan  la  cantidad de com bustible in ­

troducido en e l  elemento m otor, e s tá n  d isp u estos de mane­

ra  t a l  qua e s to s  m edios, para obtener la  marola en  v a c io , 

hacen que l a  descom presión comience en  un periodo de a s p i­

ra c ió n  d a l elemento com presor, después de haber provocado, 

de antemano, l a  dism inución de l a  oantidad d e l com bustib le, 

m ien tras que, para r e s ta b le c e r  l a  marcha norm al, lo s  medios 

da descom presión san p u estos fu era  de s e r v ic io  a n te s  de

aumentar la  cantid ad  de com bustib le.

2b. -  Un moto-compresor según se  r e iv in d i­

ca en  e l  panto 1 ,  c a ra c te r iz a d o  porque lo s  medios de con­

t r o l  11 d e l com bustible y l o s  medios de mando 26 ,27  de 

l a  descom presión e stá n  montados en s e r ie  en  un c ir c u ito  

1 9 , 20, 24 de flu id o  a p re s ió n  siendo t a l  e l  m ontaje que 

d ichos medios de c o n tro l d e l com bustible se  encu en tren  

aguas a r r ib a  de dichón medios de mando de la  descompre­

s ió n  y den a l  flu id o  a p re s ió n  acce so  a dichos medios da

-  14  -



5

10

16

20

25

0  T f- ^

206784
mando después da habar a iáo  prim are daaplazadoa para re ­

du cir l a  cantidad d e l com bustib le .

3 s . -  Un moto-compresor según se  r e iv in ­

d ica  en lo s  puntos 1 y 2 , ca ra c te r iz a d o  porque e l  c i r ­

cu ito  d el f lu id o  a p re s ió n  es mandado por un d is p o s i t i ­

vo 1 3 , 16 situ ad o aguas a r r ib a  de l o s  c ita d o s  medios de 

co n tro l y de mando y es a rra s tra d o  por e l  equipo m óvil 

o lo s  equipos m óviles de p is tó n  l i b r e .
43 , -  Un moto—compresor según ae r a iv in — 

dice en e l  punto 3 , que t ie n e  dos equipos m óviles de 

movimiento op u esto , equipos que e s tá n  unidos e n tre  sá 

por un d is p o s itiv o  de s in c ro n iz a c ió n  que t ie n e  un movi­

miento o s c i la n te  a lred ed o r de un e je  f i j o  y unido a lo s  

equipos m ó v iles , eon p re fe re n c ia  por b i e l a s ,  c a r a c t e r i ­

zado porque e l  elemento o s c i la n te  im pulsa a l  d is p o s it iv o  

que manda e l  c ir c u ito  de flu id o  a p re s ió n .
5 B, -  un moto-comprasor según s e  r e iv in ­

d ica  en e l punto 4 ,  ca ra c te r iz a d o  porque e l  d is p o s i t i ­

vo de mando del c ir c u ito  de flu id o  a p re s ió n  t ie n e  un 

o a sc u illo  13 p ro v isto  án dos planos tr a n s v e r s a le s  d ife ­

r e n te s  de a g u je ro s  1 4 , 15 que a tra v ie s a n  su p a re d , coope­

rando uno de e s to s  a g u je ro s  constantem ente con una pata 

da araga 17 que comunica con l a  lle g a d a  de f lu id o  a pre­

s ió n  y que e s tá  heoha sobre la  pared in tern a  de un cár­

te r  16 que rodea a l  ca eq u illo  1 3 , m ien tras que e l  o tro  

agu jero- 15 comunica, solam ente en  e l  momento en que lo s  

equip es de p is tó n  l i b r e  e s tá n  en su punte muerto e x t e r io r .

-  15



con un conducto 20 que l le v a  e l flu id o  a p re s ió n  a lo s  

medios da c o n tro l d e l com bustible y a lo a  medios de man­

do da l a  descom presión.

6 s . -  un moto-compresor de p is to n e s  l i b r e s

8 o s e m i- l ib r e s .

T al y como se  ha d e s c r ito  en l a  Memoria 

que an teced e , rep resen tad o en e l  d ib u jo  que se  acompa­

ña y con l o s  f in e s  que se  han e s p e c if ic a d o .

i

E sta  Memoria consta da d ie c is e is  h o ja s  ea-

10 o r i t a s  por una s o la  oara 2 3 ü € . 1953
Madr id

1 .  A
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