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MEMORIA ws4gCxiPTIVAE
que se preasente para uniy g la solicitud
de
I‘AiﬂHTE DB INVENCI ON
e 2061784 formulada el 1% Diclembre de 1952
. en
B8sP4sK a4
por VHINTE sfios
& nombre de RAUL PATERAS PESCARA, de necicnglidsd argen-
tine, residente en 30 rue Reffet, Paris (Sena), F¥rancia,

TOT

"UN M OT0-CCMPRESOR DE PISTONES LIBRES O SEiI-LIBRESY,
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Bl invento se refiere a moto-compresores
: de plstones l1ibres o semi-libres, es decir, a compreso-

res que tienen un elemento motcr de combustidn interna y
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vn elemento compresor gue tiens por le mence ur cilindre
compreser y un plstén compresor y gue sirve para le com-
pregién y suministro de un ges comprimido, por ejemplo,
eire comprimido, estandoc los pisiones de estos dos elemen-
tos unidos entre sf, perc no estendo sometidos & un dle-
poesitivo cinemdtice tel como uno Ge biela-menivela gue
lgs imponga une longitud de ocarrers daterminada;

T{ens por objeto hacer tales eéstos moto-
comprescres que respondan mejor gque hasim ahora a los di-
verso8 desgeog de la pzéctica, especialmente en au marcha
en vacio: |

Consiste principaslmente eén asegurser, en la
marche en vacfo, la descompresidn del elemento compresor
del moto-compresor y en disponer de tal mocdo los medlos
que controlan le dcacompreaién y le ragulacién de combug-
tible en el elemsntc motcr, que éstos medics, pare obltensr
1e marche en vecfo, hegan comenzer la descompresidén, en
un periode de espiracidn del elsmento compreser, después
de haber provocede previamente la dtsminucidn de la canti-
dud de oombuetible inyectado, &l péso qua, pare el reste-
blecimiente de la marcha normal, lue medlos de descompre-
gién sean pueutos fuers de ssrviclo antes del aumento de
le cantidad de combustible inyactado:

Consiste, ap:rte de eata disposicidn prin-
cipel, en ciertas otras disposiciones que se utllizan, con
preferencia, al mismo tiempo, y de las cuales se heblaré

mds explfcitemente en lo que sigue.
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ge rsfisre, mfas particulermente, & cierto
mode de eplicecidn, ms{ como & clertos modes de reali-
zacidn de dichas dlsposicionss, y mée particularmente afn,
ge refiera, y 8lle & titulo de productos Industriales nue-
ves, & los moto-compresores dsl génerc en enastidn que im-
pliguen le epllicacidn de estas mismes disposiclones, &
los elementos especimles apropiades para su astabl eci~
miento, as{ como & les méquinas ¢ instalaclones que Con-
tengan tales mcto-cOmpreaorsa;

De todos modos, el invento podre compren-
derse blen con eyuds del comrlemento de descripcidn gue
sigue, as{ como del dibujo enejo, cuyos complemento ¥ ai-
bujo se dan, por supuesto, sobre todo & t{tulo indica-
tivo:

1a figure dnice de este dibujo muestra, en
corte exil esquemdtico, un moto-compresor de platones 1i-
bres opuestos ssteblecido segin el 1nvanto:

gegin el invento y més especlalmsute segin
equél de sus modos de eplicacidn asf como segin aguéllos
e los modos de reslizscidn de sus diversse partes & los
cuales parece gue proocede conceder la preferenclas, pues
se proponen, por ejemplo, esteblecer un moto-compreésor
de pistones libres opusstos, 8¢ proceds como sigue o0 de
modo anélogo:

ge puede establacer el mo to- compYBEOT,
excepcidén hecha de los mediocs que aseguren le mercha en

vacfo de este moto-compresor, de no ilmporta qué modo
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epropisdo, por ejemplo, del modo representade en le figu-
re sneje y segin el cusl, se hace que este moto-compre-
sor tenga un cilindro-motor 1 en el cual trabajen dos
pistones motores opuestos 2 que, en su posicién de punto
nnerto exterior, descubren de mode conccido orificios de
edmisién y de escape del cilindre motor 1 (que no se han
ropreaenx&do):

Te ceda uno de los plstones motorss 2 g6
hace golidario un pisidn compregor 3 uno de los cuales
trabaje en un cilindro compresor 4 .proplemente dicho,

8l paso que el ctro trabaja en un cilindro 5 gue tlens

un cojfn de aire destinedo & zlmacenar, en la carrers
hacie el exterior de los platones, clerts ensrgie que sir-
ve pera aesegurar le oarrera de 108 pistones hacia su pun-
to muerto exterior, constituyendo asf el conjunto del oi-
1indre 5 del pistén 3 que trabaje en este dltimo cilin-
dro un moumunlador neumftioco de ensrgia de ratorno:

ge unen enire sf{ los dosg egquipos de pisto-
neg 2-3 de movimientos opusatos Por un dispogitivo de sin-
oronizacién cuslquiera, por ejemplo, por un dispositive
gue tengs 81 msenes uha pelanca 6 ogc ilente alrededor de
un eje fijo y doa bleletas 7 ouyaes extremidades estén ar-
ticuladsg respectivaments & los dos equipcs-pistones y &
lag extremidades de la pelanca 6, 8 fin de asegurar el
aineronismo de los movimientos de los equipns—pistoneé,

Bn 1o que ee reflere al cilindro=-compre-

gor propiements dicho 4, estéd provisto de una o verlas
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vélvules de @spiracién B y ds uns o mds vdlvules de expul-
sidn e; %1 oilindro motor 1 tiene por 1o menos un inyec—
tor de combustible (mo representads) unidc a una bombe.
de inyeceifn 10 que, pare facllitar la comprensicn, ae
repregentz, en la figurs, peparademente de diche ciline
dro y & mayor escals, teniendo egtas bomba de inyeccién un
véatego de Tegulaclén 11 sobre &l cval actie un resorte
12 que, empujendc el véstago 11 hacla la izquisrda en la
figura, tiende & mantemsr & este véstego oon una.posicidn
que corresponde & la centided méxime de combustible in-
yactaaol

El funcionemiento de este modo-compresor
durant® le marcha normal es €l funciosnamiento usual de
este gfnsxo s médquines, es decir que, en le carrera
heola el exterior de los equlpcs de pletones, bajo le 1p~
flusnoia de 1& combustidn de ccmoustible que tlene lugar
en el intsrior del cilindro motor, por une parite, el pis-
tén ccmpresor proplamente dicho comprime, en el ciliﬁdra
4, el eire gue se suncuentra en é1 y empuje & este aire en
estade comprimido, el final de le carrera hacia el exie-
rior, fusre de e&ste ollindro, §, por otra pérta, 8l pis-
$én comprescr quetrebaja eén el cilindro 5 del acumula-
dor neunftico de snsrgfe de retormo comprims el ?ojin

de sire ¢ue se ancuentra en este d1timo cilindro, la ca-

rrers hacle el exterior acaba cuando la ensrgla motriz

degarrollade an el cilindro moter ha sido completamente

absorbldae por los trabajos de compresidn en los dos cl-
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lindrces 4 y 5.

Inegs, tiens lugar la carrers heois €1 in-
terior obtenida en primer lugar aon ayude de 1e energie
elmecsnada en el cojfn gue se encusntra en el cilindro 5;
carrera durante las cual una nveva cargs de aire a gompx i~
nir es aspirada a través de la védlvula de aspiracién 8,
pars llenar &l ¢ilindro compresor propiameate dicho 4, 81
paeo que el aire de elimentacidn del cilindro motor 1 es
compr imido, para asegurar el encendldo y la combuatidn
del combustible que es inyectado en este dltimo oiiindro,
cuando los eqguipos~platones se spncuentran en su punto
muerte interior o cerocs de esta punto muarto:

En lo que se refisre e la marcha en vacfo
del moto-compresor, tal como 86 ha descrito, se hs apro-
vaechade hesta shora la variamcidn posible de la carrera
pera suprimir la impuleidn del cilindro-compreeor propie-
mente dicho hacla el exterior, en los perfodos en que ce-
gebe le demande de aire cOmprimida: ge debfa entonces, in-
¢luso para la marcha en vacfo, realizar un trabejo de com--
presidn bastante importante qus, en razdn de las pérdidas
de calor y de los rozamientos, no era recupérado més que
en parts: Adends, reduciendo la carrera en l& marcha en va-
ofo, se producie una scaleracidn del movimiento oscilato-
rio de los equipoa-piatenns;

Para suprimir estos Incomvenientes y segin
je dlsposicidn principal del imvsnto, 86 &segura le msrcha

en vacio por lu degeompresidt del cilindro compresor 4
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por uns disposicidn tal d# log medios gue controlan la
gescompresidn y le veriscion del combustidble inyectadoe
por la bomba de inyecoifn 10, aue estos medios, para ob-
tener la marcha sn vacie hagan comenzzr la descomprasidn,
ex un perlodo de aspirecion dsl elemento comprasor 3-4,
después de haber provocade de antemano la disminuncidn de
la cantldad de combustible inyectado, al paso qus, para
el restablecimiento de la marcha normel, leos medics de
descompresidn, son puestos fuera de sarvicio antes del
auments de la cantidad del combustible inyeetadol

En lo que se refisre & diches medios de
eontrol, con preferencia, 86 hace gque sean mnandados por
un drgano unido & los pistones, & fin de poder actuer,
para upa posicidn determinsda de los pistones, por ejem=
plo, cuande estcs se encuentren en au punto muerto exte-
rior; 8a conatituye este drgano de control, por ejemnplo,
por un manguite 13 que es gol iderio del eje oscilante ds
1s pelancs 6 del dispositivo de gincronizacidn 6,7l Se
preven, en aste mangu lto 13, que estd repragentedo en la
figura eneje en dos cortes transversales en dog plenos
perelelos y normales con relecidn el eje del mangulto,
an orificic 14 para la entrada de un fldido de mendo &
presidén, por ejemple, aire comprimide, y un orificio 15
para la salida de este mismo flﬁido; Bl casquillo 12 es
alojedo en el interior de un odrter 16 en cuys supsrfi-
ole interior estd practicado, en el plano de 1z abertura

14 dsl manguito, una peta de erafic 17 que tiense tal lon-
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gitud ¢ue el orificio 14, para todaes lsa posiciones del
mangu}tb 13 flfs poslclones extremas a8 hen indicado por
P:M.I. y rﬁmim;) comunica con dicha pata de &raﬁé,

hdemés, se practice iguaslmente en la super-
ficie interior dsl oirter 16 y en al pleno del orificie
de selida 1f del manguito 13 une corta ramnra 18 dispues-
te d¢ tal modec que el orificle 15 comunicus oon la ramura
18; solamente onande el casguillo 13 tiene une poslcidn
gue corresyponde &l punto muerte exteriox (PLMiEl) de los
equipoa-pistones;

Bl fldido a presidn gque es controlads por
el maenguito 13 y que &8 llevado & la pete de arafia 17 por
un condueto 19 no puede, por tanto, salir del menguiteo
para satrar en un conducto de eacupe 20 cusndo los egqui-
pos-plistones se encwentren en la proximidad de su punto
musrto exterior;

Pera obtener sl orden en el ocual deben
producirse la disminucidn de¢ la centided de compustible
inysctado y €l mccionamisnto de los medlos de descompre-
gidn del cilindre compresor, ss montan con preferencis
en seris al drgano sobre el cusl debe actuer el fldido
de mande a vpresidn pare llever la disminucidn de la in-
yeceldn del combustible y el elements gue provooca la des-
compresidn del cilindro comprescr, satableciendose este
montaje en serie de modo que pars obitener ls marchas en
vecfo, el flhdldo de mando actie primero sobre el elemsn-

to de regulacidn 11 de la bomba de inyeccién 10 pera ser
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admitido, en el drgano gue proveca 1z descompresidn, sole-
mente después de heber desplazado &l elemento de Tegula-
cidn de ls bomba & la posicidn correspondiente al sumi-
nistro mi{nimo de este dltima, mientras que, & la 1lnversa,
onando se trata de resteblecer le marohe normal del moto-
compresor, €s el Srgano gue provoca la descompresidn el
que &8 dsscargado primero antss que el elemsnto de regule-
cidn de 1a bombe.

asf les cosas, se hece scinar el flildo
de mendo 1levado por el condmcto 20 sobre el pletdn 21
solidario del véstego de regnlacidn 11 de 1a bomba 10 ¥
gue trabeja en un cilindro 22 en cuya pared estd practi-
cado un orificio 23 sobre el cual estd bifurcade un con-
ducto 24 gque desemboca en un cilindro £6 en el gune traba-
je un plstén 26 que lleva un dispositivo de empuje 27 que
es suscsptible de mantener en 8u posicidén ablerta lea vél-
vula de sspiracidén 8, cuendo un f1dido & presidn actdia
gsobre 1& superficie superioxr del platén 26, misntras que
un muelle 28 tlendse levantar el pistén 26 con el dlspo-
gitivo de empuje zﬁ pere permitir que l& vélvule 8 se
clerre normaslmente,

Bl orificlc 2% se sitde de tal modoc en
le pared lsteral del cilindro 22 que el £1iido a presién
1levado por el condoecto 20 ne pueda tener socaeso el con-
ducto 24 mfe que después de haber empnjado al pistén 21 ¥
oon &1 el Véetego de regulacién 11 en contra de le accién

del resorte 12 a 16 posicién que corresponde &l suminis-
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tro m{nimo de 1la bombe de inyecoidn:

Con preferencia, se prevén medics sutomd-
ticos para poner el moto-compresor en marcha en vacfo y
recteblecer el régimen normal del moto-cOmpreaor: Bstos
medios son mandasdos, por ejemplo, por la presidn que
reine en el depdsitec de aire que aliments el moto-compre-
aor: Bstos medlos antomé€ticos pueden disponerse de no ime
porta qué modec apropiedo, por ejemplc, del modo sigulente:

8¢ hace gue la presién que reina en dicho
depdselitc (no representsdo en le figure) por mediscién de
un conducto 29 actis scbre una cédpsule 30 que es suscep-
tible, cuvendo la presidn en aicho dspdsitc alcenza un
cisrtoc valeor predeterminedo, de acecionsr une correders 31
que yuvede desplazaerse, en el Inferior de un eilindro 32,
en contra de un resorte 53; Ern ls pared de dicho oilin-
dro 32 se hece desenpboczr, por una parte, un oconducto 34
de slimentscidn de fldiido de mando bajo presidn y diche
cenduocto 19 que une sl clilindro 32 cpn lg citada pata
de arsfia 17 del cdrter 16; Adends, el cilindre 32 se pre-
vee de une abertura 3£ gue hece que el inter ior de 8ste
cilindro comunique con la atméafere ambiente: 12 corre-
dera 31, er su poeicidn de reposo, clerra &l conducto 34
y bmos que &1 conducto 19 comunigue con la abertura 36,
81 paso gue este misme corredera, cuwando es levantads por
la cdpsula 30, bajo 18 sccién de une presidn determinsde
an el depbsito de aire del moto-compresor, haoe comunicar

el condunoto 34 con el condneotc 19 y elerrs ls comunioca-
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cidn entrs este dltimo conducto ¥ sl conducto 55:

Bl funcionemiente de dichos medics que
sgeguran 1l pueste del moto~compresor en mgrcha en ve-
cfo y el restablecimiento de su régimen normal es el s8i-
guiente: 7

Cuando la presidn en el depdsito de aire
comprimido del moto-comprescr hs aloanzsde un determina-
do valor médximo, la correders 31 deje que el fldido de
mando comprimido dntre desde el condueto 34 al conducto
19, de donde este fldldo llege &1 oilindro 22, en el momen-
to en que &1 manguito 13 tiene une posicidn que correspon-
de & 1& posicidn de punto muserto exterior de los equipos
8e plstones libraaL

Bl fldido de mando comprimido lleva por
tanto 81 véstage de regulecidn 11 de la bomba de inyeo-
cidn 10 a une posicién pare la cual la bombe de inyececidn
goministre une cantidad de combustible reducida gque correg-
ponde & 16 mercha en vacfe y, despuds de heber llevado al
véatago 11 & este posicidn, el fldids de mando comprimi-
de entrs en el coniveto 24 y llege el plstdn 26 al onal
empuje en contra de 1& accidn del resorte 28 a le posl-
cién en 1e cual este pistdn mentlene sblerta le vdlvula
de aspiracidén 8; 48{, el ocilindrc compreésor es descompri-
mido:

Cuende la presidn en el depdsite del moto-
compresor heya disminuido de nuevo, la ofpsula 30 se es-

trechard y le corrsdera 31 podrd velver, bejo la accidn

-1l =



10

15

20

®

del resorte 3% & la posicidn en que clerre el conducto

34 y restadlecer le comuzicacién entre el conducto 19 y
el oriffcia 35.

En el momeonto en gue el manguito 13 haye
slcanzado la posicidn corresrendisnte sl punto muerto ex-
terior de lecs pistones librea, o1 fliido comprimide aue
s¢ halle en el cilindro 25 escapard primero de ésts, de
modo que el pistdn 26 podrd sar levantsdo por el resorte
28, lo que permitird & le vdlvule 8 realizar de nuevo su
funcionemisnto normal y, luego, el fldido de mande & pre=-
gidn esospard del cilindrc 22, de maners que ¢l vestugo
de regulecién 11 de la bomba de inyeccidn 1¢ podrd volver
e tomar, bajo le ecoidn del resorte 12, une de sus posi-
ciones de funcionemiento nnrmall

Phlcho funcionamisento de los medioe de pues~
te en mearcha en veclo del’moto—comprasor agegura o este
§1timo un funcionamiento completements seguro y, especial-
mente, impide todo asentemiento de las cubiertas de los
cilindros 3 6 4, ssentemiento que podrfe produciree si se
dsscomprimiers el cilindrc compresor ein heber disminuni-
do antes la centldad de combustibles inysctado &1 velor
que corresponde a dichs marcha su vacfo:

Come consecnencis de lo cual, y cualguiera
que ses el modo de realizzcién aicptado, se obtiens un
mo to-compre sor cuyo funclionamisente y ventajass resaltan
auficlentements de 1o que antecede para que sea imitil

entrar, respecto a é1, en ninguna explicacién suplementa-
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gomo @8 evidente, y comoc resulta por lo
dem#s de lo gque preceds, el invento no se limite en modo
alguno & aquél de sus modos de eplicecién, ni tampcco a
aguéllos de los modos de realizscidn de sus diverses
pertes que hen eido consldersdos de modo mé 8 especb&l;
por el contrario, eabarca todas sns varlentes, especisl-
mente zcuells en que el moto~compreser, en lugar de es-
tar previsto de dos eauipos-pistonss de movimientos
cpuestos no tiene mds que un solo equipo-pistoneg.

o aquslla en gue los plstones de la mé-
gquina, en lugar de ser tataimﬁnts libres, no son mds
que semilibres, es decir, que uno de sus puntog muer-
tos interior y exterior, especlalmsnte su punto muerto
exterioxr, es fijo y el otro punto muerto golamsnte es
veriable:

Batz solicitud, gque corresponde & la pre-
senteda en Bélgica el 14 de Diciembre de 1951, bajo el
nimero 396‘,736, ge acoge a los bemficios del articulo

51 del vigente Batatuto sobre Propieded Industriel,

-0- NOTA =-0-

Tos puntos de invencidn propis y nueva
gue Se preéssntan paréd que sesn obje to de eats Patente
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de Invencidn en Hspafia, por VEINTH aefios, suvn loa slgulen-
tes:

iﬁ. - Un moto-compresor de pistones libres
0 semi-libres gue tiens un elemsento molor de combusgtién
intsrne y un elemento compresor, sisndo los plstones de
estos Gos slemsntos solidarios sntre sl para constituir
por lo menos un equipo mévil, ceracterizado porque la re-
gulaoién del gesto del elemsnto compresor se obtiene por
deaGOmprasién y porgus, per una perte, los med ioe gue con-
trolan 1e durecidn de 18 descomprssidn y, por otra parie,
los medios que controlan la cantidad de combustible in-
troducido en el elemento motoT, estdn dispuestos de mene-
ra tal cus estos medios, pare obtensr la mearcha en vacio,
hacen gue le descompresidén comience en un periode de agpi-
racidn del elsmento comprésor, dsspués de huber provocado,
de antemeno, la disminuneién de la centidad del eombuat ible,
migntras que, para raatablecar lae marehs normal, los medios
de descompresidn son puestos fuera de sarvicio antes de

5

aumenter la cantided de combustible,

aa: - Un moto-compresor segin se reivindi-
ce en el punto 1, caracterlizado porque los medios de con-
trol 11 6sel combustible y los medios de mando 26,87 de
1a descompresidén estén montedos en serie &n un elrcuito
19, 20, 24 de fliido & presidn sienio tel el montaje que
dichog medics de contrel del combust ible ge encuentren
eguas erriba de dichos meilos de mando de la descompro-

sién y den &1 fldido e presidn acceso 2 dichos medios de
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mando después de haber sido primerc desplazados pare Te-
dncir le cantided del eombustible:

39: - Un moto-compresor segun ee re ivin-
dica en los puntos 1 y 2, caractarizado porque ¢l clir=-
cuito del fidido a presidn es mandedo por un dispositi-
vo 13, 16 situzdo agues arriba de los citedos meilos de
control y de mando y es arrastrado por el equipo mdvil
o los equipos méviles de pietdn libre;

49: - Un moto-comprésocr segﬁn sa raivinp-
dloe en el punto 3, gue tiens dos equipos ndviles de
movimiento opuesto, equipos gue estdn unidos entre sf
por un diepositivo de sincronizacidn que tiene un movi-
miento oscilante alrsdedor de uxn sje fijo y unido & los
equipos mdviles, con preferencia por bleles, caracteri-
zado porque el elsminto ocscilente impulsa al dispositivoe
que menda el circuito de fidido & prﬁsiéﬂ,

59: - Un moto-compresor segin se reivin-
dica en el punto 4, caracterizado porque &l dispositi-
vo de mando del clrculto de fldido a preaifn tiene un
casguille 13 provisic 4an dos planos transgverseles difs~
rentes de agujeros 14, 15 que straviesan su pared, ooopé-
rando uno de estoa agujeros constantemante con une& pata
de arafia 17 que comunica con la llegedas de f141d0 a pre-
sién y que estd hecha sobre la pared interna de un cér-
ter 16 que rodea al casquillo 13, misntras que el otro
sgujerc- 18 comunioca, solaments en el momento en que log

equipos de pistén libre estén en su punte muerte exterlor,
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con un conducto 20 gue 1leve ei fldido a presidn a los
medios da8 ocontrol del combustible y & los medios de man-
do de la descampressidﬁ.

69’. - Un moto-compresor de pilstones libres
c e.emi-libr%al.

Tal y como se he degerito en la Memorls
que antecsde, representado en el dibujo gue se acompa~
fie y con los fines gue 8¢ han eapaciﬂ.cad.o'.

®Bste Memoria consta de diecisels hojas ea-

oritas por une sole oara, 2 ZENE 1953
Meadr id,

DG/- "16-
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