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NEMORIA DESCRIFTIVA

que se acompsiia @ |

la solicitud de
une PATENTE 0f INVENCION por VELNTE AMOS en ESPANA

a favor de )
Don CLAUDIO VIZCARRA SORIANC, residente en VALENCI A, Guli-
11én de Castro -110,
por

s UN AFARATO REDUCTOR FROGRESIVO SIN FERDIDA »

Taventor: EL solicitante, de nacionslidad espsfiola.
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La invencion a que s6 re~iere La presente lMemoria, cons-
titiye una novedad industrial con caracteristicas y ventajas
que la hacen merecedora dek privilegio de explotacién ex-
clusiva que por ella se solicita, de acuerdo con las pres-
cripciones del Estatuto vigente de la Propisedad Indusirial
de 26 julio 1929, texto refundido, publicado el 3 O de
abril de 1930,

Se refiere osta Patente a un aparato reductor progre-
sivo sin pérdida, que es adaptable a los vehiculos motori-
zados, a9l como & motocicletas y maquinas en gensral,

Kl referido aparato reductor esta representado en los
planos que se adjunten con dos figuras esqﬁsméticaa forman~
do una transmisién éompleta, en la que esta comprendide
la marca atrés, para ser aplicada al automévil, al que es-
pecialmente esta déstinado.

Le marche atrés estd intercalada en el aparato de la
maners en que se representa en los dibujos y se describe
més adelante y n® como un dispositivo separado, quedande
eliminados de esta mzners factores que inviertan energia
y obteniendo a la vez el punto muerto que significa la
marcha atrds en toma, '

Las caracteristicas esenciales de este interruptor sdn:
gue no tiene otro cambio gque el de marcha normal a marcha
atrds y viceversa, Que esti realizado sobre una marcha ba=-
ja y desarrolla progresivamente desde la posicidén de re-

pose a directa y viceversa, oscilando con las alternativas

‘de la resistencla., Que lz marcha baja con que estd cons-

tituido el reductor se hace fija con sélo pisar suavemen-

. e un pedal de freno y asl se desclenden sin riesgo lasr

pendientes peligrosas o se reduce el vehiculo en casos

imprevistos. Que no tiene embrague. Que la marcha atras
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en toma supone al punto muerto en que el motor girﬁ'en
hueco, Que girando el motor despacle y la marcha normel

en toma, no se transmite el movimiento de rotaciém del
motor. Que con el motor en marcha se coloca la marchh
normal y se marcha atras sin ningun riesgo.

Bl reductor con la marcha stras comprendida, esta rea-
lizado en la sigulente Tormat un manguito, que esta ator-
nillado al volante del motor y gira con é1. Una corona con-
ducida cuyo cubo hace las veces de eje de la miama‘y gire
sdbre dos cojinetes en el carter; su cubo termina en un
apéndice que sale al exterior y en élL se une el cardan., Un
eje motarrqus por su parte posterio se zloja en el inte-
rior del éubo ds la referida corona en sl cual gira libre
¥y por la parte delantera ée aloja sn el intexr or del men=
guito al cuasl se une mediante estrias practicadas sobre el
eje y parte interior del manhuito, que encajan entre si;
de esta maﬁera el eje glira con el manguito & la vez que
puede desplazerse por el interior del mismo, Junto a la
corona conducida el eje motor lleva practicades oiras es-
trias que se alojan y salen en el cubo de la corona, segin
que el eje motor se desplace hacla adelante o hacla atras.
Un carrete corredizo que esta, colocado solre 81l cube de
la corons conduciéa ¥y lleva unidas en lados opuestos dos
espigas que pasan a través de dos aberturas practicadas
en el cubo de la corona y se unen a un collar que lleva
el eje motor en el interior del cubo; asi cuando se hace
desplazar el carrcte a lo largo del cubo, el eje moter se
desplaza a la vez con él, EL referido carrete es acclone~- .
do mediante una barra o manera de corredera que entra al
interior del cérter ¥y lleva en este extremo unud%ente que

encaja en sl carrete y en el extremo sexterior lleva unida
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una palsnce con la cusl Se accions la barra haciends des-
plazar'el carrete a la vez gque el eje motor, Uﬁa corons
libre gue estd unida al nanguito y gira libre sobre el mise
mo. Dos trenes de satélites que estdn unidos a la coroems
Llibre mediante sus sjes, los cuales son normales al ejeAdel
motor y se unen a éste por un cojinste que Forma la unién
de los mismos y encaja c¢n el eje moitor; cada tren estd for-
mado por dos satélites con diferente nimeroc de dientes; aail
la corona con los dos trenes forman un elemento libre que
comprende.las cualidades por las cuales esté obtenido el
reductor progresivo. | ‘
Sobre el eje motor ¥y con los trenes inbterpuestos, se
acoplan dos planetarios conductores,,dho para la marcha
atrés»y el otro para la mercha adelante, los cuales engra-
nan por ambos lados con sl satélite‘mayor dé cada tren
junto al eje motor. Los referidos planeterios llevaen prace
ticadas en su interiar unas estrias que encajen en las
practicadaes en el eje motor; asi cuando se hace.desplazar

el sje, por ejemplo, hacia atrds, 6l planetario de marcha -

“atrds se hace solidario del eje y el planetario de mercha

adelante queda libre y desplazando el eje hacia adelante

el planetario de marcha adeslente es solidario dsl eje ¥y

el de mercha atrds queda lilre, EL planetario se marcha
atrés estéd interpuesto en el manguito y loas trenes de sa-.
télites y el plumetario de marcha adelante esté ihxerpuas—
t0 en los trenes y la corons conducida, la cual engransa
por ambos'iédos con el satélite menor de cada tren, es de-
cir, que el planetario comductor de marcha edelante y la '
corona conducide engranan por el mismo lado con los tre-
nes sin la interposicidn de éstos. De esta manera, si los

satélites son iguales, el esfuerzo del planetario conduc-
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guefial el volante y el manguite; 4 menguito: 5 eje motor

tor se transmite en directa y si los dos satélitee de cada
tren son diferentes en cuanto al nimerc de ﬁiehtes, asi

el plenetario conductor encuentra salida y entraa: en ac-
cién las cualidades del reductor. |

Interpuestos entre el volante y la coroba libre, hay
dos patines a manera de contrapesos, que estén ajustados a
la parte interior de las paredes laterales de la coranse
libre en lados opuestos de la misme y en los extremos de
los citados patines se interponen dos topes que estan uni-r
dos a la ceara del volante med;ante los cualeg los patines
undan unidos sl volante a la vez que libr;s para presio-
ner hecia éfuera por aceidn centrifuga, friccionando en
la corbna cuando ei notor glra.

Sobre la corona libre hay un fleje que indica la‘poai-
cién enique se coloca cualquier pistema de freno, por ejem-~
plo de cinta, cono o miltiples discos, con el cuel se fre-
na la coroma pera poner’ en accién la mercha atréds y tam-
bién para hacer fija la marcha normsl en las pendientes
peligrosas y en casos imprevistos,

En los planos, como se dijo anteriormente, esta repre-
sentado el reductor visto en dos figuras esquemiticas,
sefialadas con las letras A. y B, en las cuales estan in-
dicades todas las piezas de que se compone el aparate,
con numeros correlativos del 1 al 28, v

La figurs A. representa la seccion longitudinal del
reductor con la marche atrés. &l nt, 1 indica el carters

2 volante motory 3 tornillos con,lés que se unen al ciew

desplazable que a la vez indica las estrias con que se
unen entre si el eje y el manguito: 6 corona libre; 7 cue

bo de‘la corons libre; 8 patines; 9 topes unidos & la
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cara del volante mediante los cueles estén unidos los pa~-
tines al referido volantef 10 cinta de frene o posicién
en que ss aplica a la corona cualquier sistema de fréna
que convengaj 1l ejes dé los trenes ds satélites medianw
te los cuales estin wnidos a la corons; 12 cojinete que
forms. la unldén de los dos ejes de los trenes mediante el

cual se unen tambleén el ejJe motor; 13 satélites mayores

~de los trenes; 14 satelites menores de los trenes que

encajan en el cubo de los satélites nayores formando el
tren; 15 planetario uic marcha atrés; 16 planetario de mar=-
cha adelante; 17 estrias practicadaes en el eje motor en
las que sncaja el planetario de mercha adelante; 18 coro-
na conducida; 19 collar acoplado al cuello practicade en
el eje desplazable; 20 sspigas mediante las cuales se

wnen al eje motor y al carrete; 2l carrete corredizo con
el que sc despleza el eje moltor; 28 hueco del_cubo o eje
de la coroma én el cual encajey gira y se desplaza el 9je

motor: 23 extremo del cubo o ejo de la corona que sncaja

‘en él cojinete y sale al exterior, en &l cual se une el

cardan; 24 aberturas practicadas en el cubo de la corons
en lados opuestos de la misma; 25 cojinete de la corons
establecido en el interipr del carter mediante uns pieze
acoplade en el mismo; 26 corredera mediante la cual se
hace desplazar ol carrete; 27 diente de la corredera que
encaja en el carrete; 28 palanca de mando con la que se
acciona la corredera.

La fligura B representa una seccion transversal de la
figura A por a-a, cuya figura muestra laz manera en que
estdn instalsdos los patines que hacen a la corona lilre

golidaria del volante, li® 1 es sl carter; 2 volantej 3

-
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tornillos de unidn del volante vy manguito al cigiuefial; 4

menguito; 5 eje motor; 6 corona libre: 7 cubo de la corona
libre; 8 patines; 9 topes unidos al volante e interpues~- .
tos en los extremos de los patines; 10 cinta de freno sobre
la corona libre que s6lo indica la poaiéién en que se frena
le corona; 29 disco delmamguito con que éste se atornilla
al volante; 30 estrias del manguito que encajan en las prac-
ticades en el eje motor; 31 extremos de la cinta de frenos
de 1ld corona libre,

El funcionamiento del reductor y la marcha atréa, €8 Co-
mo éigue: tiraendo de 1la palanca hacia atras, el eje motor
se desplaza en el mismo sentido y los extremos de las es~-
tries del eje que encajan an el manguito salen ds éste ¥
8¢ encajan en las estrias del planetario de marcha atrés, a
la vez que las estrias que encajan en el planetarie de mar-
che adelante se separan de éste y se alojan en el cubo de
la corona-conducida; asi el planetario de marchs adelante

gira libre sobre el eje y el de marcha atras es solidario

del eje, Turando de la palanca hacla adelante, el planeta-

rio de marcha atras quedza libre y el de marcha adelante
es solldario del eje motor,

La marcha atréas en tomas se utiliza como punto muerto,
pues el plunetario impulsa a los trenes haciz adelante por
el lado opuesto al que estos engranan con la corona condu-
clda y de esta‘manera ls corona libre gira en husco hacia
adelante a mucha menos velocidad a que gira el motor, pues
la friccidn de los patines en la corona es suave ¥y por lo
tanto no s obsticulo para que el motor se pueds acelarar
sin ningin riesgo. #n estas condiciones se frena la coro-
na libre y la marcha atrds entra en accidn. El motor pug=-

3
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sun oponiendo el vehiculo una resistencis débil y el esta-

~cionamiento del mismo en cualquier caso se origina con solo

reduecir el motor a su marcha baja,

Si se quiere pomer el reductor en marcha estando éste
en punto muerto, se hace girar el motor y posteriormente,
tirando la‘palanca'hacia adelante se ﬁone en toma el plane-
tario de marcha normal, el cuai gire hacia adelante hacien-
do girar a los trenes que con la corona libre se van hacia
atrés,‘girando los satelites menores sobre la corona con-
ducide a la vez; que presionando en la misma hacia adelan-
te., 9i el motor gira despaclo, & corona conducida no se
musve, pero acelerendo el motor, la velocided de la corons
libre hacia atrés a la vez que la presidén de los satélites
sobre la corona conducida, aumenta tanto més cuanto que a
mayor velocidad gira el motor, a la vez que los patines por
accién centrifugﬁ friccionan en lz corona libre, tendiendo
a hacer a la misma progresivamente solidarie dsl volante
motor. Cuando la corona libre disminuye su movimiento re-
trospectivo, con la misma relacion la corona conduclde lo
suments hzcia adelante con menor desarrollo al de su pro=-
pia desmultiplicacién. Cuendo la referida corone ha dis-
minuido =u movimi ento retrospectivo hasts el punto musr-
to en que invierte su movimiente de giro, en ese momento
el reductor comunica el movimiento gue su propia desmulti-
plicacién desarrolla y a la vez que la corona libre ade-
lanta tendiendo a seguir al volante hasta hacerse solida-
ria del mismo; @on lua misma relacidén lu corona conduci-
da avanza hasta directa que suéone la trabagén de la co-
rona libre con el volante motbr.

Después de haber dsscrito la realizac;bn.y funciona~-
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miento del aparaﬁo reducior gus no0s ocupa, €8 precise haéér'w
resaltar que la parte s8sencial c¢n que se funda la idea en
virtud de lu cual se ha obtemido el reductor, se basa en

la manera 8¢ splicar el esTuerzo uediante ol elemento libfe
formsdo con la corona y los dos trenes de satélites y ambos
engranajes, conductor y conducido, situados sin la interpo-
sicidn de los trenes, ya que de esta manera y en virtud de
la determinada diferencia de numero de dientes entre los

dos sétélites que FTorman cuda tren, se logra aplicar el es-
fuerzo del motor cediente & la corona libre wna minima y
determinada parte de energla con la cual girw dando salida
ul elemehto conductor, a la vez que progresivamente se ha-
ce solidaria del volante con simple friccidn de los patines.
Es decir, que si los tremnes sstén formados con dos satéli-
tes iguales, cstos no giran sobre los planetarios y por lo
tanto no hau movimiento inbterpussto sn el ssfuerzo y la re-
sisteneia} pero si ambos satélites son diferentes, por ejem-
plo'én un diente, sn este caso ya hay movimiento; los daté-
lites giran solre los planeturios dando salida al planeta;
rio conductor, a la vez que tienen sometida a la coroma
conducida & un esfuerzo quse estd relacionado con la velo-
cldad del motor; y si la diferencia de dientes entre ambos
sgtélites de cada tren es de masé de uno, los trenes lleva-
rén a la corema libre con tanta més energia cuanto que ma-
yor sea la diferencia de dientes entre ambos satélites

que forman el tren.

Sa sglida del plametario conductor ss tanto més suave

icu&nto que con més energia gira la corona libre, pero la

energla con que gira la corona esta relacionada con la

intensidad ds la fTriccidén entre los patines y la corona

libre, la cual es relativamente suave y con bafio de acsei-

“ la wnlioh 08 Lus wuw wyv~ -




-

te.

También sc¢ hace uotar que la idea mediante le cual estd
obtenido el reductor con cnsranajes conicos comprende tam-
260 bién la realizacion del mismo con engranajes de éngulo rec-
to, ya que la v&riacién 1o enclerra secreto alguno y el
elemento libre se obtlens 1o misme de una manera que se
otra.

NOTa

265 En resumen: ia Patente de Invencidn que se solicita,re-
caeré sobre las reivindicaciones siguientes:

1)+~ Un aparato reductor progresivo sin pérdida, carac-

terizado porqua consta de un eje cuyo extremo delantero -
se une al volante motor mediante un manguito, en cuyo im- -

270 terior encaja en unas estrias y gira con é1 a la vez que

ge puede desplazar en el mismo haciz adelante y hacla
atras,

2 J.~ Un gparato, segun reivindicacién primera, carac-
terizade porque lleva une corone conducida cuyo eje es
275 husco y slra en dos cojinetes en el carter, saliendo el
extremo en el cual 3¢ une al cardan y la parte posterior
i del eje motor se zloja en el hueco dsl ejo de la corona
en el cual glra y se puede desplazar hacla adelante ¥y
hacia atras z la vez que se desplazu en el manguito.

280 3).- Un apearato reductor progresive sin pérdida, se-
ghn reivindicaciones unteriores, caracterizado'porque-
consta asimismo de una corona libre que gira sobre el.

eje o nmanguite Jjunto al voiante motor y lleva instalados

dos trenes de satélites mediante sus ejes, los cuales es-

285 tan unidos a la corona en posicién_normal al eje motor,

al cual se unen también mediante un cojinete que forms

la unién de los dos ejes entre si y cada tren esta for-
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mado por dos satélites con diferents nimero de dientes.

4};- Un aparato reductor progresivo sin perdidam segﬁn
reivindicaciones anteriorcs, caracteriza&o porque lleva
un planstario para la marcha atrds, gue estd unido al eje
motor interpuesto en el manzguito ¥y lom trenes y sngrana
por ambos lados del eje con el satélite mayor de cada trqn,
giranéo independients del eje y despluzzndo & éste hacia
adelante,‘siendo solidario del mismo desplazandolo hacia
atréds; en estas condiciones gira hacia adelante, @aciendo
giraxr Q los trenes, los cuales a la vez rusdan la corona-
conducida hacia adelante, girando sn husco con la corons
iibre;

5).~ Un aparato reductor progresivo sin pérdida, segin
reivindicaciones snteriores, caracterizado porque lleva
tumbién un plenetario para la marcha adelante ,que esté
unido al eje motor intsrpussto en los trenes y la corona
conducida engrana con el satélite mzyor de cada tren por
el ledo opuesto en que engrana el planetario anterior, gi-
ra independiente del eje cuando éste estd desplazado ha-
cia atrds y es solidario del mismo cuando estd desplazado
hacia adslanbte, En estas condiciones gira hacia adelante
haciendo girar g los trenses, los cuzles a la vez giran so-
bre la corona conducida con la corons libre hacia aﬁrés.

6).,~ Un aparato reductor progresivo sin pérdida; SGgﬁn
reivindicacionses zmberiores, caracterizado porque esté
dotado de dos patines & manera de‘conﬁrapesos, que estan
interpusstos sn el volante y la corona libres, ajustados &
la parte interior de las paredes laterales de la misma ¥y
en cuyos extremos sc¢ interponen dos topes que estén unidos

a la copa del volante wcdiante los cuales los patines gi-
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ran con el volante « 1s vez que por accion centrifuga pie-
sionan hacia afuera, friccionan en 1z corona tendiendo a
reducir progresivaiente sl movimiento retrospective ds la
misme hasta esnularlo e invertirlo y hacerla solidaria del
volante,

7).- Un aparato reductor ;rodresivo sin pérdida, segun
reivindicacipnes anteriores, caracterizado porque tiens un;
freno d¢ cinta, cono o disco wccionaudo « pedal con el cual
se frena la corona libre;que pone asi en accidn la marcha
atras y btambién se hace fija la marcha adelante en baja

relacion,

8).= Un aparzto reductor progresivo sin(pérdida, segun
reivindicaciones anteriores, caracterizade porque el eje
motor se hace desplagar mediante el carrete accionado que
estéd acoplado al cubo de la corona por el cual se desplaza
Yy se une al eje motor mediante las espigas gue pasan é tra-
vés de las aberturas practicadas sn el cubo,

9).~ Se reivindica, por Ultimo, como objeto sobre el
que ha de recaer iz Patente de Invencidn gue se solicitas
»UN AFARATO REDUCTOR PROGRESIVO SIN YERDIDA,

Todo:.conforme quada descrito en la presenfe Memoria,
que consta de doce pisinas escritas a maquina y - dibujos
que se acompafian,

Medrid, 12 diclemire de 1.952,
| ALFONSCO UNGRIA
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