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CONTACTOR DOBLE ESTANCO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES 
Y SIMILARES.

<&oác¿tante: CCMPAGNIE FRANCAISE D'EQUIPEMENT AUTOMOBILE, 
"C.F.E.A.", entidad francesa, residente en 
Anoienne Route de Fontainebleau, 91550 PARAY 
VIELLE POSTE, Francia.

El dispositivo que constituye el objeto del 
presente Modelo de Utilidad consiste en un contactor 
doble estanco utilizable en los vehículos automóviles 
o similares provistos de una caja de velocidad automá­
tica, contaotor destinado a operar el gobierno de las5
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luces traseras de maroha atrás» cuando la palanca selectora 
de la oaja de velocidad está en la posición "marcha hacia 
atrás"* y a autorizar la manipulación de arranque del motor 
ouando ésta palanca está en una de las dos posiciones "neu­
tra" o "estacionamiento".

Este aparato forma un conjunto que evita el empleo 
de interruptores especializados en cada una de estas funcio­
nes, debiendo entonces tener oada uno de ellos su propio 
mando manual o subordinado.

Este contactor doble es directamente accionado por 
el sistema de varillaje gobernado por la palanca de selección 
de la caja de velocidades. Su realización oomo aparato estan- 
oo Intermite ser oolooado en un lugar cualquiera del vehícu­
lo* incluso sometido a proyecciones de agua* de materias en 
polvo o de aoeite.

La invención será comprendida por la descripción 
que sigue y las figuras anexas que indican, a título no li­
mitativo una realización de esta invención.

En las figuras se v e :
La fignra 1 que es una vista superior del aparato, 

oon la tapa quitada.
La figura 2 que es una vista inferior del aparato.
La figura 3 que es una vista en sección parcial se­

gún 1-1 que muestra el sistema de contactos utilizados en el 
aparato, estando representado uno de los contactos móviles 
en su posioión de cooperación con dos plots fijos.

La figura 4 es una vista en sección según 2-2 del 
aparato que muestra la realización de la estanquidad.

La figura 5 es una vista en sección paroial que 
muestra el procedimiento de montaje estanco de la tapa sobre
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la oaja del aparato.

30.

La figura 6 que es una vista en sección parcial se­
gún 3-3 (figura 3) que muestra la cooperación de un contacto 
móvil con uno de los plota fijos.

La figura 4 muestra que el aparato se compone de 
una oaja 4 sobre la que se ensambla una tapa 5. En dos cavi­
dades centrales, 6 en la oaja 4,y 7 en la tapa 5 , gira un 
cubo 8 en cuya cavidad oentral 8-1 pasará en vastago de accio 
namiento en rotación del aparato, no representado, vastago 
unido a la palanoa de selección de la oaja de velocidad au­
tomática. El cubo 8 es solidario, en rotación únicamente, 
pero no en traslación, con este vástago de accionamiento, por 
medio de dos resaltes 9 y 10 (figuras 2 y 4) que cooperan 
oon planos de este vástago de accionamiento.

La fijaoión del aparato sobre el vehículo se efec­
túa por un botón que atraviesa un orifioio 11 de una patilla 
12 que sale de la caja 4 (figuras 2 y 4).

La oája 4, la tapa 5 y el cubo 8 son, preferente­
mente, moldeados en una materia plástioa de buenas propieda­
des térmicas tal oomo las poliamidas o materias plásticas 
de propiedades análogas. El oubo 8 lleva una extensión late­
ral en forma de sector 13 (figuras 1 y 3)• figura 1 re­
presenta éste seotor en una situación angular que correspon­
de a la posición " neutra" de la palanoa de selección de la 
caja de velocidades. Esta posioión está referenciada angular 
mente por un muescado operado por un empujador 14 sometido 
a la acción de un muelle 15, empujador guiado en una cavidad 
de un resalte 16 del sector 13. Este empujador 14 coopera 
oon una ranura 17 llevada por la pared lateral 4-1 de la ca­
ja 4.
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El.seotor 13 lleva, en oada uno de los dos ejes 
18 y 19 de la figura 1, tres armazones soportes 20, 21 y 22 

(figura 3)* En dos alojamientos 23 oolooados sobre estos 
mismos ejes 18 y 19 se enouentran deslizados dos contactos 
móviles 24 en forma de rodillos cilíndrioos (figura 3)* Sa­
tos oontaotos se indioan en 24-1 y 24-2 erila figura 1.

Antes de la puesta en posición del cubo 8 sobre 
el aparato, estos oontaotos 24 se mantienen en posición vi­
niendo a desoansar sobre los soportes 20 y 21 bajo la acción 
de un muelle 25 que se apoya sobre el soporte 22 y guiándose 
sobre un tetón 26 que sale de la cara interna de este sopor­
te. El mantenimiento en posioión de los oontaotos móviles 
24 antes del montaje haoe mucho más fáoil el ensamblaje com­
pleto del aparato.

Sobre el fondo de la oaja 4 se fijan seis plots 
27* 28, 29, 30, 3̂  y 32 (figura 1) cuyas extremidades están 
remachadas directamente sobre los clj.ps 33» 34, 35, 36 que 
sirveopara el acoplamiento a la canalización eléctrica del 
vehioulo, clips cuyas formas están representadas en)La figu­
ra 2. El olip 33 se une a la batería del vehículo, y el clip
34 lo hace a las luces de retroceso dispuestas en la parte 
posterior de este vehículo, los olips 35 y 36 se acoplan en 
serie sobre el circuito de alimentación del arrancador del 
vehioulo, es decir que este circuito de arranque es cortado, 
ooneotándose una poroión extrema del hilo cortado al clip
35 y la otra poroión extrema lo haoe al olip 36.

El conjunto funciona de la siguiente manera: cuando 
la palanca de selecoión de la caja de velocidades esta en la 
posioión "neutra" el seotor 13 ocupa la posición indicada en 
la figura 1. El contacto móvil 24-1 aplicado sobre el eje 18

mm

30.
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no conecta ningún plot fijo. En el montaje del aparato, se 
ha liberado de loe soportee 20, y 21 y ha venido a apoyarse 
sobre dos nervaduras aislantes circulares 37 y 38 que salen 
del fondo de la oaja 4, ello bajo la aoción del muelle 25. Po)? 
el oontrario, el contaoto móvil 24-2 colooado sobre el eje 
19 ha oaido de las nervaduras 37 y 38 interrupidas en este 
lugar, y ha venido a apoyarse, a la manera de una barra de 
timón, simultáneamente sobre las cabezas de los plots 29 y 
30 {figura 6) bajo la acción del muelle 25 que asegura la 
presión de oontaoto. Este cierra el oirouito que permite el 
control del arrancador. La operación de arranque es por tan­
to posible en posioión "neutra". La zona de contaoto se ex­
tiende en el ángulo comprendido entre las posiciones 24-3 y 
24-4 del oontaoto móvil 24 (figura 6).

Cuando la palanoa de selección de la caja de ve­
locidades está dispuesta en la posioión "marcha haoia atrás", 
el seotor 13 ha girado en el sentido 39 y el contaoto móvil 
24-1, colooado en el eje 18, ha venido sobre el eje 40, po­
sición en la que ha abandonado las nervaduras 37 y 38, inte­
rrumpidas en este lugar, para caer en los plots fijos 27 y 
28 que ooneota eléctricamente, siemprea la manera de una 
barra de timón, asegurando el muelle 25 la presión de con­
taoto simultáneamente sobre los dos plots fijos 27 y 28. Este 
provooa el encendido de las luces traseras de retroceso. Al 
mismo tiempo, el contacto móvil 24-2, que estaba colocado en 
el eje 19, se ha desplazado sobre un eje 41 y Ha abandonado 
los plots fijos 29 y 30 remontando sobre las nervaduras 37 
y 38 merced a las rampas 42 de estas nervaduras (figura 6).

El arranque no es ya por tanto posible en esta po­
sición "marcha hacia atrás".

7:" rfí;
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Cuando la palanca de selecolón de la oaja de velooi 
dadas está oolooado en la posioión "estacionamiento", el sec­
tor 13 ha girado de nuevo en el sentido 39. El contacto móvil 
24- 11 que se habla colocado en el eje 40, está ahora sobre 
el eje 43 donde no conecta ya ningún plot fijo.

SI oontaoto móvil 24-2 que se habla colocado sobre 
el eje 41, ha venido sobre el eje 44 y conecta los dos plots 
fijos 31 y 32, de la manera desorita anteriormente, lo que 
establece de nuevo la posibilidad de utilización del circui­
to de arranque.

En resume^ la utilización del arrancador no es per­
mitida más que en las posioiones "neutra" y "estacionamiento",

Las luces traseras del retroceso no son encendidas 
más que en la posioión "maroha hacia atrás".

La estanquidad del aparato es realizada, del lado 
del oubo 8, por el aplastamiento de dos juntas tóricas 45 y 
46 (figura 4). La tapa 5 está empotrada en la oaja 4 de una 
forma estanca por la fusión de un chaflán 47 (figura 5) que 
sale de la base de un resalte periférioo 48 de la tapa 5, 
lo que opera su soldadura sobre la arista viva 49 de la pa­
red lateral 4-1 de la oaja 4. Esta fusión se realiza, ya sea 
en oaliente o bien, preferentemente, en frió, utilizando una 
máquina productora de ultrasonidos y ejeroiendo, durante es­
ta operaoión, una presión en el sentido 50 sobre la tapa 5.

La invenoión se extiende a todo contactor que no 
difiera del descrito más que por el número, forma o disposi­
ción de las piezas en presencia, conservando a la vez,por una 
parte, la disposición general del sistema de conmutación 
descrito y, por otra parte, los procedimientos utilizados 
para asegurar la estanquidad del conjunto.

■ y. ' 7v;;i
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 
así oomo la manera de realizarlo en la práctica, debe haoerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son 
spsoeptibles de modifioaoiones de detalle, en cuanto no al­
teren su prinoipio fundamental. También se hace constar que 
el invento se refiere a una solicitud de Modelo de Utilidad 
presentada en Pranoia con fecha de 18 de enero de 1.974 y 
N2 74 01682, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que 
conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo 
que oonstituye la esenoia del referido invento y por lo que 
se solicita Modelo de Utilidad por 20 años en España, sobre: 
CONTACTOR DOBLE ESTANCO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES Y SIMILA­
RES, caracterizándose por lo siguiente:

1. -Contactor doble estanco para vehículos automó­
viles y similares, provistos de una caja de velocidades au­
tomática, oontaotor directamente aooionado por el sistema de 
varillaje gobernado por la palanca de selección de la caja 
de velocidades y destinado a operar el mando de las luces 
traseras de retrooeso cuando el selector de la caja de velo­
cidades está en la posición de marcha hacia atrás, y a autori­
zar la manipulación de arranque del motor cuando ésta palanca 
está en una de las dos posioiones neutra o estacionamiento, 
caracterizado porque se utiliza un conjunto de dos contactos 
móviles de rodillos cooperantes con unos plots fijos,giendo

i

realizable el aparato bajo una forma estanoa por empotramien­
to de una tapa sobre la oaja, en caliente o por utilización 
de ultrasonidos.

2. - Oontaotor según la reivindicación 1, caracteri­
zado porque el aparato utiliza un cubo que gira en una cavi-
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dad de la oaja y de la tapa» estando realizadas estas tres 
piezas preferentemente en poliamida o materia plástioa de 
propiedades similares, oubo solidario en rotación, pero no 
en traslación, de un vastago oonectado a la palanoa de se­
lección de la caja de velocidades, y cubo que lleva una ex­
tensión lateral en forma de seotor, referenoiada angularmen­
te en la posicióx^iieutra por un muescado operado por un em­
pujador a resorte que ooopera con una ranura llevada por la 
pared lateral de la caja del aparato.

3. - Oontaotor según la reivindicación 2,caracteri­
zado porque el seotor lleva en dos radios determinados, a 
una abertura angular determinada, tres armazones soportes, 
dos en la cara inferior del seotor y uno en la oara superior, 
y un alojamiento entre estos armazones soportes y sobre sus 
ejes y, porque en el interior de estos alojamientos se ha 
deslizado dos oontaotos móviles en forma de rodillos cilin­
dricos que vienen a aplioarse antes del montaje, sobre los 
armazones soportes inferiores bajo el empuje de muelles que 
se apoyan bajo los armazones soportes superiores, muelles 
guiados por un tetón que sale de estos armazones soportes.

4. -Contactor según la reivindicación 3, carac­
terizado porque la oaja lleva seis plots fijos ouyas porcio­
nes extremas estén remaohadas directamente sobre los clips 
que sirven para el acoplamiento de la canalización eléctrica 
del vehículo, ooneotandose uno de estos plots a la batería 
de este vehículo, el segundo a las luces de retroceso dis­
puestas en la parte posterior del vehículo, estando oonecta- 
dos el tercero y el cuarto en serie en el oircuito de alimen­
tación del arrancador del vehíoulo.

5. - Oontaotor según la reivindicación 4, oaraoteri-

m
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zado porque, cuando el cubo se monta en plano en la caja, 
los oontaotos móviles son liberados de los armazones soportes 
inferiores y vienen a apoyarse, ya sea sobre los plots fijos 
de la oaja o bien, sobre unas nervaduras aislantes circulares 
que salen del fondo de esta oaja, nervaduras interrumpidas 
por planos inolinados a una y otra parte dey&stos oontaotos 
fijos.

6. - Contaotor según la reivindicación 5, caracteri­
zado porque la disposición angular del conjunto es tal que, 
ouando la palanca de selección de la oaja de velocidades es­
tá sobre la posición neutra, uno de los contactos móviles 
coopera oon los plots conectados al cirouito de arranque, 
cuando la palanoa de selección está en la posición de marcha 
hacia atrás, siendo el otro contacto móvil el que coopera 
con los plots conectados a la batería y a las luces traseras 
de retroceso y, cuando la palanoa de selección está en la 
posición de estacionamiento, es el primer contacto móvil el 
que ooopera con unos plots conectados al circuito de arran­
que, lo que permite por tanto la utilización del arrancador 
en las posioiones neutra y de estacionamiento y el encendido 
de las luces traseras de retroceso en la posición de marcha 
hacia atrás.

7. - Contaotor según la reivindicación 1, caracte­
rizado porque la estanquidad del aparato se realiza, por una 
parte, del lado del cubo por aplastamiento de dos juntas tó- 
rioas y, por otra parte, porque la tapa está empotrada en la 
caja de una forma estanca por la fusión de un chaflán salido 
dé la base de un resalte periférico de esta tapa y que coopera 
con la arista viva interna de la pared lateral de la caja, 
lo que opera una fusión en este lugar, ya sea por una acción



térmica o bien en frió, utilizando una máquina productora 
de ultrasonido y ejeroiendo una presión de la tapa sobre la 
caja*

viles y similares, tal y como queda sustancialmente descrito 
en el presente Modelo de Utilidad e ilustrado en los adjun­
tos dibujos.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

8,- Oontactor doble estanco para vehículos automó­

Madrid t OCT. 1974
CGMPAGNIE ERANCAISE D'EQUIPE- 
MENT AUTOMOBILE.
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