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Í A f  í  H E  DE I  I  T B I  C I O N

por "TO APARATO INDICADOR DE LAS PERDIDAS DE PRESION EN DAS 

CAMARAS REUMATICAS" , a favor de Don Gerardo POMBO QUINTANA, 

de nacionalidad española, res ida ite  en Baroelona, c a lle  Ca-

sanovae ns 155. - - -  - -  - -  -  —  - - -  - -  - -  - -  - -  - 
* * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * * *

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Este invento se re fie re  a un aparato que es directamente 

aplicable a las ruedas de los vehículos automóviles y, prefes 

rentemente a lo s  camiones dotados de ruedas gemelas en los que, 

la  percepción de un pinchazo o reventón se hace d ifio ilm en te 

5 apreoiable a la  v is ta ; y tiene este aparato una válvu la espe­

c ia l con la  misión de efectuar una llamada óptica o acústica 

que denuncie a l conductor del vehículo la  existencia de una 

avería  o percance.

Procederemos a la  descripción del mecanismo y ca ra c te r ís t i-  

10 cas del aparato de que tratamos, oon la  ayuda de los dibujos 

de la  hoja gráfica  adjunta. En e l la  se muestra, en la  p ig . 2, 

una v is ta  fron ta l del plato de cubo ex terio r de una rueda oon 

la  colocación sobre Ó1 de las dos válvulas registradoras p$ra 

ambas ruedas gemelas, y la  P ig . 3, señala topográficamente, la  

15 coincidencia in te r io r  de las dos válvulas en la  cara externa 

del juego de ruedas.
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Consiste la  válvula en una especie de 'bomba c ilin d r ica , 

la  cusí reoibe por un extremo e l contacto con la  presión in te r ­

na de las oámaraB de a ire  y, por e l extremo opuesto, posée un 

vástago terminal de l e je  de bomba que tiene la  misión de coneo- 

5 tar o desconectar un interruptor que es e l que comanda e l re ­

g istro óptico del cuadro de majados del vehículo. Una de las dos 

válvulas se muestra en la  F ig . 2, seccionada diametralmente pa­

ra demostrar sus diversos elementos. El cuerpo de bomba -1-, por 

donde se desliza  e l émbolo -2 -, se une a rosca a una prolónga­

lo eión tubular -3-, que termina en rosca interna, a la  que se 

adapta e l  tapón de c ie rre  -4 -. Este, está perforado para dar 

guia y sa lida  a l vástago del e je  -5- del émbolo, áL que se f i ­

ja  un brazo -6 -, de forma angular, e l cual termina en una len ­

güeta metálica -7-, que es uno de lo s  dos elementos de lla v e  de 

15 o ierre  del interruptor. Para su gala y fá c i l  deslizamiento, e l 

brazo -6- pasa por e l in te r io r  de una pieza -13-, provista  de 

una entalladura que se ha lla  emplazada en el cuerpo de bomba 

por su cara externa. El otro elemento -8 -, es un tope de mate­

r ia l  neutro en cuya masa se insertan dos p ivotes metálicos, de 

20 lo s  que parten dos h ilos  que enlazan con lo s  dos aros de con­

tacto -9-, que circundan el plato de la  rueda. El p itorro  de 

la  bomba recibe e l  empalme del conducto -10-, y en un lugar in ­

mediato a su embocadura está e l e r i f ic io  del conducto en que se 

inserta el manómetro -11-, registrador de presiones. El e je  

25 central -5-, termina en e l émbolo -2-, que se ha lla  revestido 

de una cubierta de cauoho y tiene además, en su zona media, 

en forma de unión so lida ria  con e l mismo, un muelle metálico 

-12-, de acoión extensiva, que queda encerrado en el espacio 

que comprende e l  tubo c ilin d rico  -3-. Otra de las  ventajas de 

30 este aparato registrador, estriba  en e l graduador de previsión  

que foxma e l  citado tapón -4-, puesto que, apoyándose sobre él
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e l extremo l ib r e  del resorte de muelle, queda la  aeoidn de éste 

regalada por la  mayor o menor introducción de dioho tapdn, lo  

que permite efectuar l a  inspección previa  a la  in io iao idn  de la  

marcha del vehículo, por medio de los  respectivos manómetros 

5 de que va provisto.

Después de la  exposición descrip tiva, su funcionamiento 

es como sigue: e l a ire comprimido de la  cámara, ejeroe su pre­

sión sobre e l émbolo de la  válvu la manteniéndolo en su posición 

más alejada u opuesta, res-altando que la  prolongación externa 

10 del e je , mantiene e l brazo que sostiene la  p la tin a  de contacto 

-7-, alejado o separado de lo s  reóforos -8-, del segundo e le ­

mento del e irou ito . O sea, que cuando por reventón o avería la  

cámara ha perdido su natural presión, puede más la  expansión 

del muelle -12-, que todo e l  conjunto de e je  y palanca y esta- 

15 bleoe e l oontacto del interruptor -7- con -8 -, quedando oerra­

do entonces é l c ircu ito  que forman cada uno de los dos aros 

-9 -, con e l  cable - Id - , que se eleva como transmisor hasta el 

organiano del cuadro de mandos del vehículo encargado de seña­

la r  la  alarma. Bate cable transmisor, que debe seguir un reco- 

20 rrido largo y muy irregu la r desde e l  plato de las ruedas hasta 

e l puente del cuadro re fe r id o , va reoubierto o protegido en e l 

in te r io r , de una cubierta a modo de tro le , que posée medios, 

F ig . 1, de adaptarse por procedimiento telesedpioo -15-, a to ­

das la s  dilataciones o compresiones a que se verá sometido en 

25 recorrido , como consecuencia de la  naturaleza v ib ra to ria  del 

mismo.

11 aparato descrito, lo  ha sido a t ítu lo  de ejemplo, pues 

sin  a lte ra r lo  que es esencial en él mismo, podrá va ria r en sus 

deta lles de rea lizao idn  práctica , tanto en forma como en dimen- 

30 siones de las d istin tas piezas que lo  integran, y en general, 

en todo ouanto no a lte re  n i modifique, la  eseneialidad del ob­

jeto  de esta patente.
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Se reiv ind ica  como objeto de eeta Patente:

12.- Un aparato indicador de la s  pérdidas de presión en 

la s  cámaras neumáticas correspondientes a las ruedas gemelas 

de lo s  camiones, e l  cual está constituido por un juego de v á l­

vulas neumátioas, tantas como cámaras, d istribuido^ en los  p la­

tos de lo s  cubos de las ruedas, percibiendo las variaciones su­

fridas por la  presión de las  cámaras y trasmitiéndolas por me­

dio de un c ircu ito  e lé c tr ic o , a un d ispositivo  instalado en e l 

cuadro de mandos del vehículo que estableoe la  denuncia óptica 

o acústica en caso de emergencia.

22,- El propio aparato indicador de las pérdidas de presión 

en las  cámaras ̂ neumáticas, de la  re iv ind icación  anterior, cuyas 

válvulas citadas están integradas por unas pequeñas bombas en 

las  que e l eje del émbolo se prolonga exteriormeate sostenien­

do una palanca acodada que fin a liz a  en una chapa metálica, la  

cual permanece alejada del otro elemento m etálico, que con 

e l la ,  completa e l  interruptor del o irou ito  e lé c tr ico  de trans­

misión, que se ponen en contaoto y actúan cuando, por dejar de 

e jercer la  presión de la  cámara sobre e l  émbolo, su aoción a lo­

jadora, puede más la  e lastic idad  de un resorte  de muelle s o l i ­

dario del e je  y atrayendo e l extremo de este lle g a  a juntar los 

dos polos del interruptor.

3 2 . -  a i propio aparato indicador de las pérdidas de pre­

sión en la s  cámaras neumáticas, de las reivindicaciones ante­

r io res , en e l que lo s  reóforos de uno de lo s  elementos del in ­

terruptor, están unidos por h ilos de contaoto con dos aros me­

tá lic o s  que circundan e l  p lato de la  rueda en que se insta la  

este d ispositivo , de los  ouales parte en común, e l cable trans­

misor, e l cual constituye uno de lo s  dos polos del c ircu ito  

e lé c tr ic o .

4 2 . -  E l propio aparato indioador de la s  pérdidas de pre-
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alón  en las  oámaras neumáticas, de las reivindicación®s ante­

r io res , en e l que e l  citado cable de la  reiv indicación  terce­

ra, c ircu la  en su recorrí do de insta lación , desde las ruedas 

a l cuadro de mandos de la  cabina, protegido en e l in te r io r

5 por un tubo o cubierta que posée medios telescópicos para con­

trarrestar sus oambles bruscos de extensión.

5 2 . -  El propio aparato indicador de la s  pérdidas de pre­

sión en la s  cámaras neumáticas, de las reivindicaciones ante­

r io res , cOL cual posée un medio regulador, integrado por la  re- 

10 laoión  entre lo s  manómetros registradores de cada válvu la y el 

tapón grsduable de la  bomba que tensa con mayor o menor profun­

didad, e l muelle metálico.

62,- UN APARATO INDICADOS DE LAS PERDIDAS DE PRESION EN 

LAS CAMARAS REUMATICAS.

Madrid, y ae DiuiBmüre uw l.yi>¡¿

ferrando per aire



D. Gerardo Pom bo  Q lj/Viforte/ t ̂  ̂  ? Ü 6 fiojatinica
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