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PATENTE DE INVENCIOTR

por "UN APARATO INDICADOR DE LAS PERDIDAS DE PRESIQN EN LAS
CAMAﬁAS FEUMATICAS", a favor de Don Gersrdo POMEO QUINTANA,
de naéionalidad espaﬁola, regidente en Bareelona, czalle (a-
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MEMORIA DESCRIPTIVA
Este invento se refiere & un aparato que ea directamente
aplicable & las ruedas de los vehfeulos automdviles y, prefes
rentemente a los camiones dotados de ruedas gemelas en los que,
la percepcidén de un pinchazo ¢ reventén se hace dificilmente
aprecisble a la vista; y tiene este aperato una vélvula espe-
cial eon la misién de efeetuar una llamada Sptiocea o acdstica
que denuncie al conductor del vehfoulo la existensia de una
averie o perocance.
Procederemos & le desoripeidén del mecanismo y caracterfsti-
cag del aparato de que tratamos, ocon la ayuds &e los dibujos
de la hoja grdfioce adjunta, En ella se muestra; en la Fig. 2,
una vista frontel del plato de cubo exterior de uns ruedas son
la colocacidén sobre 61 de las dos vdlvulas reglstradoras para
ambag rueflas gemelas, y la Fig., 3, seniala topogrédficamente, la

coincidencla interior de las dos vdlvulas en la cara externa

del juego de ruedas.
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Consiste 1la vdlvula en una espeocie de bomba eilfndrice,
la cuel recibe por un extremo el contacto con le resién inter-
ne de las odmaraes de aire y, por el extremo opusesto, posée un
véstago terminel del eje de bomba que tiene la misién de conec-
tar o desoconectar un interruptor que es el que comande el re-
glstro éptico ded euadro de mandos del vehiculo. Una de las dos
vélvulas se muestra en la Fig. 2, seccionada diametralmente pa-
re demostrar sus diverscs elementos. El cuerpo de bomba -l1-, por
donde se desliza el émbolo ~2-~, se une & roscé & une prolonga-
e¢ién tubulaer -%-, que termine en rosece interna, @ la que se
adapts el tapén de cierre -4-, Este, Qsté perforado para dar
guie y salide el véstago del eje -5~ del émbolo, @ que se fi-
ja un brazo -6-, de forma eangular, el cual termina en una len-
glete metdlica -7-, que es uno de los dos elementos de llave de
oierre del interruptor, Para su mia y fdoil deslizamiento, el
brezo -6- pasa por el interior de una pieza -13-, provista de
una entslladure que se halls emﬁlazada en € ocuerpo de bomba
por su eare externa. E1l otrc elemento -8-, es un tope de mate-
rial neutro en cuya mese se insertan dos pivotes metdlicos, de
108 que parten dos hilos que enlazan con los dos aros de con-
tacto -9-, que cecircundan el pleto de la rueda. El pitorro de
la bomba recibe el empelme del oonducto ~10-, ¥ en un lugar in-
mediato a su emboosdurs estd{ el prificio del conducto en que se
ingerte el manémetro -ll-, registrador de presiones. El eje
central -6-, termina en el émbolo -2-, que se halla revestido
de una oubierta de caucho y tiene ademds, en su zona medis,
en forma de unién solidarie con el mismo, un muslle metédligo
-12-, do acolén extensiva, que queda encerrado en el espacio
que eomprende el tubo eilfndrico -3-. Otra de les ventajas de
este aparate registrador, estriba en el graduador de previsidn

que forma el eitado tapén -4-, puesto gue, apoydndose sobre 61
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el extremo libre del resorte de muelle, quede la aceidn de éste
reguleda pér la meyor o menor introduseién de dicho tapén, lo
que permite efectuar la inspeccién previe & la iniciscidn de la
marcha del vehfeulo, por medio de log respestivos mandémetros

de que va movisto.

Después de le exposicidén deseriptiva, su funcionamiento
es oomo signe: el aire comprimido de la cémara, ejerce su pre-
s8ién scbre el émbolo de la vélwvula menteniéndolo en sa posieidn
més alejada u opuesta, resultando que le proclongacién externa
dsl eje, mantiens el brazo cue sostiene la platina de contacto
-7-, alejado o separado de los rebfforos -8-, del segundo ele-
mento del eircuito. O sea, que cuando por reventdén o averia la
sémara ha perdido su netural presién, puede més la expansidén
del muelle -12-, que todo el conjunto de e je y palanca y esta-~
blece ol oontactoe del interruptor =7- con -8-, quedando ocerra-
do entonces el eireuito que forman cada uno de log dos aros
-9~, oon el sable ~l4-, que se eleva gomo transmisor haste el
orgeniano del cuadro de mandos del vehfoulo encargado de sefia-
lar la alerms, Este ceble transmisor, que debe segulr un reco-
rrido largo y muy irregular desde el plato de las ruedas hasta
el puente del cuadro referido, ve recublerto o protegido en el
interior, de una cubierte & modo de trole, que posée medios,
Flg. 1, de adeapteree por procedimiento telescépico -15-, & to-
dag lazg dilataociones o compresiones e que se verd sometido en
recorrido, como consecuencis de la netureleza vibratoria del
mismo.

El aparato descrito, lo ha sido & titulo de ejemplo, pues
gein gl terar 1o que es esencial en el mismo, podrd variar en sus
detalles de realizeeidn préctica, tanto en forme somo en dimen-
siones de las distintas plezas que lo integren, y en genersal,
en todo ouanto no eltere ni modifique, le esenscislidad del ob-

Jeto de esta pstents.
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~-NOTaA -

Se reivindica como objeto de este Fatente:

1¢,.- Un eparato indicador de les pérdidas de presién en
1as cémaras neumitices correspondientes a las ruedas gemelas
de 108 camiones, el cual esté constituido por un juego de vél-
vules neumétioes, tantas eomo aémaras, distribuidof en los pla-
tos de los cubos de las ruedas, percibiendo las variaseiones su-
frides por la presién de lag cédmaras y tresmitiéndolas por me-
dio de un eireuito eléectriso, & un dispositivo instalado en el
cusdre de mandos del vehiculo que establece la denuncisa éptica
o acistica en caso de emergencie.

2¢,- El propio esparato indicador de las pérdidas de presidén
en les cdmaras:meumdticas, de le reivindicacién anterior, cuyas
vélvulas citadas estén integrades por unas pequefias bombag en
lae que el sje del émbolo se prolonga exteriormente sostenien-
do una pslanca acodede gue finalize en une ohepa metdlica, la
enal permanece alejade del otro elemento metdlico, que con
ella, eompieta el interruptor del sireuito eléctrico de trens-
misién, que se ponen en contacto y a&ctuan ocuando, por de jar de
ejerser la presién de la cdmare sobre el émbolo, su accién ale-
jadore, puede més la elasticidad de un resorte de muelle s0li-
dario del eje y atrayendo el extremo de este llege a juntar los
dos polos del interrupjor.

3¢,- Bl propio esparato indicador de las pérdidas de pre-
si6n en las odmaras neumétices, de las reivindicaciones ante-
riores, en el que los reéforos de uno de los elsmentos del in-
terruptor, estén unidos por hiles de contacto son dos aros me-
tdilicos que circundan el plato de la ruede en que se instala
este &igpositivo, de los ouales parte en comtin, el cable trens-
misor, el cual constituye uno de los dos polos del cireunito
eléotrico,

42 ,- El proplo esparato indicedor de las pérdidas de pre-
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8ién en lag odmsres neuméticas, de las reivindicaciones ante-
riores, en el que el eitado seble de la reivindieaeién terce-
ra, eirculs en eu recorridoc de instalecién, desde las ruedas
gl cueadro de mendos de la cabine, protegido en el interior
por un tubo o cubierta que posée medios telescdéplcos para con-
trarrestar sus cambios bruscos de extensién.

62,- E1 propio aparato indicador de las pérdidas de pre-
gidn en las odmarss neuméticas, de las reivindicaciones ante-
riores, dl cuasl posée un medio regulador, integrado por le re-
1s0ién entre los manémetros registradores de cada vdlvula y el
tapén graduable de la bomba que tensa con mayor o menor profun-
4idad, el muslle metdlico.

62,- UN APARATO INDICADOR DE LAS PERDIDAS DE FRESION EN
LAS CAMATAS NEUMATICAS. -

o Madrid, Y de Diciembre ue 1.952

FERNATDO PERAIRE

e e P s,



Hoja anica

1

‘‘‘‘‘‘‘‘

Wiy,
3‘\\\\ s
3

R CUSIVNLE5,
:\ "/////’//////////«/.(/\(l\\\\\\\\\\\ >

B

- T //I FITIIT TSI
‘\\\ DR

Fig.3
g pa lernando Peraire
Ap
Escolavariable. y } x//%{{ ) :{?._u S f’i ‘




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



