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MODELO DE UTILIDAD 

POR VEINTE ANOS 
EN ESPAÑA

Por: "D ispositivo  economizador de carburante y reductor
de gases en vehículos autom óviles".

A favor de: Don Antonio Guzmán Folgueras, de naciona­
lid ad  espaRola, dom iciliado en Madrid, 
c a lle  de Calvo Asensio, n s . 4.

M E M O R I A
El presente re g is tro  de Modelo de U tilidad  concierne, 

como su enunciado in d ic a , a un d isp o s itiv o  economiza­
dor de carburante y reducto r de gases, por lo  ta n to , en 
vehículos autom óviles, de acuerdo con l a  descripción  
d e ta lla d a  que de l mismo se r e a l iz a ,  debiendo in te rp re ­
ta rs e  siempre es te  concepto en su más amplio sen tido , 
nunca en e l  l im ita tiv o  o r e s t r ic t iv o .

El resu ltado  in d u s tr ia l  que se consigue, mejora 
notablemente todo cuanto sobre e l  p a r t ic u la r  se conoce
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y u t i l i z a  actualm ente, tan to  por eu sen c ille z  construc­
t iv a ,  como de ap licac ió n , funcionam iento, re s is te n c ia , 
duración y economía.

Todo e llo  unido a l a  novedad in d isc u tib le  del dispo- 
5 s i t iv o  que se in te re s a  p ro teger por medio de e s ta  p e t i ­

ción de Modelo de U tilid a d , le  haoen acreedor a obtener 
lo s  p r iv ile g io s  que, para lo s  de su c lase  y condición, 
señala  e l  vigente E sta tu to  de l a  Propiedad In d u s tr ia l .

Para l a  debida comprensión de e s te  ob je to , se adjunta 
10 a l a  presente Memoria d e sc rip tiv a  una hoja de p lanos, en 

l a  que, a t í t u lo  de ejemplo, se representan  todas y cada 
una de la s  p a rte s  que lo  forman, a s í como l a  re lac ió n  
que guardan en tre  s í .

En la  c ita d a  hoja de d ibu jo s, que rep resen ta  v is ta s  
1 $ en sección y esquemáticamente d e l d isp o s itiv o  cuyo re ­

g is tro  se preconiza, órganos d e l mismo, y l a  correspon­
d iente sección del motor de explosión sobre e l  cual ha 
sido  adaptado, se aprecian  la s  s ig u ien tes  re fe ren c ia s :

1 . -  Bomba de com bustible.
20 2 .-3* - Llave de paso en sus dos posic iones.

4 . — Paso d e l combustible desde e l  carburador a l  motor 
en su marcha y actuación normal, que cesa a l  ce rra rse
l a  llav e  anteriorm ente d icha .

5 . -  Arbol de lev a  c o rr id a , que a l  actúa# comprime a
25 lo s  re so rte s  de la s  vá lvu las , dejándolas ab ie rta s  durante 

su actuación y suprimiendo l a  compresión del gas que 
pudiera quedar én tre  e l  carburador y motor y del a ire  
que lo  su s titu y e  a l  e s ta r  en funcionamiento, cerrando 
su paso a l  motor.
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6 . -  Resorte de v á lvu la .
7 .  -  Válvula, estando represen tada, en la  F ig . 19. 

del plano anexo, l a  de admisión.
8 .  -  Bujía de encendido e lá c tr ic o .

5 9*- Cable de paso de l a  c o rr ie n te , desde e l  d i s t r i ­
buidor a l a  b u jía .

1 0 .-  D is trib u id o r de co rrie n te  de a l ta  ten sión .
< 1 1 .-  In te rru p to r  de c o r r ie n te , d ispuesto en tre  l a

bobina y e l  d is tr ib u id o r .
10 1 2 .-  Bobina transform adora de c o rr ie n te .

13 . -  Cable de paso de co rrien te  de bobinas a d is ­
tr ib u id o r .

14 . -  Embolo de l motor de explosión.
15 . -  B a te ría  de acumuladores alimentada por la  dinamo.

15 1 6 .- In te rru p to r  de paso de l a  co rrien te  desde la
b a te r ía  a l motor de arranque, que se c ie r ra  durante e l 
funcionamiento de á s te .

17 . -  Motor e lá c tr ic o  de arranque.
18 . -  E&e de l motor e lá c tr ic o  de arranque.

20 1 9 .- Pedal del fren o , con su palanca y eje en p o si-
! ción in i c ia l .

20 .- Posición de funcionamiento de l fren o , a l f in a l  
de su reco rrid o .

i 21 .- Mando, preferentem ente constitu ido  por cable
25 f le x ib le  que transm ite  e l  movimiento desde e l  freno .

' 22 .- Piso del vehículo en su sec to r portador de f r e ­
nos, embrague y demás mandos.! 23 .- Palanca de freno de mano, en su posición in i c ia l .

, 24 .- Posición de acción del freno , a l  f in a l  de su
reco rrid o .
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2 5 .- Mando transm isor de l movimiento durante e l  
frenado.

Loa p rin c ip io s  de l Modelo, ajuatadoa a l a  i l u s t r a ­
ción ad jun ta , reoaen aobre la s  s igu ien tes  c a ra c te r ís -  

5 t i c a s ;
Se t r a t a  de un conjunto de órganos que, por su apc*t- 

G QtQRamiento a l  tiempo d e l frenado y actuando en varias 
p a rte s  esencia les del motor de un feh icu lo  automóvil, 
movido por motor de explosión, ae consigue una notable 

10 reducción del consumo de carburante por se r nulo en la s  
frecuentísim as paradas provocadas por exigencias de t r á ­
f ic o ,  especialmente en poblaciones.

La obtención de este  efeo to  durante lo s  periodos de 
parada del vehículo , en lo s  que se suprime l a  acción 

15 de l carburante en e l  motor del vehíoulo correspondiente, 
haciéndolo funcionar con e l  motor de arranque, e l  cual 
actúa en condiciones óptimas por reducirse mucho su 
tra b a jo , mediante l a  supresión de esfuerzos p rin c ip a­
le s  para que l a  carga de l a  b a te r ía  por l a  dinamo, durante 

20 e s to s  periodos, acumule más energ ía  que l a  consumida por 
e l  motor de arranque e l  mover a l  motor de explosión va­
r ia s  veces durante su reco rrido  por zonas urbanas oaná­
lo g a s , de paradas n ecesarias  por e l  t r á f ic o .

Como e l  motor de arranque ac túa , cuando por la  in e r-  
25 c ia  aún e s tá  en marcha e l  motor de explosión, y , a l  t e r ­

minar la  parada empieza a funcionar éste  nuevamente con 
carburan te, cuando aún no e s tá  totalm ente parado, se 
suprime en ambos casos e l  gran esfuerzo del par motor 
en la s  arrancadas, que unido a l a  supresión de chispas 
de encendido en la s  paradas, hace que se obtenga una
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gran reserva e lé c tr ic a .
Las cuatro  p a rte s  de que consta e l  sistem a reductor 

de carburante, tien en  individualm ente su palanca motora, 
que es accionada por e l  fren o , con brazo adecuado en 

5 cada caso y con long itud  de cable f le x ib le  o palanca 
de mando, para que comience e l  c ic lo  en e l  sigu ien te  

- orden:
A. -  C ierre de l paso de gaso lina  a l  motor.
B. -  Apertura de válvulas y descompresión.

10 C.— Corte de co rrien te  a l  d is tr ib u id o r , que puede
se r  simultáneo con la s  a n te rio re s  fa se s .

B .- Conexión del motor de arranque.
Al cesar e l  frenado , y , por ta n to , l a  acción del 

conjunto reduc to r, se desconecta e l  motor de arranque 
15 e , inmediatamente, cesa e l  funcionamiento d e i d isposi­

t iv o ,  realizándose automáticamente e l  movimiento del
motor de explosión por l a  actuación normal de sus pro­
pios elementos oon carburan te .

E l c ic lo  de reducción consta de la s  sigu ien tes 
20 p a rte s  y fa se s :

j PRIMERA*- C ierre de l a  gaso lina  de entrada a l carbu-
I raddrym ediante una llav e  in d iv id u a l en tre  l a  bomba de

combustible y e l  carburador.!' SEGUNDA.- Apertura constante de la s  válvulas de ad-
I 25 misión y de escape, mediante un se n c illo  á ibo i de leva
j co rrid a  para suprim ir lo s  esfuerzos de compresión del
j gas* cada vez mayores, y l a  tensión  de lo s re so rte s  de
¡ la s  válvu las, quedando l a  potencia a a p lic a r  reducida
! a la  estric tam ente n ecesa ria  para vencer la s  re s is te n -
 ̂ c ía s  pasivas del motor, con l a  importante reduoción de

i _
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e le c tr ic id a d  a consumir por e l motor de arranque.
TERCERA*- In te rru p to r  de paso de co rrien te  e lé c tr ic a  

de a l ta  tensión  desde e l d is tr ib u id o r  a la s  b u jía s , 
mediante su actuación , con l a  consiguiente economía de 
e le c tr ic id a d  en la s  fuen tes  de-origen.

CUARTA.- Conexión de l motor de arranque, por un in ­
te rru p to r  se n c illo  para su funcionamiento, poniendo en 
marcha e l  motor de explosión .

Las ven tajas que se derivan  del empleo de este  s i s ­
tema son ev iden tes, citándose en tre  o tras  la s  sigu ien tes

l a . -  Reducción del combustible liqu ido  en un porcen­
ta je  muy ap rec iab le .

23. -  Como n a tu ra l consecuencia, reducción, en l a  
misma proporción, de lo s  gases de escape, y , por ta n to , 
de l monóxido de carbono que en forma tan  importante con­
tribuye a la  contaminación am biental.

La ta b la  que se dá a continuación r e f le j a ,  de una 
manera f i e l ,  lo s  oálculos previos a l  estudio del dispo­
s i t iv o  en d e ta lle  de consumo y de ahorro de carburante:
CALCULOS PREVIOS DE CONSUMO.-

ANTECEDENTES EN LA PRACTICA.-(Con coche de 11 CV).
TIEMPO. PARADAS.

Domingo 15-9-74.-De casa a C.Cañaveral 20' 9.
Lunes 16-9-74. Id . a l  Teatro R eal. . . 10 ' 6.
Martes 17-9-74 .- Id . a C/Pelicano . . . 2 1 ' 10 .

Id . id .  De C/Pelícano a Goya,47 10 ' 7.
Id . id .  De Pal.D eportes a casa . . 20' 12 .

Sumas. . . . En 81 ' 44.paradas de semáforo.
PROMEDIO, En 1 ' - ^ -  . .,54 parad...



UNA PARADA DE SEMAFORO cada 1,85 minutos.
DURACION MEDIA DE PARADA: 2 5 " .  y quedan aún la s  pa­
radas entre semáforos por estacionam iento en e l  c a r r i l  
correspondiente que suelen se r  un 10 % de la s  paradas 
de sem áforo.- TOTAL DE PARADAS: 48 ,4 .
EN UNA HORA DE RECORRIDO POR LA CIUDAD:

Número de p a r a d a s .................  0,54 x 60/= 32,40.
Tiempos de paradas. . . . 32,40 x 2 5 " /6 0 '=  13,5*1
D istancia re c o rr id a  a 40 km/hora:

6 0 '-  1 3 ,5 'x  40 /6 0 .^ .................  31 Ems.
CONSUMO DE CARBURANTE (G asolina):

En marcha: 31 Kms. x 0,10 l i t r o s .  . . = 5,16 l i t r o s .
En paradas: 1 3 .5 'x  6 l i t r o s /6 0 .  . . .  = 1,35 l i t r o s .

TOTAL CONSUMO EN UNA HORA 6.51 l i t r o s .  
Suprimiendo e l  gasfo en paradas, re s u lta :

1.35 = 20 %, de ECONOMIA.6,51
Que de gaso lina  "Super", im porta:
Por ho ra .................1,35 l i t r o s  x 20 = 27,00 P ts .
En v e in tic inco  d ías h áb ile s  de l máa^ ECONOMIA: 675. -P ts . 
Y s i  e l  reco rrido  h ab itu a l es de cuatro horas por d ía , 
l a  ECONOMIA d a ría : 675 X 4 = 2.700,00 P ts .

Este equipo podrá se r fabricado en cualquier olase 
de m ateria l apropiado y en la s  formas, dimensiones y 
d is tr ib u c ió n  mas conveniente, no ex istiendo  sobre e l 
p a r t ic u la r  ninguna lim itac ió n .

D escritas , por manera s u f ic ie n te , l a  f in a lid a d , ca­
ra c te r ís t ic a s  y n a tu ra leza  del presente  Modelo de U ti­
l id a d , solo r e s ta  hacer constar que, cualqu ier m odifi­
cación de d e ta lle  que se in troduzca en e l  mismo, se



considerará in c lu id a  dentro de e s ta  p ro tecc ión , en 
ta n to  en cuando no a l te re  o modifique esencialmente 
su f in a lid a d  c a r a a te r is t ic a .

N O T A
Por e l  Modelo de U tilid ad  a que se re f ie re  la  pre­

sente Memoria, se REIVINDICA:
1 3 .-  D ispositivo  economizador de carburante y reduc­

to r  de gases en vehículos autom óviles, carac terizado  
esencialmente porque comprende l a  ap licac ión  de una bomba 
de com bustible, que cuenta con una lla v e  de dos posicio ­
nes de ap ertu ra  y c i e r r e , ex istiendo  un paso de combus­
t ib le  desde e l  carburador a l  motor en su marcha y actua­
ción normal, que cesa a l s e r  cerrada la  llave  re fe r id a , 
ex istiendo un árbo l de lev a  oo rrida  que, a l  a c tu a r, com­
prime lo s re so rte s  de la s  vá lvu las , dejándose ab ie rta s  
durante su actuación y suprimiendo l a  compresión del gas 
que quedase en tre  carburador y motor ó del a ire  que le  
su s titu y e  a l  e s ta r  en funcionam iento, cerrando su paso 
a l  motor, disponiéndose, en combinación, lo s  s igu ien tes  
elementos: un re so rte  de v á lv u la , válvula de admisión, 
b u jía  de encendido e lé c tr ic o ,  cable de paso de la  co­
r r ie n te  desde e l  d is tr ib u id o r  a l a  b u jía , un d i s t r i ­
buidor de o o rrien te  de a l t a  ten sió n , un in te rru p to r  de 
co rrien te  en tre  bobina y d is tr ib u id o r , bobina tra n s fo r­
madora de c o r r ie n te , oable de paso de co rrien te  de bo­
bina a d is tr ib u id o r  y émbolo del motor de explosión, 
realizándose con dichos órganos e l  primer c ic lo  de re ­
ducción.
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2 3 .- D ispositivo  economizador de carburante y r e -  
duotor de gases en Vehículos autom óviles, sagún l a  
re iv ind icac ión  a n te r io r ,  carac terizado  esencialmente 
porque, en l a  segunda fase  de reducción, se re a l iz a  la  

5 ap ertu ra  constante de la s  válvulas de admisión y de 
escape, mediante un árbo l de lev a  corrido  que suprime 
lo s  esfuerzos de compresión de l gas y la  tensión  de 
lo s  re so rte s  de l a  v á lv u la , quedando l a  potencia a a p l i­
car reducida a l a  estric tam en te  necesaria  para vencer 

10 la s  re s is te n c ia s  pasivas de l motor, co# l a  importante 
reduooión de e le c tr ic id a d  a consumir por e l  correspon­
d ien te  motor de arranque, trabajando en combinación l a  
correspondiente b a te r ía  de acumuladores alim entada por 
l a  dinamo y un in te r ru p to r  de paso de co rrien te  desde l a  

15 b a te r ía  a l  motor que se c ie r ra  durante l a  acción de áste  
y que comporta e l  correspondiente eje  de g iro .

3 3 .- D ispositivo  economizador de carburante y reduc­
to r  de gases en vehículos autom óviles, según lo s  puntos 
a n te r io re s , carac terizado  esencialm ente porque e l  te rc e r  

20 c ic lo  se estab lece por interm edio de un interi*i/ptor de
paso de co rrien te  e lá c tr ic a  de a l ta  tensión  desde e l d is ­
tr ib u id o r  a la s  b u jía s  durante su funcionamiento, con l a  
consiguiente eoonomía de e le c tr ic id a d  en la s  fuen tes de 
o rig en , colaborando en e s te  e fec to  e l  correspondiente 

25 pedal de freno con su palanca y eje  en sus dos posic io ­
nes in i c ia l  y f in a l  del reo o rrid o , in terv in iendo  un man­
do f le x ib le  de cable y quedando soportado e s te  conjunto 
en e l  correspondiente seo to r de l suelo del vehioulo.

4-3.- D ispositivo  economizador de carburante y reduc­
to r  de gases en vehículos autom óviles, carac terizado
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esencialmente porque e l  cuarto  c ic lo  de reducción se 
r e a l iz a  por l a  conexión d e l motor de arranque, mediante 
un in te rru p to r  s e n c il lo ,  que ponenen marcha e l  motor de 
explosión del veh icp lo , actuando en e s ta  fase l a  palanca 

5 de faeno de mano en ambas posiciones y un mando transm i­
so r del movimiento durante e l  frenado, llevando la s  cua­
tro  p a ite s  del equipo independientemente una palanca mo­
to r a ,  accionada por e l  fren o , con un brazo adecuado en 
cada caso y e l  necesario  cable f le x ib le  o palanca de 

10 mando, para e l  in ic io  de lo s  c ic lo s  en e l  órden d e sc r ito , 
estando p rev is to  que, a l  cesa r e l  frenado y po i tan to  l a  
acción del conjunto red u c to r, se desconecte e l  motor de 
arranque e inmediatamente cesa l a  acción del r e s to ,  co­
menzando automáticamente e l  movimiento de l motor de ex- 

15 p losión  por e l  normal funcionamiento de sus propios ór­
ganos, con e l  carbu ran te .

5 3 .- "D ispositivo  eoonomizador de carburante y reduc­
to r  de gases en vehículos autom óviles".

' Tal y conforme se ha d e sc rito  en l a  Memoria que an te- 
20 cede, ilu s tra d o  en e l  plano ad jun to , y a lo s  f in e s  que 

se han espec ificado .
Consta e s ta  Memoria de d iez hojas e s c r i ta s  a má­

quina por unansola ca ra .
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