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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE afNOS
EN ESPANA

Pors "Dispositivo economizador de carburante y reductor

‘de gases en vehiculos autombviles".

A favor de: Don Antonio Guzmén Folgueres, de naciona-
lided espefiola, domiciliado en Madrid,

calle de Calvo Asensio, n2., 4.
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MEMORTIA

'El presente registro de Modelo de Utilidad concierme,
como su enunciado indica, a un dispositivo economiza-
dorxr dé carburante y reductor de gases, por lo tanto, en
vehiculos automéviles, de acuerdo con la descripcién
detallada que del mismo se realiza, debiendo interpre-
tarse siempre este concepto en su mas amplio sentido,
nunca en el limitativo o restrictivo.

El resultado industrial que se consigue, mejora

noteblemente todo cuanto sobre el partioular se conoce
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y utiliza gotualmente, tamto por su sencillez construc-
tiva, como de aplicacién, funcionamiento, resistencia,
duracién y economia.

Todo ello unido a la novedad indiscutible del dispo-
sitivo que se interesa proteger por medio de esta peti-
cién de Modelo de Utilidad, le hacen acreedor a obtener
los privilegios que, para los de su clase y condicidn,
sefiala el vigente Eastatuto de la Propiedad Industrial.

Para la debida comprensién de este objeto, se adjunta
a la presente Memoria descriptiva.una hoja de planos, en
le que, a titulo de ejemplo, se representan todes y cada
una de las partes que lo forman, as{ como la relacidn
que guardan entre si,

En la citada hoja de dibujos, que representa vistas
en seccién y esqueméticemente del dispositivo cuyo re-
gistro se preconiza, 6rgenos del mismo, y la correspon-
diente seccifén del motor de explosiém sobre el cual ha
sido adaptado, se aprecian las sigulentes referencias:

1.- Bomba de combustible.

2;-3.- Llave de paso en sus dos posiciones.

4.— Paso del combustible desde el carburador al motor
en su marcha y actuacién normal, que cese al cerrarse
le llave anteriormenfe dichae

5.- Arbol de leva corrida, que al actua® comprime a
los resortes de las vélvules, dejéndplas ablertas durante
su actuacién y suprimiendo la compresién del ges que
pudiera quedar dntre el carburador y motor y del aire
que lo sustituye al estar en funcionamiento, cexrrando

su paso al motor.
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6.~ Resorte de vélvula.

#-- Vélvula, estando representada, en la Fig. 18,
del plano anexo, lg de admisibn.

8.~ Bujfa de encendido eldetrico.

.- Cable de paso de la corriente, desde el distri-
buidor a la bujia.

10.- Distriﬁuidor de corriente de alta tensidn.

11.- interruptor de corriente, dispuesto entre la
bobina y el diatribuidor. |

) 12.- Bobina transformadora de corriente.

13.- Cable de paso de corriente de bobinas a dis—
tribgidor.~

14.- Embolo del motor de explosidn.

15.- Baterfa de acumuladores alimentada por la dinamo.

16.~ Interruptor de paso de la corriente desde la
bater{a al motor de arranque, que se cierra durante el
funcionamiento de éste.

17.- Motor eléotrico de arranque.

18.~ Eje del motor eldoctrico de arrangue.

19.- Pedal del freno, con su palanca y ejé en posi~
cién inicial. m

20.~ Posicién de funcionamiento del freno, al final
de su recorrido.

2L.- Mando, preferentemente constitui{do por cable
flexible que transmite el movimiento desde el freno.

22,.,- Piso del vehiculo en su sectoy portador de fre-

nos, embrague y demds mandos.

23.- Palenca de freno de mano, en su posicién inicial.

24 .~ Pogicién de accién del freno, al final de su

recorrido.
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25.~ Mando transmisor del movimiento durante el
frenado. ' |

Los principios del Modelo, ajustados a lg ilustra-
cidﬁ_adjunta, reoaen sgbre las siguientes caracteris-
ticass _

Se trata de un conjunto de drganos que, por su 8=
2:eionamiento al fiempo del frenado y actuando en varias
partes esencieles del motor de un_fehiculo autonévil,
movido por motor de explosién, se consigue una notable
reduceién del consumo de carburante por ser nulo en las
frecuentésimas paradas provocadas por exigencias de tra-
fico, especlalmente en poblaciones. |

La obténci6n de este efeoto durante los periodos de
paréda del vehiculo, en los que se suprime la accibn
del carburante en el motor del vehioculo correspondiente,
haciéndolo funcionar con el motor de arrangue, el cual
actia en condiciones fptimas por reducirse mucho su
trabajo, mediante la supresidén de esfuerzos principa-
les para que la carga de la baterfa por ls dinamo, durante
estos periodos, acumule més energia que la consumida por
el motor de arranque el mover al motor de 9xplosi6n va~
rias veces durante su recorrido por zonas urbanas oand~
logas, de paradas necesarias por el trafiico.

‘Como el motor de arranque actia, cuando por la iner—
cia alin estd en marcha el motor de explosidn, y, al ter—
minar la parada empieza a funcionar 4ste nusvamente con
carburante, cuando ain no estd tofalmente parado, se
suprime en ambos casos ol gran esfuerzo del par motor

en las arrencadas, que unido g la supresién de chispas

de encendido en las parédaa, hace que se obtenga una
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gran reserva eldotrica.

Las cuatro partes de que consta el sistema reductor

Qe 6arburante, tienen individualmente su palanca motora,

que es accionada por el freno, con brazo adecuado en
cada caso y con longitud de cable flexible o palanca
de mando, para que comience el ciclo en el siguiente
ordens -

A.~ Cierre del paso de gasoling gl motor,

B.~ Apertura de vélvulas y aeacampresién;'

C.- Corte de.corriente al distribuidor, que puede
sor simulténeo con las anteriores fases.

B.- Conexién del motor de arrangue.

Al cesar el frenado, y, por tanto, la accibn del
conjunto reductor, se desconecta el motor de arranque
o, inmediatamente, cesa el funcionamiento ded disposi-
tivo, realizéndose automiticamente el movimiento del
motor de explosidén por la actuacién normal de sus pro-
pios elementos oon carburante. , _

El ciclo de reduccién oonsta de las siguientes
partes y fasess .

PRIMERA.~ Cierre de la gasolina de entrada al carbu-
raddry mediante una llave individual entre la bomba de
combustible y el carburador,

SEGUNDA.~ Apertura constante de las vélvulas de ad-
misién y de escape, mediante un sencillo &tbotr de leva
corrida para suprimir los esfuerzos de compresibn del
gas, cada vez mayores, y la tensidén de'los resortes de
las vélvulas, quedando la potencia a aplicar reducids

a la estrictamente mecesaria pars vencer las resisten-

cias pasivas del motor, con lg importante reduocibn de
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electricidad a consunir por el motor de arranque.

TERCERA.~- Interriptor de paso de corriente eléotrioca
de alta tensién desde el distribuidor a las bujias,
mediante su actuacién, con la consiguiente economia de
electricidad en las fwentes de -origen.

CUARTA.~ Conexién del motor de arranque, por un in-
terruptor sencillo para su funcionamiento, poniendo en
marcha el motor de explosién. |

Las ventajas que se derivan del empleo de este sis-
tema 8on evidentes, ocitdndose entre otras las siguientes:

18.- Reducoidn del combustible l1fquido en un porcen-
taje muwy apreciable.

28,~ Como natural consecuencia, reducecibén, en lg
misma proporcidén, de les gases de escape, y, por tanto,
del monbéxido de carbono que en forma tan importante con-
tribuye a la contaminacién ambiental.

La tabla que se d4 a continuacién refleja, de una
manera f£iel, los calculos previos al estudio del dispo-

sitivo en detalle de consumo y de ashorro de carburante:

'CALCULOS PREVIOS DE CONSUMO.-

ANCECEDENTES EN LA PRACTICA.-(Con coche -de 11 GV).
' - ' ' TIEMPO. PARADAS.

Domingo 15-9-74.-De casa a C.Cafiaveral 20f 9.
Lunes 16-9-74. Id. al Teatro Reals . . 10f 6.
Martes 17-9-74.- Id. a C/Pelfcano . . . 21° 10.
Id. ide De C/Pelicano a Goya,47 10° T,
Id. id. De Pal.Deportes a casa. __20° 12,

Sumes. « . + En 817 44,
paradas de seméforo.

, o
pROME?IO: En 1J=h%%f'= 0,54 paradas.
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UNA PARADA DE SEMAFORO cada 1,85 minutos.
DURACION MEDIA DE PARADA: 25°%. y quedan alin las pa-

‘rades entre semiforos por estacionamiento en el carril

correspondiente que suelen ser un 10 % de las paradas
de semaforo.- TOTAL DE PARADAS§ 48,4.
EN UNA HORA DE RECORRIDO POR LA CIUDAD:
Nimero de paradas « » - « + 0,54 X 60= 32,40.
Tiempos de paradas. . . . 32,40 X 25°7/60'= 13,5¢
Distancia recorrida a 40 xm/horas . ’
| 60°= 13,5’ 40 /60s.c0esess = 31 Kns.
CONSUMO DE CARBURANIE (Gasolina)s
En marcha: 31 Kms. x 0,10 litros. . . = 5,16 litros.
En paradas: 13,5°x 6 1itros/60. « « . = 1,35 Llitros.
TOTAL CONSUMO EN UNA HORA 6,51 litros.

Suprimiendo el gasfo en paradas, resulta:

1,;; = 20 %, de ECONOMIA.
9

Que de gasolina "Super", importas

Por horas « « « + 1,35 litros x 20 = 27,00 Pts.

En veinticinco dfes hébiles del méey ECONOMIA: 675.-Pts..

Y si el recorrido habitual es de cuatro horas por dia,

la ECONOMIA daria: 675 X 4 = 2,700,400 Pts.

Eéte equipo podrd ser fgbricado en cualquier clase
de material apropiado y en las formas, dimensiones y
distribucidén mas oconveniente, no existiendo sobre el
particular ninguna limitacién, v

Descritas, por manersa sufioiente,-la finglidad, ca-
racteristicas y naturaleza del presente Modelo de Uti-
lidad, solo resta haoer cohstar que, cuglquier modifi-

cacién de detalle que se introduzce en el mismo, se
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considerard inclufda dentro de esta proteccidén, en
tanto en cuando no altere 0 modifigue esencialmente
su finalidad caermateristica.

N O T A

Por el Modelo de Utillidad a que se refiere la pre-
sente Memoria, se REIVINDICA: |

12.~ Dispositivo economizador de carburante y reduc-
tor de gases en vehiculos autombviles, caracterizado

esencialmente porque comprende la aplicacién de una bomba

de combustible, que cuenta con ung llgve de dos posicio-

nes de apertura y cierre, existiendo un paso de combus-
tible desde el carburadér al motor en su marcha y actua-
cién normal, que cesa al ser cerrada la llave referida,
existiendo un Arbol de leva oorrida que, al actuar, com-
prime los resortes de las vdlvulas, dejandose sbiertas
durante su actugeién y suprimiendo la compresidén del gas .
que quedase entre carburador y motor § del aire que le
susfituwe al estar en funcionamiento, cerrando su paso
al motor, diéponiéndose, en combinacién, los sigﬁientes
elementos: unvfesorte de vélvula, vidlvula de admisién,
bujia de encendido eléctrico, cable de paso de la co-
rriente desde el distribuidor a la bujda, un distri-
buidor de oorriente de alta tensién, un interruptor de
corriente entre bobing y distribuidor, bobina transfor-
madora de corriente, oable de paso de corriente de bo-
bina a distribuidor y émbolo del motor de explosién,
realizéndose oon dichos érganos el primer ciclo de re-

duccidn.
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29 .~ Dispositivo economizador de carburante y re-
duotor de gases en wehiculos autombviles, segin la
reivindicacién anterior, caractérizado gsencialmente
porque, en la segunda fase de reduccién, sé realiza la
aperturs constante de las vidlvulas de admisidén y de
escaps, mediantg un drbol de leva corrido que suprime
los eafuerzos de compresién del gas y la tensién de
los resortes de la vdlvula, quedando la potencia & apli-

car reducide a la estrictamente necesaria para vencer

_las resistencias pasivas del motor, coy la importante

reduooién de electricidad a consumir por el correspon-
diente motor de arrangue, trabajando en combinacién la
correspondiente baterfia de acumuladores alimentada por
la dinemo y un interriptor de paso de corriente desde la
baterf{a al motor que se cierra durante la accién de &ste
¥ que ocomporta el correspondiente eje de giro.

3¢.~ Dispositivo economizador de carburante y reduc-

. tor de géses en vehiculos automéviles, segin los puntos

anteriores, caracterizado esencialmente porque el tercer
ciclo se establece por intermedio de un interriptor de
paso de corriente eléctrica de alta tensidén desde el dis-
tribuidor a las bujias durante su funcionamiento, con la
oonsiguiente eoonomia de electricidad en las fuentes de
origen, colaborando en este efecto el correspondiente
pedal de fieno con su palanca y eje en sus dos posicio-
nes inicial y final del reoorrido, interviniendo un man-
do flexible de cable y guedando soportado este conjunto
en el correspondiente seotor del suelo del vehioculo.

42 .~ Dispositivo economizador de carbursnte y reduc-

tor de géaes en vehioulos automéviles, caracterizado
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gsencialmente porque el cuarto ciclo de reduccién se
realiza por la conexidén del motor de arranque, mediante
un interruptor sencillo, que ponenen marcha el motoxr de
explosién del wvehiomlo, actuando en esta fase la palanca
de fwano de mano en ambas posiciones y un mando transmi-
sor del movimiento durante el frenado, llevando lgs cua-
tro patttes del equipo independientemente una palanca mo-
tora, accionada por el freno, con un brazo adecuado en
cada caso y el necesario cable flexible o palanca de
mando, para el inicio de los ciclos en el érden descrito,
estando previsto que, al cesar el frenado y po# tanto la
accibn del conjunto reduotor, se desconecte el motor de
arranque e inmediatamente cesa la accidén del resto, co-
menzando sutométicamente el movimiento del motor de ex-
plosibén por el normel funcionamiento de sus propios 6r-
ganos, con el carburante. _

524~ "Digpositivo eoonomizador de carburante y reduc~
tor de gases en vehioulos automéviles,

* Tal y conforme se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, ilustrado en el plano adjunto, y a los fines que
se han espeoificado; |

Consta esta Memoria de diez hojas esoritas a ma-

quina por unansola cara.

Mearia, 10 OCT 1974
-D.ANTONIO G




2 ANTONIO GUZMAN FOLGUERAS.

Hoja Unica.
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