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I t a l i a .

:
MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a unos perfeccionamientos in tro ­

ducidos en él grupo constitu ido por e l motor y e l cambio para motoci­

c le t a .

E l grupo dispuesto según l a  presente invenoión, re su lta  muy o e rra -  

5 do y robusto y , a l  mismo tiempo, l i g e r o ,  lo  que permite obtener e l mas 

a lto  rendimiento en l a  potencia del motor, y cuyo motor es de dos tiem­

pos oon re fr ig e ra c ió n  por a ir e ,  con transmisiones para tres re laciones  

de velocidades.

Para l a  mejor comprensión del invento vamos a d e so r ib ir , a  t ítu lo  

10 de ejemplo, nó lim ita t iv o , un oaso de re a liz a c ió n  del mismo, valiéndo­

nos de la s  f ig u ra s  de l a  adjunta lámina de d ibu jo s .

En e l dibujo $

La f i g .  1* es una seooión v e r t ic a l que pasa por e l e je  del c i l in ­

dro motor, y

15 La f i g .  2* es una sección horizon ta l que pasa por e l eje de l árbo l
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motor y por lo *  de lo s  á rbo les  del oambio de velocidades.

En !L designamos e l c ilin d ro  del motor oopiosamente dotado de a le ­

tas# provisto  de oaoeza 2 tambián fuertemente provisto  de e l l s s .

En ^  y i  están respectivamente indicados lo s  conductos de asp ira ­

ción y escape recabados en e l  propio cuerpo del oH in d ro  a l  s e r  áste  

fundido con sus a le ta s*

En ¿  está  indioada l a  oa ja  d e l p la to  manivela cuya oaja  forma par­

te  de l a  ca ja  6 mas grande en l a  que se incluye tambián e l oambio de 

velocidades y e l  d ispositivo  de arranque# ca ja  que# oomo se vá c la ra ­

mente en e l dibujo# está  formada por dos partes que c ierran  entre s i  

herméticamente*

En 2 está indioada l a  b ie la  que l i g a  e l  vástago d e l émbolo 8 oon  ̂

e l perno del p la to  manivela# oonstituido este dltim o por dos discos 2  

que lle v a n  e l citado perno*

Entre l a  ca ja  del p lato  manivela y e l  c ilin d ro  están reoabadoa le s  

acostumbrados oonduotos para e l paso de l a  mesóla para e l  funcionamien­

to del motor de dos tiempos*

E l cambio de ve locidades, oon reductor a f r ic c ió n , y e l d isp o s it i­

vo de arranque están reunidos en grupo único oon e l motor*

E l á rbo l motor 10 l le v a  enohavetada l a  ruada dentada 11 que engra­

na con l a  tambián rueda dentada 12 oon una fu e rte  reducción* yá que e l 

diámetro del 11 haoe considerarlo  como un piñén reepeoto a l  de l a  12. í 

Esta ruaáa 12 está  loca-mente montada sobre e l  prim er á rbo l 1^ del cam­

bio de velocidades# mientras que es s o lid a r ia  del elemento f i j o  de l a  

f r ic c ió n  que es de l tipo de discos# cuyo elemento móvil se  encuentra 

baje l a  acción dal muelle 13* y ae aooienable mediante l a  barra  15 d es - 

l iz a b le  sn e l ta ladro  e r ia l  lon g itu d in a l del árbo l 14* í

El árbo l 1¿ l le v a  a o lid a r io  e l piñón dentado 16 que engrana oon l a  í 

rueda dentada 12 montada lo o a  cobre e l aegundo á rbo l 20 del cambio de j! 

velocidades. La rueda lo o a  12 engrana oon l a  rueda dentada 18 del me-
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panismo de arranque del motor accionadle por l a  palanca ex te r io r  19.

E l á roe l jgO l le v a  s o lid a r ia  l a  rueda dentada 2g, que engrana oon la  

rueda dentada 26 la oual está  montada lo o a  sobre e l árbo l 1^ del cam- i 
b io . Sobre lo s  árbo les  1^ y 20 están además respectivamente montadas ^

la s  ruedas dentadas 22 y que engranan entre s i ,  la s  cuales pueden ^

ser hachas d e s liz a r  longitudinalm ente a lo  la rgo  de dichos árbo les ¡
imediante e l mando a h o rq u illa  doble 20. que se enoaja en la s  corre apon-  ̂

dientes gargantas de la s  cátadas ruedas. Los engranajes 22 y 22 están j 

p ro v is to s , uno de un lado  y e l otro  de l lado  opuesto, de dientes f r o n -   ̂

ta le s  que corresponden oon dientes que están respectivamente presenta- t 

dos en e l engranaje ^6 y en l a  rueda dentada 1J. oon lo s  cu e le s , (se ­

parando é l grupo de lo s  dos engranajes 16 y 23 en uno u otro sentido  

a lo s  la rgo  de lo s  respeotivos e je s )  pueden s e r ,  o ná, enoajados. Ba­

tos árbo les 14 y 20 presentan además ohavetaa lon g itu d in a les  de s o l i ­

daridad para lo s  engranajes 22 y 23 lo  que permite e l  que ta l f i ja o iá n  

sea solamente en determinadas posioiones de diohos engranajes y , pre­

cisamente , parq&l engranaje 22 cuando sus dientes fro n ta le s  lo  hagan 

so lid a r io  del engranaje 26. y , para e l  engranaje 2J5 ouando sus dientes 

fro n ta le s  lo  encajen oon e l engranaje 17; en la s  o tras  posioiones e l  

engranaje 16 es lo co . En l a  posición  ilu s t ra d a  en l a  f i g .  2* de lo s  

d ibu jo s , e l  d isp o s it ivo  es lo o o , porque e l  engranaje 22 está  fu e ra  de ! 

su chaveta 2& de so lid a r id ad  sobre é l  á rbo l 14 e l  engranaje 22 está  

en buena parte sobre l a  ohaveta 25. pero sus dientes fro n ta le s  no es­

tán aán enoajados oon é l engranaje 16.

E l mando de l a  h o rq u illa  doble 20 ss dado por e l  brazo 22 emperna­

do sobre 28 cuyas osc ilac ion es  provocan e l  oambio de re lao ion es .

Cuando e l engranaje .22 es llevado  oon sus dientes fro n ta le s  a en­

ca je  con lo s  de l engranaje 26 , este  d i timo re su lta  so lidarizado  sobre 

e l á rbo l 14 porque, a su vez, e l  engranaje 22 re su lta  s o lid a r io , me­

diante l a  chaveta 2j^, y e l  movimiento se transmite desde é l á rbo l 1&



al árbol a través de la  rueda dentada 26 y de la  27 con I 3 relaeión  ̂

mas a lta .

Cuando el engranaje 22 tiene sus dientes frontales encajados en e l j 

engranaje 17. este último resulta solidario del árbol 20. porque el en­

granaje 2g, está a su vez encajado en la  chaveta 22. EL movimiento se

transmite entonces con la  relación mas baja* esto es en primera# a tra—'
i

ves de los engranes de las ruedas 16 y 17.

En fin# en una posición intermedia de los engranajes 22: y 22# en la  

cual ambos resultan solidarios# por medio de las chavetas 2̂  y 22 de 

los respectivos árboles 1^ y %# es transmitido el movimiento en se­

gunda velocidad#

El invento# dentro de su esenoialidad# puede ser objeto de realiza­

ciones que difieran en detalle de la  antes indicada como ejemplo, sin 

salirse por e llo  de los lím ites del invento# y cuyas variantes queda­

rán asimismo protegidas.

N O T A

Hecha la  descripoión del presente invento se declaran como nuevas 

y de propia invenoión las reivindicaciones siguientes!

1 *.-  Perfeccionamientos introducidos en el grupo constituido por s i 

motor y si cambio para motocicleta# caracterizados por el heoho de que# 

la  oaja del plato manivela forma parte de una oaja mayor que incluye 

también el oambio de velocidades y e l dispositivo de arranque# cuya oa­

ja  mayor está formada por dos partos que ss oierran entre s í  con junta 

hermética.

2*.— Perfeccionamientos# según la  reivindicación 1*# caracterizados 

por e l hecho de que# e l cilindro del motor de dos tiempos presenta una 

nutrida dotación de aletas y una cabeza asimismo copiosamente dotada
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pe aletas? los  oonduotos respectivos para admisión y escape están re­

cabados están reoacados en la  zona de aletas y el de admisión es he— i 

oho cónico de modo de estrecharse hacia el tubo del o ilindro.

3a.- Perfeccionamientos? según las reivindicaciones 14 y 2*? carac­

terizados por el hecho de que? el cambio de velocidades oomprende dos 

árboles paralelos al árbol del motor en e l primero de los cuales está { 

montada looa una rueda dentada de gran diámetro que engrana con e l pi—¡

aón dentado del árbol motor y que es solidaria del elemento exterior !
¡

de la  fricción? meintras que el elemento in terior de esta fricc ión  es ' 

solidario del citado árbdl, estando además montada sobre este árbol 

looa una rueda dentada para la  tercera velooidad? cuya rueda está pro­

vista de dentado frontal apto para ser llevado a embrague con el den— i 

tado frontal de una rueda dentada para la  segunda velocidad ouando es—̂ 

ta última rueda es desplazada sobre ohavetas longitudinales de f i j a ­

ción oon el árbol sobre las cuales puede deslizarse longitudinalmente?} 

y en fin? un pifión dentado para la  primer velocidad que engrana per— í
í

manentemente oon una rueda looa sobre e l segundo árbol del cambio y 

que está provista de dientes frontales para embrague oon los corres—
i

pondientes dientes de una rueda dentada deslizable a lo  largo de su
§

eje sobre ohaveta de fijaoión? habiendo una única horquilla doble que 

sirve para deslizar juntos los dos engranajes desliz-dándolos sobre 

dos ejes.

4 *.-  Perfeccionamientos? según las reivindicaciones 1* a 3*? oa- Ü
y

racterizados por e l hecho de que? la  rueda loca del segundo árbol, que  ̂

engrana oon e l piñón de la  primer velooidad? engrana? por el lado o- ^

puesto? oon un engranaje acoionable por pedal exterior para e l arran— ^
üque del motor. í
!

5*.— Perfeccionamientos introducidos en el grupo constituido por ?
í

e l motor y e l osmbie para motooicleta. ^

Según ee describe y reivindica en la  presente memoria que oonsta
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ge seis hojas foliadas y mecanografiadas por una sola caray  de una 

lámina de dibujos*

Madrid, a 4 de DlciemDre de 1952.

MECCANICA VERGHERA, S.R.L. 

p. a.
-  ̂ <- . P  ^  1  A
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