yrATXEHNTE D E INTRODUCCION

por DIEZ afios

cuyo privilezio se soliclta Dpars todo el %te-
rritorio espafiol, sus colonilas y yrotactorado

de ilarruecos, a favor de,

Don Fermando WCMS BELLAVISTA

N

Don Sebastidn CABUS ARMENGOL

gmbos de nacionalidsd espaiiola ¥y residentes res—
pectivamsnte en calle Huntaner ntm. 442, 5¢ 12,
y calle Alfonso XII, nim. 22, Barcelona, relati-

va a:l

W{RTORAS i BI SISIBuA DE FREVADO DE HOTORES
DE GASOLINA A DOS TIBLPOS APLICADOS A VEHICUILOS®.

-
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Bn fecha reciente los que suscriben han potentado
Yy dado & conocer en Espaiia un dispositive destinado g
esunentar el efecto de freno o retencién de los motor;s
bicilindricos de dos tiempos, gracias al cusl se logran
una serie de ventajas que facilitan considerablemente
le marche en pendiente de los veh{culos equipados con
ese clase de motores. Posteriormente, después de estu~
diar los facltores que determinagn las ventajas inkeren-
tes a dicho dispositivo, hen podido comprobar gue ven—
tajas éhnilares pueden ser obtenidas en motores de uno
o de més dé dos cilindros a base de introducir nuevas
ideas gue no se hallaban previstas en el dispositivo
original y que ademés, permiten ser aplicadas, incluso
en los propios wotores bicilindricos, en condiciones
Que se mpartan de cuanto constituis la esencislidad del

objeto gque anterioruente fué patentado, - - - - ~ - -

Fruto de esta labor de investigaecidén es le presen-
te Pafente de Introduccién, a través de la cual se de-
sea der a conocer en nuestro pefs unas mejoras en el
sistema de frenado de wmotores de gasolina a dos tiempos
instalados en los vehiculos destinados al transporte por

carreteras — - ~ - - - - - - = = — — & - - - ~ - -~ — -

Como e&s sabldo, los wmotores de gasoling de dos

tieupos tienen unag accidn de frenado muy reducida du-

'raﬁte los descengos., Bsta circunstancis desfavorable

obliga & gue el vehiculo en los declives, a pesar del
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~empleo de una marcha reducids, tiene gue ser retenido

casi permanenteuente con el freno de pié o el de LANno,
lo gual ocasiona un desgaste acentuado de las guarnicio-
nes de freno y, éobretodo en lgs grandes pendientes, un
sobrecglentgniento de los tanbores yue disninuye consi-
derableuente el efecto de frenado. Ademds, marchando en
priméra 0 segwnda, 88 presenta el grave inconveniente

de yue el motor rueda excesgivauente revolucionado, cir-
cinstancia ygue puede ocusionarle grawes desperfectos, ya
yue esos motores, al trabajar con lubrificante mezclado
con combustible ¥ funcionar de esta forma anormal, reci-
ben s0lo una reducide fraccién del aceite da'engrase gue

resulta necesario para su lubrificecién en uarche répida,

Con luires a obvier estos inconvenientes se ha pro-
puesto, en los motores bicilindricos, poner en comunicg-
cién las dos cémaras de combustidn mediante un conducto
0 cgja de intercomunicacidn desprovista de toda comuni-
cacién con el exterior, la cual, al desconectar el en-
cendido del wotor, tiene como consecuencia la aparicidn
sobre los pistones del motor de fuerzas irigidas nega~
tivanente contra el cigltiedal yue producen ;l frenado del

vehiculo en la proporcidén correspondiente a las fuerzas

aplicadas, — - ~ = - = « = - - - - ~ - = - & o o L _ -

El objeto de las mejoras contenidas en ssia Faten-
te consiste en obiensr unas fuerzas nezativas de efec—
tos similares peroc no a vase de la intercomunicacién

de los dos cilindros, siné simplemente a base de faci-
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litar sl sscape de la mezcla d4del interior de la céua~
ra de cqnbustién durante el tiempo de compresién. Esta
idea, gue evidentemente es distinta de la de interco-
municacidn, ofrece wnas posibilidades mucho més snplias,
ya due faculta la aplicacién del sistems de freﬁado a
motores'de solo un cilindro o de més de dos cilindros,
é incluso permite prescindir totaluente del elemento
(caja o conducto) destinado a producir la intercomuni-
cacién, puesto gue cébe evacuar la mezcla a la atmbésfe-
ra exterior, blen sea directauente, bien por intemedio
de una conduceibén gue vaya a desembocar en el tubo de

@SCBPB = = = = = = = o o a m m m = e o = - -

Lo que acaba de decirse no excluye,sin embargo,
gue pueda ser Util el empleo de w alewento de inter-
comunicacién, estanco o né con el exterior. En efecto,
en los motores g 4os tiempos de més de dos cilindros,
puede ser muy ventajoso o disponer gue les céumaras de
combustién de cada par de cilindroes gue trabajan en
oposicién gueden comunicadas una con otra mediante un
conducto de - circulacién, de %tal suerte gue la mezcla,

al subir y bajar los pistones, circula altermeativanente

- ora hacia un cilindro, ora hacifa el otro, y origina

la eparicién de les referidas fuerzas negativas de efec-

to desacelerador, - - - - - - = = - - - = - = = - ~ =

BEa todos los casog el glemento gque permite lograr
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el escape de la mezcle del interior de la cénara de com~-
bustién es una v4lvule suplewentaria, accionable a vo-
lunted desde el volante por medio de un mando, la cuel
se ingtala fijamente en la culata del cilindro o cilin-

dros que se desea actlen en la citada forma. — - - -

Con esta disposicién se heve posible gque el conduc—
tor obtenga un eficaz frenado de motor, a base de efec-
tuar un sencillo wovimiento del mando situado junto al
volante y de desconectar simultédneamente la dbujie o dis—
positivo de ignicibén, operaciones yue pueden sincroni-
zarse de una manera automftica sin més gue disponer un

interruptor enlazado mecénicaments con dicho mando. - - °

Descritas convenientemente las mejoras gue consgti-
tuyen.el objeto de la presente solicitud dsbe hacerse
constar que su realizacidén podra efectuarse mediante la
aplicacidén de cualesquiere mediod mecdnicos, eléctricos

0 electromecénicos, siempre que con ello no resulte al-

~ terada o desvirtuada e esencialidad gque es la que se

concreta y resume en la sigulente; - - - - - - - - -

N 0 T A

Se declaran de propieded, utilidad y novedad pare
todo el territorio espafiol, sus colonias y protectora-~

do de Marruecos, las sigulentes: - - - - = - = = - -
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le.~ liejoras en el gigtema de frenado de motores de
105, gasolina a dos tiempos aplicados a vehfculos, care.crt:ez:'gﬁvi~

gadea en digponer en la culata del cilindre o cilindros

. una vélvule suplementaris accioneble & voluntaed desde el

volante por medio de un mando, la cual se instalae fija-
. mente en un sitio tal gue durante el tiempo de compre-—
110, sién la mezcle escape del interior de dicho eilindro o
cilindros.————-—---_. ——————————————

3¢ ,~ Mejoras en el sistema de frenado de motores
de Zasoling @ dos tiewpos aplicedes a vehiculos, carac-v
terizades en gue la védlvula o v4lvulas de la reivindice~
115, cién enterior establecen a voluntad una comunicecién en-
tre el interior del cilindro o cilindros y la atmésfera
exterior ya sea directaunente, ya sea mediante une conduc—

cién unida al tubo de 8SC8P6s = = = = = = — = = - - -

52,.- liejoras en el sigtemas de frenado de motores
120,  de gasoline de wés de dos cilindros & dos tiempos apli-
cedos e vehiculos, segtn le primera reivindicacién ce-
racterizadas en disponer las dos v4lvulas gue oorrespoh—
den a cade par de cilindros que trabajen en oposicidn,
de forma gque gueden comunicedes una con Otrs mediante
135. un conducto de circulacién, de tal suerte gue la mezcla,

al subir y bajer los pistones, circule alternativamen-.
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te ore bacfe un cilindro, ore hacla el otro. - - - =~

4: .- ®%EJORAS BJY EL S3ISTHEMUA DE FRENADO DE MOTORES
DE GASQIINK A DOS TIBWFOS APLICADOS A VEHICUIOS?, - -
Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente liemoria, gue consta de siete hojas foliadas y

mecanografiadas por une sola de sus caraS. — - - -~ =

Madrid, 27 Noviemhre de 1952
P. A. de , '
D. FERNANDO NOIiS BELLAVISEA ¥y
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