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MODEULO
DE
UTI L ID AD
por -"FRENO PERFECOIONADQ PABA CII:INDROD NEUMATICOS REG'ULADO—
RES DE ALTUBA", a fawor de Don JESUSIBABANDIARAN GLAIERIL:
de nacionalidad espaﬁola, dcmioiliade en HERRERAPSAN SEBAS-l
TIAN (Guipnzcoa), calle Jos& Elozegui, nR 71, 19, A.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

R presente modelo de utilidad se refiere a un freno
perfeccionado para cilindros neumaticos reguladores de altu-—
ra. | _

 Mas concretamente, en la invencidn se ha ideado un
dispositivo de frena especialmente destinado para su aplica-
cign en los cilindros neumaticos, del tipo que integran un
pie o columha telescépica de sustentacién de cualquier ele~-
nento, cuyo elemento, por conveniencia del usuario, deba ser
colocado a alturas determinadas. _

El dispositivo de freno objeto de la presente inven—

cién presenta unas peculiaridades que lo hacen ventajosamen-

te practico con respecto a realizaciones conocidas en el mer-
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cado y destinadas para usos analogos. En efecto, en dichos
sistemaé conocidos actualmente, se requiere siempre la uti-
lizaciagn de medios agxiliares de mgniobra; para el acciona-
miento del freno,”tales como manillas o palancas, las cua-
les son dificultosas de localizar en un momento dado poxr
parte del usua:io, a la vez que ofrecen un aspecto poco es-
tético que afea notablemente el conjqnto;

En el freno objeto de la presente invencign, quedan
eliminados totalmente los antedichos inconvenientes, ya que
la posicign activa de dicho freno se logra simplemente me-
diants un gqrto;g;;o_del“elemagtofgoporfado por el cilindro,
cayo giro ss transmite al oilindro, el cual arvastre a su
vez a unalleia miltiple, cuyos lébules se empefian contra la
superficie de ana zapata guia, vinoulada también al cilindro
mévil, y deslizable a 1o largo de un tubo exterior £ijo. Co=-

mo consecuencia del ;efarido giro, la zapata gufa sufre una

- deformacidn bajo la solicitacién de los lébulos de la leva,

agarrandose fuertemente al tubo exterior fijo, lograndose
la accidn frenante deseada que inmoviliza a la columna teles-
copica en la altura conveniente. ) |

Mediante giro en sentido inverso, se desempefian los
1gbulos de la leva de la zapata de gufa, y ¢sta se separa
de lgvpared interna del tubo exterior fijo, con lo cual que~
da eliminada la accidn frenante, pudiendo deslizar libremen-
te el cilindro. _

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompafia
a la presente memoria descriptiva de una lemina de dibujos
en la que se ha representado un caso de realizacidn que se
cita a tftulo de ejemplo.

En los dibujos:




Ta figura 1, muestra una seccidn longitudinal del con-
junto da'un;pie telescopico en el qpé se gncuentra incorpora-—
do el dispositivo de freno objeto de la invencion.
| {  TLa figura 2, es una seccidn transversal de la figura

5. anterior, vista por II-II. “

Haciendo referencia a las figuras, se aprecia en su
realizacign un mecanismo telescépico elevador, que en el ca- -
so concreto del ejemplo se destina para constituir la colum-
na o pie de sustentacion y elevacion a diversas alturas de

10. un tablero de mesa. _
- Segin el dibujo, el mecanismo cdmprende un pasador .
-l-f;_' aio;aqg transversalmente en el buldn -2-, acoplado so-
lidariamente al cilindro neumatico -3—, por su parte supe-
| rior. _Los_extremos del pasador -l-, atraviesan un casqui-
15, 1lo gufa =4~ y al tubo mdvil =5-. Este tubo -5-, presenta
dos ranuras -6-, para que los extremos del pasador puedan
discurrir por ellas cuando éste gire.

El casquillo gufa -4-, estd solidarizado a una plap

taforma -7-, que se une por medio de unos tornillos 8= ai
20. tablero de la mesa fs-; roscando estos tornillos -8-, en una
| plaqa -10-, en el caso de que el tablero encimero -9~ sea de
eristal. i
- Ia plataforma -7-, esta cajeada e invertida, conte-
niendo eh su interior una placa -11-, portadora de una plu-
25. ralidad de bolas =12-, que descansan sobre una pista infe-
| rior -13#, de manera que este conjunto de plataforma, pista
y rodamientos se constituyen a modo de cojinete axial para
la rotacidn del tablero de la mesa 49-, con la particulari-
| dad de que por la parte inferior de la pista se solidariza
30. el extromo superior del tubo méwil =5-.
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Segin la organizacidn descrita y al girar la mesa
un cierto angulo, con ella se mueve solidariamente la pla-
taforma ~T= 7 el casquillo =4-, arrastrando en dicho giro
al pasador =l-, el cual a su vez, arrasira al bulén =2-, ¥
consecuentemente al cilindro neumatico 43-; este movimien-
to es sumamente suave al apoyar la platafcrma -7- en los ro-
damientds -12=-, l0s cuales a su vez ruedan sobre la pista
estatica -13-, por estar solidarizada al tubo movil -5-, de
seccion cuadrada, tal como se aprecia en la figura 2.

Al presentar el tubo -5-, las ranuras -6-, para paso

de los extremos del pasador -l-, éste se mueve libremente

_arragtrado por el giro del tablero, limitando su recorrido

la iong;tud de lés refe;idaé ranuras, cuya longitud ha sido
definida por el recorrido necesario del mecanismo de freno
propiamente dicho, gene:almente de nuy poca amplitud, de
manara que es suficiente un pequefio impulso de rotacion so-
bre el téblero para que se produéca el frenmado del cilindro,
cuando égte ha_adQuiridq la altura apetecida, tanto en sen~-
tido ascendente como descendente.
| El cilindro neumatica -3-, comporta solidariamente,
en la parte inferior un anillo -l4-, gue fqrma parte inte-
grante de la leva con cuatro sectores lobulares -154, situa~-
dos a la misma altura que la zapata-guia -16-, sujeta al tu-
bo mgvil -5-, quedando situada la zapata entre éste y el tu~
bo exterior £ijo -17-. EL tubo =-5-, lleva cuatro ventanas
~18~ en su parte inferior, para recepcicn de las levas ~15-.
La aceign de frenado se realiza de manera tal que,
al alcanzar el tablera de la mesa la altura deseada, basta

girarlo en un sentido, de acuerdo con la posicién de los lo=-

bulos de la leva, de modo gue a través de la plataforma -7-
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y casquillo solidario -4-, se produzca el arrastre relativo
del pasador -1-, haciendo girar tambien al cilindro neumati-
CO =3=, asi como al anillo =14~ con aus levas correspondien-'
tes =15-, 1a8 cuales se empeiian sobre la zapata-guia -16-,
que se adhiere fuertemente sobre las cuatro caras del tubo
fijo -17-, ol cual es de seccidn cuadrada, al igual que el
tubo mévil, quedando blogueado el recorrido del cilindro,
bien sea en sentido ascendente o descendente, haciendo un

frenado seguro, garantizando por otra parte la irreversibi-

- lidad del mecanismo, por la propia presién de acuflamiento y

en tanto que sobre el tablero de la mesa no se ejerza exte~
riormente un giro en sentido contrario al anterior de blo-
qpeo. | o

E1l modelo, dentro de su esencialidad, puede ser 1le-v
vado a la préctica en otras formas de realizacién que difie-~
ran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo en la des-
cripeian, y a las cuales alcanzara igualmente la proteccign
que ss recaba. Podré, pues, construirse en cualquier forma
y temafio, con los materiales mas adecuados, por guedar todo
ello comprendido en el espiritu de las reivindicaciones.

Descrito el objeto y'ufiiidad de la presente inven~
cign, lo’que se deqlgra come no divulgado ni practicado en
Espaiia, comprénde 1a§'siguientes reivindicaciones;

12.~ Freno perfeccionado para cilindros neumaticos
reguladores de altura, del tipo que comprende unos medios
de frenado actuantes por rotacicn del cilindro neumétiqo,
los cuales ejercen la accion retentiva sobre las paredes

internas de un elemento tubular fijo y an cualquier posi-
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cion dentro del recorrido o carrera del cilindro, caracteri-
zado porgue el frenado del desplazamiento 1ongitudinal del
cllindro-se logra a traves de un corto giro en un sentido
dgtermipado, de; propio elemgnto que sustenta el antedicho
cilindro; a cuyo extremo superior se encuentra solidarizado,
consiguiéndose con ello gue las medios de frenado adopten una
posicidn activa de blogueo, produciéndose la liberacidn de
dicho freno, al invertir el giro del elemento sustentado
por el cilindro. | _ 7 4

_ 23 Freno, segun la anterior r31V1nd1caclan, carac=
terizado pcrqpen;os medios antedichos de frenado estan inte~
grados pof»una leva mnltiple solidaria del cilindro neumati—
COy cuya leva asoma a travss de ventanas enfrentadas pertene~
cientes a un tubo de seccidn cuadrada, mévil axialmente con
el cilindro, cuya zona de ventanas-quedé comprendida en una
zepata-gafa solidaria al exterior del tubo mévil y cuya zapa-
ta desliza ajustadamente en el interior de un iubo envolvenn
te fijo, también de seccidn cuadrada, todo ello operativamen-
te dispuesto para que al prbdqcirselel giro del cilindro,_las
levas multiples asomen a través de sus correspondientes ven-
tanas enfrentadas y empefien la zapataeguia contra la paréd
interna del tubo fijo, produciendo la accidn de freno. ,

. 35 .~ Freno perfeccionado para cilindros neunsticos
reguladores de ‘altura. ) .

» aegun se describe y reivindica en la presente memo-

ria descriptiva que consta de siete hojas foliadas y escri-
tas a maquina por una sola de sus caras, acompaiiadas de los

dibujos reglamentarios.
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