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PATENTERE DPE INVENCION

poxr "UN DISPOSITIVO AMORTIGUADOR, PARA VEHICULOS", a favor
de Déh Pedro ASTIGARRA SERRA, de neoionalidad egpaiiola, re~
sidente en Sabadell, calle Escualas Pias, 112, = = = = = =
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente esté destinade & efectuar le sus-
pensidn en vehfoulos de cuatro mmedas de cualquier tipo y ca=
tegoria, eplicédndose a todes ellasz independientemente, con
una sencillez y brevedad de tiempo ¥y esfusrzo en su montaje,
que hacen del miamo 6l més elemental de todos los “sistemas
oconocidos, Otra de sus grandes ventajas, estriba en gus me-
di0s de sustentacién, en los que resalta el hecho de que, no
existiondo elementos gue ejerzan presién de metsl contra me-
tal, sino gue se efectuan las sujeciones de estos por medle
de plezas de goma cili{ndricas, trabaja el conjunto aon una
flexibllidad tal, que equivale & no tener el menor rozamien-
to. Bn 1l{neas generales, se trata de un dispositivo amorti-
guador de tipo telesodpico e hidrdulieco, reforzado pér melle
central y oon vAlvulas que permiten ampliamente su graduacidn
hasta la suavided més exigente. Su trabajo es direoto, estando

sujeto eade uno de ellos por cuatre puntos de apoyo, coinci-
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dentes con los cuatio tacos de ’goma anﬁe‘s indieados. Su cuer-
po, lo forman dos vasoe e¢ilfndriecos concéntricos que se des-
lizen suavemente uno &entroc del otro.

Nos valdremos, pare l& desoripcidén del mismo, y pera su
mejor comprensidén, de las acotaciones efectuadas en las figu-~
rag de la hoja gréfioca adjunta, en las gue, & tftulo de ejem-
plo de realigaoidn préotios, se dibuija uno de ellos, En la
Big. 1, se muestra en posicién normel de trabajo, con su cuer-
ro central secoionzdo meridionslmente, y en la Fig, 2, el mis-
mo, ladeado en éngulo de 902, mostrando s eccionada la fija-
0ién 21 chasis del coche. Por lo tanto, los dos vasos ~l- ¥y
-%=, son las paredes exteriores que ge eierran en sus 6xtre-
moe por las basges clroulareg -3~ y -4-~, respectivamente., lLa
inferior -3-, que es l= basge del amortiguador, lleva roscado

en su cantro el cuerpo de bomba -5~ y ademés, ¢¥ se asienta

"gsobre su care interna, el muelle metdlico &e espiral -6-, que

se eleva hasta el tope de la cublierta superior -4-., Formando
suerpo son este, mediante su penetracién eénioca y finsl ros-
eado, existe el eje central -7-, que en su extremo opuesto
lleva rosceda una piege cirsular -8-, que astua de pistén o
émbolo en el interior del euerpo de homba, por donde se des-
liza gniedo por la corona -9, que 68 un easquillo de bronce
que permanece rogcedo y fijo @l borde superior &el cuerpo de
bombe -5-. Para 1s entrada del sceite se utiliza el orifiecio
-10-, tapado por tornillo de cabegza externs, y el liquido lle-
ne totalmsnte el espacio interior é4e los dos tubos 6ilfndri-
eos, Al ponerse la suspeneién en movimiento, el pistén -8=-
se desplaza arriba y abajo del suerpo de bomba, entrando en
accién las dos v4lvules -ll- y -12-, las cuales efectuan si-
multéneamente el juego de aspiracidén y compresién, segdn ba-
Je o suba el émbolo. La que estd situada en el mismo pistén,

coincide en su posici én de méxims elevecién, con un orificio
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aue posée 1a pared del ouerpo de bomba, donde eriste una 1la-

ve de registro -18-, por medio de la cual zé regula el mayor
o menor peso de aceite, y da, por lo tanto, la panta de la &u-

rezge del smortigusdor. Estas vélvules consisten en unos eon-

.dustos angulares y cilindriocos en los que existe una zona de

~ diémetro algo mayor, por lea que se mmeve libremente una bola

de aserxo, éun es la qua_taponn el agunjeroc apupato'a1 del lado
por el que recibe la,presidn de la vena liqnid&. El cuerpo in-
ferior de la bomba -5-, se halle atravesado diametralmente por
un eje -l4-, ouyos extremos scobresalen, para penetrar en las
ebrazadsras -16-, del soporte inferior -l6-. Dentro de d&icho
soporte queden prisioneros mediante dos tuercés, ¥ en los ex-
tremos del ejeo, los dos tacos de goma -17- (pueden verse en la
parte seceionsda 4e lea Fig. 1), gque son de forma d4e doble cone
y aque faociliten Iavtrahémiei6ﬁ_d!;1an oscilessiones pendulares
7 la unién entre el cuerpo del amortiguador y el soporte que
1o £1ja sobre el eje del vehfculo -18-, unién que se efectus
por un medic adeousdo euaslquiere. Por un método semejante se
hese la fijaeién superier a eargo de dos brazos -19- que, sus-
tentendo los mismes tascs de goma (Fig, 2), abrazan &os ejes
=20=-, que dependen del ehasis -1~ del vehfoulo.

Queda establesida, por lo tanto, una suspensién directa
s8in ningune oclase de transmisién entre sf de los respeotivos
dispoeitivos amortiguedores.

Hay que hecer constar que las dimensiones y potenciali-
dad de slos dispositivos amortigusdores descritos, estardn
relecionsdas directamente eon la fndole y modelo del vehioulo
& gque se destinen, puesto que, sorrespondiendo uno a cada rue-
da, pueden asdaptarse & oualquier elase de ellos, Ninguna va-
riacién en materisl de fabricaecidn, cilindrade, altura o re-
sistencia, representaréd alterescidén en 1la esencialidsd del mo-

delo disefindo.
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=NOTA «

Se reivindisca gomo objeto de esta patente:

12,- Un aispositive amortiguador pere vehfoulos, desti-~
nedo a la suspensién &e cuslquier elase de estos, saracteri-
zado primordislmente, por la oirounstancis 4e que, la f£ija-
0ién &e sus does partes integrantes, superior e inferior, &
lag respectivas partes oscilantes del vehiculo, se efectus de
un modo eldstieo por la intervencidén de uncs tacos de caucho
situsdos & modo de manguito en los extremos de todos los ojes
de sujecién, |

29;- El propio dispositivo emortiguador para venfeulos
de 12 reivindieseién anterior, el ouel estd integrado por un
doble tubo teleselpico, provisto en su interior 4e una bomba
hidréulica y un muelle espirsl metdlico que l& oirounda, sien-
40 &1 cuerpo de bomba solidario de la bage del e¢ilindro infe-
rier y ol eje que condunce al pistén de la bombea, solidarie
del oilindro superior, asenténdose el resprté:del mudlle en
leas bages de ambos cilindros.

5!;- El propio dispositivo amortiguador para vehfculos
de las reiviniicasciones snteriores, ouya bomba posée dos vil-
vules 4e admisién y compresién situzdes una en la bage de la
bemba y otra en el propio pistén, siendo esta Wltime regula-
ble en su admigién de aceite, por una llave de tornillo ei-
tusde en la perte superior del cuerpe de bomba,

2 ,= E1 propio dispositivo amortiguador para vehfculos
de 1aa-roivinaxeaeionsa anteriores, en el gue los tacos de
goma oitedos en la reivindicaocién primera, tienen la forme
de &os troncos de gono opuestos por su base menor,

6¢,- El propio dispositivo amortiguador para vehfsculos
de las reivindisacionss anteriores, ocuya carge y vaciado del
aceite, de su contenido, se verifioca por una abertura prac-

ticeda en la base superior 4del cilindro, la gue se obtura me-



diante un tornille.
6%.- UN DISPOSITIVO AMORTIGUADOR, PARA VEHICULOS.
) " umaria, 22 de Noviembre dé 1.952

FERNAKDO pr
‘  pp NARDC PERAIRE




, Pedrs Asligarra

Fig. 1

7

13
77
8
@
77
74

Escala varrable




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



