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E l presente invento se r e f ie r e  a  s e r v io la s  de basou- 

} lam iento por gravedad, es d ec ir  a una se r v io la  cuyo brazo , a r-

j ticu lad o  en e l  puente, g i r a  en un plano aproximadamente perpen-
¡

d io u lar  a l a  borda d e l puente en l a  región  de l a  s e r v io la ,  cuyó 

movimiento, por lo  demás, de g iro  fu e ra  de bordo con e l  bote 

! que de l a  misma e s tá  suspendido, se e fe c td a  exclusivam ente ba­

jo  l a  in flu e n c ia  de l a  gravedad.

i L as s e r v io la s  conocidas de este  t ip o  presentan  c ie r-

to s  inconvenientes que el invento permite su prim ir. El inven­

to  co n siste  esencialm ente en un brazo de se r v io la  compuesto 

de t r e s  p a r te s  prácticam ente r e c t a s ,  rígidamente unidas entre 

s í ,  o c o n stitu id a s  por un elemento tínico que tien e  l a  forma 

de una Z, cuya parte oen tral forma ángulos obtusos con l a s  

dos p a rte s  de lo s  extremos y que se d estin a  a soportar l a t e r a l ­

mente a l  b o te , formando l a  p a rte  in fe r io r  del brazo , en su 

p o sic ió n  en  e l  in te r io r  de l a  borda, con e l  puente un ángulo 

i aproximadamente ig u a l a l  ángulo de g iro  que puede e fec tu ar e l  

} brazo  entre su p o sic ió n  en e l  in te r io r  de l a  borda y su  po si- 

¡ ción extrema fu e ra  de bordo.

)¡ O tras c a r a c te r ís t ic a s  d e l invento r e sa lta r á n  mejor

i en l a  sigu ien te  d escrip c ión  de una forma de re a liz a c ió n  r e p r e - ' 

sen tada en e l dibujo adjunto en e l quet j

La f ig u ra  1 es una v i s t a  en e l  extremo de un bote ] 

soportado por dos se r v io la s  con stru id as segón e l invento y 

¡ que se h a llan  en su p o sic ión  en e l in te r io r  de l a  borda, siendo
i
{ v i s ib le  solamente una de l a s  s e r v io la s .! j

La f ig u r a  2 es un alzado  d el lad o  del bote de dicha ¡
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La f ig u r a  3 es una v i s t a  desde un extremo corres­

pondiente a l a  de l a  f ig u r a  1 , pero estando e l brazo de 3a 

se r v io la  en su  p o sic ió n  extrema fu e ra  de bordo.

La parte in fe r io r  del brazo de se r v io la  en z l le v a  

l a  re fe re n c ia  numérica 4 , l a  parte c e n tra l e s t á  in d icada en 

5 , y l a  p arte  su perior en 6. E s ta s  p a rte s  son re c ta s  y l a  p a r­

te  cen tra l forma un ángulo de alrededor de 1203 con l a  parte  

in fe r io r  a s í  como con l a  parte su p erio r. El p ie  d el brazo e s 

t á  a r t ic u la d o  a l puente 7 por un vástago  8 , prácticam ente para]' 

l e lo  a l a  borda 9 del puente en e s ta  región . Sobre l a  serv io  - 

l a  e stán  montadas dos poleas 10 que guian l a  b e ta  de ap are jo

11 en l a  que e s tá  suspendido e l  bote 12 y cuya parte de t r a c ­

ción pasa de l a  polea 10 sobre l a s  po leas 13 y 15 montadas 

sobre e l  soporte de s e r v io la  15, despuós a lo  la rg o  d e l bote

12 para a lcan zar e l  segundo brazo de se r v io la  (no rep resen ta­

d o ), y en fin , conjuntamente con l a  p arte  de tra c c ió n  de l a  

segunda b e ta  de a p a re jo , desemboca en l a  cáb ria  de bote (no 

rep re se n tad a ). L a  p a rte  f i j a  de l a  b e ta  de ap are jo , va de l a  

o tra  p o lea  10 a un punto del soporte de s e r v io la  adyacente

a  l a  p o lea  13 , punto a l  que e s t á  amarrada e s t a  p arte  de l a  

beta, de a p are jo .

La forma de l a  parte oen tral 5 d e l brazo de servio-) 

l a  e s t á  adaptada a  l a  forma d e l bote y e ste  brazo e stá  p ro v is­

to  de dos c a lz o s  de madera 16 y 17 ^ua soportan latera lm en te  

e l  casoo y l a  q u i l la  respectivam ente del bote arrimado con e l 

f i n  de impedir que é ste  o sc ile  h ac ia  e l  in te r io r ,  d e l costado 

a l to  de un navio dando bandazos. JSn e l extremo in fe r io r  de 

l a  p a rte  oen tra l 5 del brazo de s e r v io la ,  y sobre l a  cara
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v u e lta  fu era  de bordo de á s t a ,  e s t á  so ldada una de l a s  caras 

de un co rte  travesado  hueco 18 de secc ión  tr ia n g u la r , una } 

de cuyas o tr a s  caras es h orizon tal en l a  posic ión  a bordo 

del brazo de se r v io la ,  y s irv e  entonces de soporte a l a  qui­

l l a  del b o te . Eü l a  p o sic ión  fu e ra  de bordo extrema del bra- } 

zo de s e r v io la ,  l a  te rc e ra  cara  d el travesano 18 descansa s o - ! 

bre un p i la r  m etálico  19 f i ja d o  a l  puente cerca  de l a  borda j 

9 de ó s te , con e l  f i n  de que e l  brazo en e s ta  p o sic ió n , ten- j 

ga  una r ig id e z  l a t e r a l  co n sid erab le .

E l soporte de se r v io la  15 se compone de dos v igue­

t a s  p a r a le la s  20, 21 con sep aración  aprop iada, f i j a d a s  a l  

puente a cada lad o  del brazo 4 , 5, 6 y unidas entre e l l a s  

por medio de t ir a n te s  22. Cada una de e s ta s  v ig u e ta s se compo­

ne de una p a rte  r e c ta  que desciende a  lo  la rg o  de l a  parte  

cen tra l 5 del brazo de s e r v io la ,  en s u  p osic ión  a bordo para­

l e l a  a  á s t a ,  h a sta  e l  p i l a r  19, y una segunda parte  re o ta  f i ­

jad a  a l  puente cerca del vástago  8 y que vuelve a  su b ir  de un 

modo sensiblem ente p a ra le lo  a l a  parte in fe r io r  del brazo de 

s e r v io la .  E sta  construcción  proporciona a l  soporte una gran 

r ig id e z .

E ste soporte con stitu ye  a s í  un cuadro para  e l  

brazo de se r v io la  en su p o sic ió n  en e l  in te r io r  de l a  borda, 

y durante el cabeceo y lo s  bandazos d e l navio, e l  mismo tra n s­

m ite favorablem ente a l a  e s tru c tu ra  del mismo l a s  fu e rzas 

e je r c id a s  por e l  b o íe .

El mecanismo 23 de bloqueo del brazo de se rv io la  

en su p o sic ió n  en e l  in te r io r  de l a  borda e s tá  situado  en el 

lado  d el soporte  15 v u e lto  h ac ia  e l  in te r io r ,  en e l lu g a r  en 

que se reúnen l a s  dos p a rte s  r e c ta s  de cada una de l a s  vigue- ¡



t a s  20 y 21 . En e ste  lu g a r , l a  dimensión relativam ente impor­

tan te  de e ste  mecánisno no constituye ninguna m o le stia .

La s e r v io la  d e sc r ita  posóe d iv e rsa s  v e n ta ja s . E l 

centro de gravedad del sistem a de p a rte s  m óviles, que cuando 

l a s  betas de aparejo  están  e n f i la d a s , p ivotan  automáticamen­

te  fu era  de bordo bajo l a  acción  de l a  gravedad, se d ista n ­

c ia rá  fu e ra  de bordo h a sta  una d is ta n o ia  con sid erab le , lo  

que es deseable para l a  puesta  en agua d e l bote del costado 

a lto  de un navio que dá de banda. EL vastago 8 puede e s ta r  

situ ad o  a una d is ta n o ia  relativam en te muy pequeña de l a  borda 

d el puente de t a l  suerte que el soporte de q u i l la  18 d e l bra­

zo de s e r v io la ,  en su  p o sic ió n  fu era  de bordo, estó  situ ad o  

cerca de e s t a  borda con e l  f in  de p e rm itir  a l  bote que pase 

por encima de ó s ta , adn en e l caso de un lecho con sid erab le . 

Por con sigu ien te , l a  parte del puente s itu a d a  verticalm ente 

debajo d e l vástago 8 , que so p o rta  en re g la  general l o s  e sfu e r­

zos máximos durante e l  pivotam iento fu e ra  de bordo d e l bote 

en armamento completo, e s considerablem ente a l iv ia d a  de e s to s  

e s fu e rz o s  puesto que ó sto s  se transm iten en su mayor parte  

a l a  borda d el puente, mucho más capaz de so p o r ta r le s .

El p i l a r  19 debe ten er una a ltu ra  mínima por enci­

ma d e l puente. Este, fa c to r  determ ina e l  ángulo fonnado entre 

e l  puente y l a  p a rte  in f e r io r  4 d e l brazo de se r v io la  en su 

p o sic ió n  a l  in te r io r  de l a  borda.
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La presente patente de Invención, consta de l a s  ! 

s ig u ie n la s  re iv in d io ac io n e sí

Se s o l i c í t a l a  re iv in d icac ió n  de l a  p rio rid ad  de 

l a  s o l ic i t a d  de patente Holandesa ndmero 166.668 del d ía  15 

de Enero de 1968, a lo s  e fe c to s  de e s t a  s o l i c i t a d .

1&. — M ejoras en l a  construcción  de se r v io la s  de 

basculam íento por gravedad para  l a  puesta en e l  agua de un 

b o te , c a rac te r iz ad a s  porque e l  brazo de se rv io la  se compone 

de t r e s  p a rte s  prácticam ente r e c t a s ,  rígidam ente unidas en^re 

s í  o c o n stitu id a s  por un elemento dnioo que tenga l a  forma 

de una Z, cuya p arte  cen tra l forma ángulos obtusos con l a s  

dos p a rte s  de lo s  extrem os, estando destinado e s te  brazo de 

s e r v io la  a soportar lateralm en te a l  b o te , formando l a  p a rte  

in fe r io r  d e l brazo, en su po sic ión  en e l  in te r io r  de la  bor­

da, con e l  puente un ángulo aproximadamente ig u a l a l ángulo 

de pivotam iento que puede e fe c tu ar  e l brazo entre su  p o sic ión  

en e l  in te r io r  de l a  borda y su  p o sic ió n  fu era  de bordo extre-j 

ma.
i

ga . -- M ejoras, segdn l a  re iv in d icac ió n  a n te r io r , ! 

c a ra c te r iz a d a s  porque en e l  extremo in fe r io r  de l a  parte cen- ) 

t r a l  d e l brazo de s e r v io la ,  y sobre l a  cara  v u e lta  fu e ra  de 

bordo de á s t a ,  e s tá  f i ja d o  un travesano destin ado  a soportar 

l a  q u i l la  del bote suspendido, en su  p o sic ió n  a l  in te r io r  de 

l a  borda, del brazo de s e r v io la ,  descansando e ste  travesan o ,



en l a  p o sic ió n  fu era  de bordo extrema d e l brazo , sobre un p i­

l a r  f i j a d o  sobre e l  puente,

5&. - -  M ejoras, según l a s  re iv in d icac io n es a n te r io ­

r e s ,  c a ra c te r iz a d a s  porque e l  soporte de se rv io la  se compone 

de dos elementos prácticam ente r e c to s , unidos en tre s í  que se 

extienden a lo  la rg o  de l a s  p a r te s  ce n tra le s  e in fe r io r e s ,  

respectivam ente, d el brazo de se r v io la  en su  p o sic ió n  aL in te ­

r io r  de l a  borda, prácticam ente p a ra le lo s  a e s t a s  p a r te s .

4 a . - -  M ejoras según l a s  re iv in d icac io n es an terio  - 

r e s ,  c a rac te r iz ad a s  porque l a  s e r v io la  e s t á  p ro v is ta  de un me­

canismo de bloqueo de lo s  brazos en su p o sic ió n  a l  in te r io r  

de l a  borda; e s te  mecanismo de bloqueo e s tá  situado en lu g a r  

en e l  que se reúnen lo s  elementos prácticam ente rec to s del 

} soporte de s e r v io la .

8 * . - M ejoras en l a  construcción  de se rv io la s  de 

basoulam iento por gravedad

Según se describe y re iv in d ic a  en e s t a  memoria 

d e sc r ip t iv a .

Se d e ta l la  e i l u s t r a  con lo s  p lanos que a l a  misma 

se acompañan.

La cual con sta de s ie t e  h o ja s ,  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a máquina por una so la  de su s c a ra s .

M adri d, a  21 de Noviembre de 1953
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