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u n a  P a te n te  de In ven ción  

por v e in te  años en E spaña

l a  r . s .  Auto Unión Q .m .h .H .. 

^ ao o ie d ad  alem ana-

rcíüiVcM̂ e en

In go la tad t (Alemania) Sohraim enstraase, 3

"MOTCB DE COMBUSTION DE DOS TIBMPOS PPEFEBEUTBMENTE CON DIS­
TRIBUCION POB LUMBRERAS e sp e c ia lm e n te  p a r a  v e h íc u lo s  automó­

v i l e s " .

INVENTOR: D. B ernh ard  Büchner, de n a c io n a lid a d  alem ana.!
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Ta a. metes. .. ...bmatidn 1. l.= t"=P°° «<-" ¡

b e b a  da . a r e .  .  l e  1 ° °  ' i ' "  ^  ^
^ a  ^ . a  antt. o y W .  l e  btmbas .itv<m P ".  ̂  .l.Teddn

la cantidad y d. 1. pr.aldn dal adra da barrido . da la ..a-, 
ala. la. .lana. a.n d. aíaat. simpl. . dobla y ..rr^ dal^a ° 
d̂ ,r<<. dal platdn dal mote. Las bombas conocida. -*.a. .<* e
lado l ^ . l e  a . t < a ,  cobra l a  c ^ a  dal d ^ a l .  t r . a p o r t .  

con .1  lado ^ a r l ^  a i r .  .  m .a .1 . por t o b a r ía ,  .a p a a ia la .  a l  

c i l in d r o  d . l  motor o a  1 .  c h a r a  d a l . m - E a l  d . -m cagando c i ­

lin d ro  motor. L a . bomba, con ocida, da a le c to  clm pl. t r ^ .^ a n  

con .1  lado c . a r d o r .  .  b lan  cobra .1  adra l ib r a ,  o cobra mi . . 4  

p e l o  da escape. Las to b a r ía s  n e c e sa r ia ,  ocasionan P e d id a s  da i 

p r .a ld n  y barrid o  o d .sa fln an  .1  a . n t e l d .  da l e  o ^ a r e  d . al-j 

güeñal entra s í .
B1 invento p a rte  de un motor de combustión de dos t ia n -  ! 

pos especiaM en te p a r .  veh ícu lo s autom óviles que p re fe r .n t.n e n -  ¡ 

t e  t ie n e  d is tr ib u c ió n  por lumbreras y m uestra una bomba de <"&**- 

r .  de c igü eñ al a s í  como o tra  bomba de b arrid o  o de carga- E l 1*4 

vento orea un motor de combustión con poten cia  .amentada y redu^ 

. id o  consumo de com bustible por e l  hecho de <iU. l a  bomba de ba- ¡ 

r r id o  o de c a rg a  acW a doblemente, con e l  motor, corriendo de­

t r á s ,  forma un ángulo entre 30 y 90" y con anbos la d o s  t r a b a ja  

sobre l a  cebara comdn de c ig E e S a l. e sto  es con e l  lado in fe r io r  

lnm .diate.M íte sobre l a  cebara  de c ig t e a a l  y e n  a l  lad o  su p .-  

! r io r  por una admisión e sp e c ia l y por conductos de com p.nsa.idn

e sp e c ia le s  que conducen a l a  cámara d el c igü eñ al.
Aquí pueden ten er .1  c il in d ro  del motor y e l  c il in d ro  de

la  bomba ig u a l  o d ife re n te  contenido.
p a ra  que lo a  oonductos de compensación desde l a  bomba a



l a  « ¿ M r .  4 .1  c ig ú M a l ^  ° ° * * ° °  ^ * "  ¡
r . e l ^ . M Í a .  . . g A  .1  1ET .B*° "  c .u s t i tu y M  c m . ° < < " 1 "  1 "  ¡

.M 4W M  per 4 .1 m t .  4 .  M p i^ 4 h .  cu y a. A bertura. s .  gcM .rm m  

.n  .1  espacio  4 .  l a  .A ta ra  4 .1  cigtteKal per .1  canto in fe r io r

d e l pistt&t.
1 .  adm i.idn en l a  bomba puede ca tar  i i a p n .a t a  en o ocrea

4 .1  ponto muerte in fe r io r  y entonce, a .  gobierna por .1  canto 

su p erio r 4 .1  A t o le  4 .  l a  bomba. 44M U.4ee.Nit. anuí l a  .4mial<&¡ 

Ni l a  bomba, .n  .1  punto muerto su p erio r , a .  tap a  por un suple-^

mentó en l a  cam isa del émbolo.
pero l a  admisión puede e sta r  d isp u e sta  también sobre l a  ¡

, ta p a  da l a  bomba y por l a  m fra p re s ió n  puede a b r a s e  por s f  mis-J 

ma con medios conocidos como e n m a le ta s , v á lv u la s  o análogos.!

E l motor y l a  bomba pueden ten er un d isp o s it iv o  oomán de 

a sp irac ió n  o bien d isp o s it iv o s  separados que a  e léoción  pueden 

¡ c o n s is t ir  en f i l t r o s  de a i r e ,  carburadores o in s ta la c io n e s  aná­

lo g as .
E l Invento se ha representado en un ejemplo de ejeouci& i 

p a ra  un motor Otto de dos tiem pos de un c ilin d ro  con compresión 

¡ de m ezcla y con una bomba de c a rg a , mostrando
! Las f ig u r a s  1 y a secoiones c e n tra le s  lo n g itu d in a le s  enj

d ife re n te s  p o sio io n es, }
LS f ig u r a  3 .1  4 .  p r s s l A  4 .  1 .  'A e r a  4 .1  .4 -  j

11 gdeHal.!
E l c il in d ro  motor 10 t ie n e  un p is tó n  11 que t r a b a ja  con 

l a  b ie la  12 sobre e l  árb o l c igü eñ al en l a  cámara 13 der cigüeñal' 

' En e s ta  b ie la  e s t á  a r t ic u la d a  l a  b ie la  de l a  bomba de ce rg a  14  ̂

en 15, que contiene e l  émbolo 16 en e l  c il in d ro  17 de l a  bomba.! } 

E l c il in d ro  de l a  bomba de carg a  e s t á  cerrad a  por l a  tap a  16.



D ..4.  .1  lado s i p . r io r  4 .1  imbolo 16 a o i d i o c  " a n s ie s  ^  :

, . l m t .  6 .1  h b . l o  16 l i .  " . i "  m  bbmrtoraa 60 41.  

a l  . .p a c ió  13 4.  l a o t h a r a  4 .1  o ig ie B a l. B1 motor a sp ir a  por

a l a , t o r a  S I  4 .  adm l.idn. 1 .  bomba 4 .  s a r g a  1 °  b ao . por l i a  ¡ 

h a r t e r a  66 4 .  odmisido. D . .4 .  .1  e s p a lo  ^  ^  ^  " ^ - " 1  " i  

o lg t w a l  0. 1400.0  l o .  o c i a ! "  ° B " . l . .  6 .  so m p .i .M id i a l  o l l U -  

4, .  4.1  motor y d a s e b o a n  .n  63. L o . S * " .  < "  < " " - * *

por .1  .30 * p .  66. l o .  . j . .  4 '1  < °°t°r  ?  
man .1  .1  . j e t e ! .  6 * sJ"= i°l<6a  o í  d og ilo  4 .  7 5 '.

B1 motor 4 . com batido  t l . n .  .1  s ig í le n te  mo4o 4 .  feo -

oionamiento:
Bn l a  f ig u r a  1 se  ha ilu s tr a d o  l a  a sp irac id n  dentro d .  ̂

1 .  h<^ba d . c ^ g a .  m ientras ^n . en .1  c il in d ro  motor t l ^ e  ln -   ̂

g^r l a  segunda p a r te  del b arrid o  y del escape. Segdn l a s  f i e -  !

chas se  d e sarro llan  lo s  movimientos.'
Bm l a  ligara 6 . .  ha rq sr..<m ta4o  .1  f l o jo  4 .  paao 4 . .4 . j  

.1  .sp ao io  4 .  com pra.ida 4 .  l a  btmba 17 sobra .1  lado superior .

4 .1  dabolo por l o .  o s o . l e .  16 a l  e sp ac io  13 4 .  1 .  c h a r a  4 .1  ]

i c l g M o l .  m ien tra , t i .  p r c i . - m . t .  . .  b .  s e r r á i s  .1  p r tm .. .  4 . 

i a ^ lT M ld i  4 . . 4 .  .1  o illn 4 ro  motor 10 a  l a  o<hara 13 4 .1  c ig M - 

i B a l. Bn .1  p in to  m a.rto aoperior 4 . l a  bomba 4 .  oarga 17 e s t ¿

! t a p . 4 .  l a  lo m b rara  4 .  a4mi.l<<B 66 aa l a  bomba 17 p o r i n  a i p l a -  ^

mentó 25.
B1 motor t ie n e  l a  construooidh u su al* ¡

B1 l a 4 .  .o p e r io r  4el embolo 16 4 .  l a  bomba c t d a  sobre 

: .1  . . M i  a spaoio  4 .  com pra.ido 4 .  1 .  btmba ! i .  . .  i t iM .m  p ara  

¡¡ l a  . . . .  4 .1  m o te  por l a  c h a r a  13 4.1 o ig id ia l.-  B . t .  . a  t u  

' d L r.4 .4o r 4 .1  p in to  m i .r t .  in fm rior l a  bomba 4 .  s a r g a  17 a sp ir a  

m a c la  por o í  S .go i4o  carburador o por n a  p i e . a  4 .  m id o  4 as4 .
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.1  miaño carburador que .1  n o ta r . 'S ta n d , situ ad os l o .  t i M . . s  

a sp ir a c iA . tmo d . t r í .  d . l  o tro . E s t a  m a só la  = .  comprimo h as­

t a  dentro del tiom p. de t r á b e ) .  d ü  c ilin d ro  motor, l a  misma 

f i e .  como . .  ha I lu s t r a d ,  . r i b a ,  desde A  esp acio  de . . e r e - ,  

S id h  d . 1 .  bomba d . ca rg a  a  l a  e * , s r .  del c ig t c a a l  y  produce 

M i p o c . - t e .  d e l ..m ien to  del p aso  de c o rr ie n te  . t r a t e s  en 

e se n c ia l aumento de p re s id a . Durante .1  paso de c o rr ie n te  t r a -  

bajen  sebos ó b o lo s  sobre l a  c h a r a  d e l c ig ü eñ a l, a l  f i n a l  soleo 

mente t .d a s í a  e l  < h b .l .  de l a  bomba que por e llo  suspende A  

t , . b s j o  de asp irac ió n  I n ic ia d ,  d . l  p i s t d h  del motor h a s ta  l a  ;

term inación Ael paso  As oorrien te .
La acción  Asi motor A. combustión s.gón  s i  invsnto pusds 

a s o l a r s e  por s i  curso  As l a  p re sió n  en l a  oánara Ael cigü eñ al 

d u r ó te  una revolución  que .a t ó  i l u s t r a d ,  en l a  f ig u r a  3. La 

f i g u r .  S m uestra e s te  curso A. l a  p resió n  s in  bomba A . c a rg a  y 

con bomba A. carga . Por ambas curvas se  han representado lo s 

p ro ceso s As adm isión, paso  As co rr ie n te  y As e a c ^ e .
E l tiempo de d istr ib u c ió n  de admisión alrededor del pun­

to  muentc superior y .1  tiempo As d is tr ib u c ió n  d el paso  de co- ¡

} f r l .n t e  alrededor d e l punto muerto In fe r io r  corresponden entre ¡

¡ s f ;  lo s  mismos importan aproximadamente 2 x  60* J  Por l a  sime- 

; t r í a  se  hace que a l  f i n a l  de l a  admisión se ampuj. m ezcla desde 

! l a  .diñara d e l c ig ü eñ a l retornando a l  carburador y a l  f i n a l  del 

j proceso  de b arrid o  y ca rg a  se  a sp ire  m ezcla desde e l c il in d ro  ^

i retornando l a  oánara d e l c igüeñ al^
La desv iación  de, por e jan p lo , 76" se  e stab le ce  prque 

durante l a  segunda m itad d . l  proceso  de a sp ira c ió n , cuando e l 

p is tó n  del motor ya se h a l la  en .1  camino h ac ia  e l punto muerto 

in fe r io r ,  l a  compresión sobre l a  cañ era  d e l c igü eñ al producida
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, . r  A t i e n e  1 * .  '
3a ^ i a .  p a ra  11.  1 .  M r a p r .a i d t  ^  ^  ^

i n r ^ t .  todo .1  P ? . ° 'S °  ^  ^  ° " " °  '  '

, . t .  p ^ a  .1  P . s °  <L" ° ° t r l . n t .  *  6 ? * ' ° '  "  * °" °
t ^ < L . ,  A H Í 1— t a  .1  d - b . l .  A. " T E '  -  ^  A n í ^ r . . ^  -  ^  

.A ,a ,a  1 .1  c ig lM -1  l i .  ^

p ia td n  . . 1  m c t . .  . .  l a  ^ P i ' ^  ' = * '
, .  l . a  pontea 1 .  m r ^ a id n  M t r .  ^  Y "  a n p r ^ a a l d i

^  l a  .A t a r .  l a l  e l g l ^ a l -  r a tr a a A tlo a . . 1  a . H ^ .  ^  ^  
p , . . , ¿ n  ^  1 .  . A t ^ a  1 .1  c i g l ^ a l  b a a t .  .1  a l . r a .  . a l  a ^ a l  1 .  ,

^m tiaign. m i a r a s  i i .  .  .1  ° t r c  lado l a  d ^ r ^ r a a id n  .1  l a  , 

.A t ^ a  d . l  a lgü aü .1  a .  .am ilan a h a s ta  c  1 .a  aam al.a d . p a a .  ¡

3.  oompansKtldt a .  a i . r r a a  da muav. por a l  p la td n  d a l motor. A j 

. a t a  i l . t r H K . l d i  1 .  l a  a ip ra-  a I n fr a - p r a .ld t  <m l a  c d tK r . l . l j  

. 1 ^ . 1  1 .  a s t ¿  sop a rp ia ste  .1  p r c a . . .  da c a rg a  p . ^ . l ^  P<*

l a  b e t a  1 .  c a rg a , y .a to  1 .  t a l  m .d. l i a  a l P<-"° " *  a o r r lK ita   ̂

1.  1 .  m atóla daada l a  bomba a 1 .  c h a r a  dal c lg s a a a l  a a c a la  acn! 

,<¡co om aa lmmallatamamta a l  prttcaao la  a a n la ld . a  l a  .A ta ra

1.1  c ig la fta l  l a a l .  .1  l a l .  l a l  m ot.r. A  p e r c a .  1 .  a ^ l r K t i d t

p a ra  e í r . l l . n a l o  1 .  H  bKtba aa .a p e a d o  1 .  Y ¡
. . H a l l ,  taatp .rab .am t.. a p r .r lm a lK i . i t .  e.m l a  .agam ia m lta l  !

1 .1  t ir a p o  1 .  a a a ^ .  y " '1  " " " ta n to  1 . l a  c a p r a a ld n . L a p .a l -  

.H h  1 .  1 .a  l l a t l m t . .  t im b e a  p ia la  . t a c a r a .  alMrKtamt. a i  l a

i l g .  S . Laa pr .a lo n a . 1 .  b a r r i l .  a a a n .la lm .n t. a la v a la a  a i  l a  

.a b a ra  l a l  a lg ta o a l  a .  p r . l a a - t  primar amanta por l a  m ejor ra la-) 

a i& t 1 .  oom pr.sid t 1 .  l a  aahtara 1 .1  a l g l d i .1 .  sobra l a  C  a le ­

r a  a c t la n  1 .a  Embolos comprimí ando, m  bsgenao l ig a r  per l a  

ca rg a  p o .ta rd o r  par l a  bomba 1 .  carga- .o m jim t K t .t .  e n  l a  a a l-  

a a t r f a  l a l  diagrama 1 .  l i a t r i b i c l d .  a  conoce-tañóla A 'l 
p . a t . l M  1 .1  imbele 1 . l a  bomba 1 . carga  r . s i l t a  , . r  .1 1 .  ama
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m .]o r . 4 .  4-1 = ° t . r  - m il-  con o .  n o t^ b l.

} descenso del consamo#
E l motor tien en  también nn . buena marcha en v a c ío , por- 

! qne por l a  bomba de ca rg a  también e n  lo s  mineros mínimos de 

i revoluciones e x is te  on baen llenado de l a  oán ara del c igü eñ al 

i que por l a s  p re sio n e s de b arrid o  esencialm ente elevadas también 

¡ l i e g a  efectivam ente h a sta  l a  b a j í a  de ign ic ió n . Bn c ie r to  modo j 

¡ . .  acerca  .1  motor aquí a l  procedim iento de c a a t r .  tiempos pues-r 

to  que e l  miaño por l a  bomba de ca rg a  posee on tiempo de asp ira^  

c id n  de ig u a l v a lo r  que g a ra n tiz a  por todo e l alcan ce de minero 

de revo lu cion es un l le n a d , de ig u a l v a lo r  da l a  cán ara  d a l c i-  

g d ^ a l .  independientemente del grado de e f ic a c ia  más dependien­

t e  d el minero de revoluciones de l a  admisión en l a  oánara del 

i o ip ie a a l  procedente d el lado del c i l in d r o . También e s te  proce­

so  de admisión e s tá  m ejorado, sin  embargo, esencialm ente porque 

durante todo e l tiempo de admisión en l a  oamara del c igü eñ al 

re in a  in fra -p re s ió n , no siendo ya p o s ib le  por lo  tan to  S i empu- 

! je  de re tro c e so , de l a  m ezcla acabada de a s p ir a r s e ,  h ac ia  e l

carburador .j
j E l lado in fe r io r  del ánbolo de l a  bomba 16 produce por

¡ lo  tan to  en anión de l a  cámara del olgHeftal 13 y del p ie tó n  del 

! motor 11 ana a sim e tr ía  d el diagrama de d is tr ib u c ió n  y su stitu y e  

por e l lo  plenamente a una co rred era  g i r a t o r ia  p a ra  e l  proceso 

de admisión y de paso  de o o rrlen te  de compensación.! Las dos b le -  

¡ l a s  del p is tó n  del motor y d el ánbolo de l a  bomba o b ien  están 

a lo ja d a s  sobre l a  misma e sp ig a  o l a  b ie la  de l a  bomba 14 se  ar-  

j  t l c u la  brevemente en l a  b ie la  del motor, como se ha ilu s tra d o .

En e s te  caso  se  consigue también además una a s im e tr ía  de l a  

admisión 4n l a  bomba de ca rg a  que importa unos l i a ,  es decir qué 

l a  admisión en l a  bomba se abre alrededor de 76* an tes d el pun-
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t .  m a .r t .  t n í . i s r . a l . t r . .  4 a .  y .  = '  "  " " "  ^
, . i  p M t .  a a . r t .  iB Í M i .? .  D. 1 . .  ° r * ° "  a s t a t l . o H . .  . -

t , .  1 . .  d i a t i m t .  t i - . . -  i .  d l a t r i t a . l A  r . - a t .  o t r a  y . .  .1  ^

^ . ^ , .  i .  A g u í . ,  . t r .  : 0  y 90< — r .  1M . j "  " ' I  "  **°

l a  P ^ t a  i .  .a r g a .  I -  d . t . , .  y p A  " *  ^
p r .d a . ld a  , . r  . . t a  . t l a n l a c l A .  d . l  d l .g r —  "  "  p r . s l A  d .

1.  . - . a r a  d . l  . l g d ^ a l .  m. ^  " *  ^  ;

requerida- ¡
Ba lag a r  d . 1 .  d l A r l t a o l A  p .r  lw .tr  .r a a  p a r .  1 .  a A l-

,1 A  - i  .1  « m u d r .  d .  .M g a  p a .d .  d i ^ .A . r a .  t — 1 A  —  d i .-  j

t r l t a a i A  d . y d ly a laa . . h ^ a l . t a a  o d lM oa .m 1 .  ^ tpa dt 1 .  tom,

t .  d . .a rg a -  P a ta  d i .p o a l . i A  t - d r f a  1 .  " " t a j a  ^  ° " ^  i
. . , .  , A  a g r - d - l . . t .  d . l  A galm  d . M p l r . l A  d . l a  t . . t a  ) 

g .  . . g .  . . .  a t n a l t A . .  d— .  d . l a  y . l - i d a d  d . a ^ l r a ° i < *  ¡ 

y r .d a o . l A  d . l  g a s to  d .  t r A a j .  p a r .  .1  p r . . . s .  d . M p i r - l A .  

Bn .1  m.dc d . fim.iomaml.mto d a M r lt . d a l motor . . .

t . d . i a  , . . l t l . .  l a .  a l g a i d a s  y M iM i—  ^  6 " * " =

d if ia a a  lomea: ¡
a )  E l  p la td n  del motor a sp ir a  ama m ezcla a lgo  so tre-en -

granada. . l a s t r a .  l a .  <1 A t o l .  ^  ^  ¡

a i r e ;
t )  ü l  motor trm a p o r ta  a l r . .  l a  to n ta  d . " A g a .  " . . . l a -  

,M a  d l ^ o ^ . l A  t - d r f a  1 .  y - a ta ja  . . - . 1 . 1  d .  4 a . .1  . i l ln d r .^  

d . l  motor , r .y i a m .a t .  . .  t a r r .  . . a  a l r "  ^  r a í r i g - a y  . . 1 .  

d .spu d . . .  .M g a  . . a  m .r .la -  Por .1  p r . . —  ^  * * * °  ^
t .  d .  . r n p — 1 A  d . . d .  . 1  . . p a o l .  A  ^  T an ta  a  l a  . A a r a  d . l

algdM tal a .  ^ —t A  admnd. ama p ra p a ra o iA  de l a  m .ao la  aay t a .  

a .  , a .  r . . a l t a  . i l . a z  h ^ a  1 .  —  d . r - r . l a o l M . .  - A lm a .;
. )  LO. . - a l . ,  d . paso  d .  .o r r i .m t .  d .  . .n p .M a . l A  .n  

.1  .illm d ro  d . l  . . t M  p a . d -  d i . , a . . t M  d . t a l  m .d. i a .



- 8 -

10

15

mim-cn . .  4 . ] .n  l i t r o  4 *1  " * " ? *  !

oendente.
LM  . m t * ] "  4 .1  tM .a.3

t * 8  puntos;
. )  l . i . . t r í *  4 .1  4 4 ^ r - .  4 .  1 .  4 í . t r i h ^ l d .  h ^ t .  . 1  

. .  y  4 .  P M . 4 .  " e r r i m t .  4 .  . ^ p . p . M i d n ,

t )  M , ^ . . l d n  y  , r . . ! < . . .  4 .  X - r t M .  " -

, . . t . 4.E  ^  i .  4 .1  . i g . ^ . i  y P "  ^  ' " " t *
¡ "" ¡
' yCQ

. , M u y b u ^ .  ,P  V " - 4 4 h  4 .  - . . " I . -  * < 4 i f . . . n t - . n t .  4 .

. i  -1 M . .H in 4 rM  t r á b ^ m  . . =  m . . . l .  o -m . n . t r .  4 . .11<^ ¡

t r * X ^ *  .o n  *47 .- ¡
4 ) M r U l . M l d r  y  r ^ r l g M - i d n  m .j<m a4M  P<m m . , . . .  ¡

. ^ . 4.  4.  m . . . l .  y  p r . . ! 4 n  . 1 . 7 * 4 '  . .  1*  * ^ *  4 ^

. !  M .JM  .q u i l l t r l o  4 .  * " " - a  W  "  tn^SPln* 4 .  en . ü

lln d ro ;
i )  .p m .p t. 4 .1  minare 4 .  l o .  . - 1 "  7 ¿ r s - " " "  * '

d is tr ib u c ió n  en e l motor.
B1 invento es n t i l i s a b l e  en motor con encendido propio  

o eaó:reíío.
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La p resan te  paten te  de Invención oomprende l a s  s i  guien- ¡
¡

te a  re iv in d icac io n e s: t
' 1 .-  Motor de combustión de do a tiem pos preferentem ente

! con d istr ib u c ió n  por lum breras. especialm ente p a ra  veh ícu lo s 

i autom óviles, con bomba de c tb a ra  de c ig ü eñ a l y .o n  una u lte r lo r j 

i  bomba de b arrid o  o de carg a , c a r a c te r iz a d . porgue l a  bomba de ¡ 

b ^ r i d .  o d . c ^ g a  es de doble . f o t o ,  c  -1 
! rrien d o  posteriorm ente, forma un ángulo entre 30 y 90 ' y con 

 ̂ a .b . s  lad os t r a b a ja  sobre l a  c h a r a  de c igü eñ al c ó n .  esto  es 

¡ con e l lado in fe r io r  inmediatamente y con e l lado superior por 

una admisión e sp e c ia l  y por conductos de paso  de co rr ie n te  de 

! compensación e sp e c ia le s  que llevan  a  l a  ctánara d el c igü eñ al.

¡ a . -  Motor de combustión segón l a  re iv in d ic ac ió n  1, carao

te r iz a d o  por contenidos de c il in d ro  ig u a le s  o d ife re n te s  de l a

m#QUina m otriz y de l a  bomba. j
3 .-  Motor de combustión segón la a  re iv in d icac io n e s 1 y 2¡

¡ c a rac te r iz ad o  porque lo s  conductos de p aso  de c o rr ie n te  de oom-:

} pensaoión desde l a  bomba esteh  c o n stitu id o s  como can a le s que 

conducen por delan te  de su thbolo. cuyas ab ertu ras en e l  espacio 

de la  ceb ara  del c igü eñ al se  gobiernan por e l canto in fe r io r  del

Stabolo.
4 . -  Motor de combustión sagdh l a s  re iv in d icac io n e s 1 a  3 j 

ca rac te r izad o  por una admisión en o c e rc a  d e l punto muerto In fe­

r i o r ,  gobernada por e l  oanto superior d e l ónbolo de l a  bomba.

6.i- Motor de combustión segón l a  re iv in d icac ió n  4 , c a rá c ­

te r  izado porque l a  admisión en l a  bemba, en e l punto muerto su­

p e r io r ,  se  tap a  por un suplemento en l a  oam isa del ánbolo.
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6. ) Motor de o embustí din següh l a s  re iv in d icac io n e s 1 a 

3 , o arae terizad o  por una admisión sobre l a  ta p a  de l a  bamba que 

se  abre por s í  misma por l a  In irap resló n  en e l  espaoio su perio r 

de l a  bomba.

7 .  -  Motor de oombuatióh segóh l a s  re iv in d io  aciones i  a

6. o erae terizad o  porque l a  máquina m otriz y l a  bomba asp iran  

por uno o v a r io s  d isp o s it iv o s  a sp irad o re s , oon f i l t r o  de a ire
¡

o earburador o análogos, comunes o separados.

6 .-  Motor de oombustldn segdh l a s  re iv in d io ao io n es 1 .a

7, c a rac te r iz ad o  porque lo s  cam ales de paso  de co rr ie n te  de 

compensación, an e l c il in d ro  de l a  máquina m o triz , con su can­

t o  su perio r están  d isp u esto s más a l to s  que l a  lumbrera de e so a l
' i

p e , de manera que l a s  mismas se  dejan l ib r e s  anteriorm ente par !

e l  p is tó n  descendente. !
! t

9 .-  Motor de combustión de dos tiem pos p re feren te san te  ¡

con d istr ib u c ió n  por lum breras, especialm ente p a ra  veh ícu lo s

autom óviles.

Segón se  d escrib e  y re iv in d ic a  en l a  p re se n te  menoría
: ¡ i
i d e sc r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  p lan os reg lam en tario s que a  laj ' í
¡ misma se  accmpaaan.
' ¡

Consta e s ta  memoria de d iez  h o ja s  f o l la d a s  y e s c r i t a s  a

máquina por una s o la  de su s  oanas.
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