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Ya se concoen motores de combustidn de dos tiempos con
bomba de carga en los due los ejes del motor ¥ de la bomba :Eor-“i
man dngulos entre O ¥ 90?, Las bombas sirvemn para la elevasidn
de la ceantidad y de la presicn del sire de berrido o de 1a mez-
ols. Las mismes son de efeoto simple o doble y corren delante o
detrds del pistdn del motor. ILas bombas conocidas yue, con su
1ado inferior actdan sobre la cdmera del cigefial, transporten |
oacn el lado superior aire o mezela por tuberfas espeoiales al |
eilindro del motor o a la cdnara del cigtesial de un segundo ot~
1indro motor. Les bombas conocidas de efecto simple trabsjan
eon el lado superior, O bien sobre el =ire libre, o gobre un es-»
pacio de eBc&p 8. Las tuberfas neceserias occasionan pérdidas de ‘
presidn y barrido o aesefinan el contenido de las odnaras de ci—L

gtenal entre si. \

¥l invento parte de un motor de combustidn de dos tiem- |
pos egpecialmente para vehfoulos sutomdviles que pr e%l?ereni:eumn—éi
te tiene distribusidn por lumbreras y nuestrs uns bomba de oeme-
ra de cighefial asf como otra bomba de barrido o de osrga. El 5111
vento crea un motor de ocombusticdn eon potencia aumentada ¥y rean-+
eido consumo de combustible por el hecho de yue ia bomba de ba- %
rrido o de oarga aotda doblemente, con el motor, corriendo de- |
treds, forme un dngulo entre 30 ¥ 902 y con ambos lados trabaja
gobre la edméra comun de cigtefial, esto es oon el lado 1nferior
inmediatamente sobre la odmara de oigtefial y con el lado supe-

! rior por una admision especial y por condustos de compensacidn

especiales yue conlucen & la cémara del ciglienial.
Aquf pueden tener el ollindre del motor y el oilindro de
le bomba igual o diferente cont enido,!

para que los condustos de ocompensacidn desde la bomba &
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1a cdmera del cigiienial sean 1o mds oco¥tos y pobres posibles en \

\
resistencia, segun el invento se constituyen como canales gque |
conducen por delente de su pistdn, ouyas aberturas se gobierna.n\
n el espacic de la cdmare del oigtefial por el canto inferior \
del pistch. ) |

Is admisidn en la bomba puede estar dispuesta en o cerca

del punto muerto 4nferior y entonces se goblerna por el canto 1l

superior del dmbolo de la bomba., Adecuadsmente agul la admisio’n;

en 1la bomba, en el puntc muerto superior, se tapa por un suple-ls
mento en la cemise del émbolo. “

pero 1a admisidn puede estar dispuesia tembién sobre la “
tepe de la bombe y por la infrepresidn puede abrirse por sY miﬁ
na oon medios conocidos comc chapaletas. vdlvules o andlogos.! 1

El motor y la bomba pueden fener un dispositivo comun dcw
aspirecidn o bien dispositivos separados que & eldocaidn pueden \
eonsistir en filtros de aire, scarburadores o instalaciones and-\
‘logas. |

E]1 invento se ha representado en un ejemplo de e;]eomidnl

| para un motor Otto de dos tiempes de un 01lindro con eompresidn&

de mezela y con una bomba de oarga, mostrando “
ILas figuras 1 y 2 secciones centrales longitudinales en\

fiferemtes posiciones, “
La figura 3 el diagrama de presicn de la odmara del oi- \\

|

ghefial.: |
®1 ¢ilindro motor 10 tiene un pistdn 11 yue trabaja ocon \
la biels 12 sobre el #rbol ciglefial en le cdmaras 13 der cigﬂeﬂai}’-
Bn esta biela estd articulada 1a biela de la bomba de carga 14 w‘

en 15, yue contiens el émbolo 16 en el cilindro 17 de la bomba.l’

El cilindro de la bombs de cargs estd cerrada por le tapa 18, |
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Dezde el lado superior del dmbolo 16 oondunen oanales 19 por

delente del dmbolo 16 que tienen sus sberturas 20 que condusen
al espacio 13 de le oemara del oighefial. El motor aspire por
una sbertura 21 de admisidn, la bomba de carga lo hase por una
gbertura 23 de admisidn. pesde. el espacio 13 de la cdnara del “
oigheral conducen los usuales oanales de compensanidn al oilin-
dro del motor y desembocan en 23, loe gases de escepe salen
por el sscape Z2. Tos ejes del motor ¥ de la bomba de carge for-
man on el ejemplo de ejecucidn un dngulo de 75¢, ‘

£1 motor de combusticn tiene el siguiente modo de fun-
cionamiento:

¥n la figura 1 se ha jlustrado la aspiracidn dentro e
1a bomba de carga, mientras uue en el oilindro motor tiene lu-

gar la segunds parte del barrido y del escepe, Segun las fle- |

|
i

chas se desarrollan los8 movimi entos,!
En 1le figura & se ha repr esentado el flujo de paéso dosde'
el espacio de compresidn de la bomba 17 sobre el lado superior ‘

\
del dubolo por los eenales 16 al espeoio 13 de la cdmara del \

l
cigleral, mientras quse precisamente se ha cerrado el proceso do‘
usp:lraoidn desde el ocilindro motor 10 & 1a odmara 135 del o‘.lgle-‘
gtal, En el punto muerto guperior de la bomba de carge 17 estd i

tepada la lumbrera de admisicdn 22 en la bomba 17 por un suple-

mento 26.

1 motor tiene la construseidn usual.!

£l 1lado superior del dmbolo 16 de la bomba actda sobre |
el usual espacio de compr esidn de la bamba que Se utilizs para
1a carga del motor por la cdnera 13 del cigiiesial, Esto es gue '
alrededor del punto muerto snferior la bomba de cargs 17 agpira

mezela por un Segundc osrburador o por una plezs de unidn desde
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el mismo carburador yue el motor, estando situedos los tiempos |
de aspiracidn uno detrds del otro. Esta mezcla se comprime has-:
te dentro del tiempo de trsbajo del 0ilindro motor. Ls misma |
fluye, como 8e ha 4justredo arribe, desde el espacio de oompre-‘
sidn de le bomba de carga a la cdnara del ciglenal y produce ’
asf poco mtes del comienzo del paso de corriente otra vez un |
esencial sumento de presidn. purant e el paso de eorriente tra-
bajan ambos €émbolos gobre la cdmara del oiguefial, al finael sola%-
mente todavfa el €mbolo de la bomba gue por elloc suspende el ‘
trsbajo de aspiracicn iniciado del pistdn del motor hasta la |

¢erminecicdn del paso de corriente. T

Le asoicn del motor de combusticn segun el invento pueclewl
spreciarse por el ourso de 1a presidn en la cdmara del caigiiefia.ll
durente une revoluoidn que estd ilustrado en la figura 3. La ‘\
figura S muestra este curso de la presidn sin bombe 46 cargs y \
con bomba de carge.. Por embas curves se han representado los i

|

procescs de admisidn, paso de corriente y de esompe.

El tiempo de distribucidn de edmisidn alrededor del pun-|
|

to muerto superior y el tiempo de distribusidn del pasc de co- |

|

¢riente slrededor del punbo muerto inferior eorresponden entre |

gf; los mismos importean apr oximadamente 2 x 602, Por la sime- “
tria se hase que al final de la admimicn se empuje mezola desde‘}
1a odmara del oighiefial retornando al carburador y al final del ‘
proseso de barrido y carge se aspire megola desde ¢l oilindro
retornendo s la odnara del cigtenal.l |
La desviasidn de, por ejqnplo. 752 ge establece prque
dursnte la segunda mitad del proaeso de aspiraeidn, cuando el

pistdn del motor ya se hella en el camino hacia el punto muer'bo"

1
i

inferior, 4a compresicn sobre la camara del oigtteﬁa.l producida
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1

degvYya, para que la infrepresidn en la odmara del oiguefial 86

conserve durante todo el proceso de admisidn. Lo mismo estd vi—
gente para el paso de corriente 2 180 grados de oighenal mes ‘1
tarde, Ayuf levanta el dubolo de csrga & la infrepresidn en la |
cénara. del cigtiefial yune comienza por la marcha ast endente del '

pistdn del notor. De la figura 3 puede verse este corrimiento

1
{

de log puntos de inversidn entre la infra- J 1a supra~presidn

en la ognera del cigllefial, retrasdndose el comienzo de la infra—
presidn en la cémers del cigueﬂal hests el oierre del camal de
|

admieidn. mientras yue €en el otrc lado la infrepresicn en la |

cdmars del cigtiefial se mantiene haste yue los canales de pRSO \‘
de compensaoidn ge ocierran de nuevo por el pistdn del motor. A 1
esta distribucicn de la supra- @ infra-presidn en la cdgmara del‘\
oigieial le estd sup erpuesto el proceso de carga posterior por \
1a bombe de carga, ¥ esto de tal modo yue el paso de corriente l
de 1ls mezela desde la bomba & la ogmara del cigtieial sucede conl
poco cruce inmediatemente al proceso de admisidn a le cdmara

del cighensl desde el lado del motor. EL proceso de aspiracidn

para el rellenado de la bomba es separado de este proceso y i
eoincide temporalments, eproximadamente ocon 1a segunda mitad |
del tiempo de esompe y del comienzo de la aompr esidn. La posi- ;‘
cidn de los distintos tiempos puede observarse cleramente en la\
fig, 3. las presiones de barrido esencislmente elevedas en la |
odmsra del cigleial se producen primeramente por la mejor rela~|
cidn de oomproéidn de 1= cdnara del cigiefiel, sobre 1= gue eho-
ra actuan dos émbolos comprimiendo, en éegundo luger por la

cerga posterior por la bomba de esarge. Conjuntemente oon 1a asi-
metrYa del diasgrama de aistribuoidn a consecuencia del curso |

posterior del eémbolo de la bomba de carga resulta por ello une
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sonsiderable mejora de potencia del motor unida con un notable
desc enso del consumos

El motor tienen temblén una buena maeroha en vasfo, por-
gue por le bomba de carga tembidn con los numeros minimos de \
revoluciones existe un buen ilenado de la ocdmara del cigliefial (
yue por las presiones de bexrrido esencialmente elevadas tanbie’n
11ega efectivamente hasta la bujfa de ignicidn. En oierto modo x
ge acerca el motor ayuf al procedimiento de cuatro tiempos pues-.
to que el mismo por le bomba de cargs posee un tiempo de aapira-f
oidn de iguel valor 4ue gerantiza por todo el alcence de mﬁneroi
de revoluciones un llenado de igual valor de le cdmara del oi-
gheial, independient emente del grado de eficecia mds dependien-
te del numerc de revoluciones de la admisidn en le odmara del
oigtiefial procedente del lado del eilindrc. También este proce-
so de admisidn estd mejorado, sin embargo, esenclalmente pomue
durante tods el tiempo de admisidn en la cmmara del eigliefial
reina infra~presidn, no sie ndo ya posible por lo tanto 51 empu-~-
je de retrocesc, de la memlé. acabade de aspirarse, haoia el

carburador.
F1 lado inferior del dmbolo de 1la bomba 16 produce pox |

1o tanto en unicn de la odndra del oigdefial 13 y del pistcn deli
motor 11 una asimetrfa del disgrame de distribucidn y sustituyei
por ello plenemente a una corredera giratoria para el proceso |
de 2dmigidn y de paso de corriente de compensasidn, Las dos bile-
las del pistdn del motor y del dubolo de la bamba o bien esten
alojadas sobre la misma espiga o la biela de la bomba 14 s ar-
tioula brevemente en le biela del motor, como sSe ha ilustrado..
En este caso se condigue también ademds una asimetrfs de la
admisidn dn la bomba de ocerga yue importa unos 11¢, es decir q,ut

1a edmiasidn em la bomba se abre alrededor de 76% antes del pun-
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to muerto inferior, mientras yue yo 8& cierrs de nuevo 65¢ des-.
|
puds del punto muerto inferior. De los aruces establecidos en~

tre los distintos tiempos de distribuocidn resulta otra vez el
aloance de dngulos entre IOy 90® entre los ejes del motor ¥ ae!
1a bomba de oarga. FPor debejo ¥ ﬁor enoima de ello la aﬁimotri’ai

producida por esta artioulsoidn, del disgrmme de la presidn de ﬂ

1a ogmara del oigiefal, no podrfa conseguirse ya en la medida
reguerida, )
|

En luger de la d4stribuoidn por lumbreras para 1a admi- |

gidn en el cilindro de oarga puede disponerse fembidn una dis- |
tribueidn de vdlwvulas, chapaletas o discos en la tapa de la bomlr
be de oarge. Fsta dieposicidn tendrfa la ventaja de una mejor \
cargs por agreandamiento dci dngulo de aspiracicdn de la bomba \

de carga son simultdneo descenso de la veloaidad de aspiracidn |

y reducoidn del gasto de trsbajo para el proceso de aspirasidn.

En el modo de funaionsmiento descrito del motor son aho-\
ra todsvfe posibles las siguient es variaciones sin grandes mo- |
dificuciones:

a) E1 pistdn del motor aspira une mezcla algo sobre-en-
grasadas, mientras que el €émbolo de la bomba solamente bombea
aire; 3

b) El motor transporta aire, 18 bomba de carga, mezcla.
Esta disposicidn tendrfa la ventajs esemoial de que el 0ilindro
ael motor previemente s barre con aire, se refrigeray solo |
después Se cargsa con mezola, Por el proceso de Ppaso de corrien-‘:}
te de compensesidn desde el espacio de la bomba a la edmara del
aighefial se ef ectfa ademds una preperacicn de la mezola muy bue-
na que resulta efieas hasta la zona de revoluoiones maximes; |
|

ec) Tos omnales de paso de corrierte de compensacidn en

el eilindro del motor pueden estar dispuestos de tal modo 4ue
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ocendente. :L
Les ventajas del jnvento pueden resumirse en 1lo8 siguien-i—
tes8 puntos: E
a) Agimetrfa del disgrama de 1a distribuoidn hasta el
proceso de esoape y de paso de eorriente de comp ensas idn,! |
b) Infrepresidn y presiones de barrido esensiaimente em-

mentadas en la cdmara del oigliefial y carga por la bomba ocargados

rag ;

o) Muy buena preparaeidn de mezela, indiferentemente de |

gi ambos cilindros trsbajan con mezola o una u otro 4ae ellos 1
|

trabaja ocon aire. \‘
4) Iubrificamsidn y refrigeranicn mejoradas por un peso |
sumentado de mezela ¥ presidn elevada en la csmara del oigﬂeﬁ,l*‘x
o) Mejor -equilibrio de masas ¢ue en una mequina de am oi%
lindro; ‘
£) Ningun aumento del admero de los canzles y Organos de
aistribueidn en el motor. l
®1 invento es utilisable en motor con encerdido propio

o extrafio. \

oty ol ko
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La presente Patente de Invencidn compr ende las siguien-

tes reivindicasiones: xl

1,~ Motor de ecombustidn de do& tiempos preferentemente
ocon distribucidn por lumbreras, especialmente para vehfoulos
automdviles, con bomba de cd¥mera de cigliefial y oon una ulterior

bomba de barrido o de carge. carasterisado poryue la bomba de

parrido o de oarga es de doble efeoto, eon el ¢ilindro molor ocor
rriendo posteriormente, forme un dngulo entre 30 y 90% y oon L

l
smbos lados trabaja sobre 1a cenara de cﬁgﬂeﬁal comiun, esto e8 !
l

con el lado inferior inmed iatamente y con "ol 1ado superior por:
una admisidn especial y por condustos de paso de corriente de i
oompensacidn especiales yue llevan & la ocdmara del cigtiefial. \

o.- Motor de combustidn segun la reivindicasidn 1, oa.raol
terizado por contenidos de 01lindro igueles o diferentes de la \\
mgguina mo‘triz y de la bomba. ‘

8.. Motor de combusticn segun les reivindicasiones 1y 2
ceracterizado porque los condustos de paso de esorriente de oom-j‘

1
pensacidn desde la bomba osten constituidos como canales uue |

|
sonduoen por delante de su dnbolo, ouyas aberturas en el espacio

de la odmars del cigu‘mal se gobierman por el canto inferior del
dmholo. |
4.~ Motor de eombustidn segdn lag reivindicasiones la 3&
caracterifado por une admisidn en o cerce del punto muerto infe-
rior, gobernada por el canto superior del éubolo de la bomba,
.~ Motor de combustidn segun la reivindioacidn 4, oarso-
terisado porque la admisicn en la bomba, en el pumto muerto su- ‘\

perior, se tapa por un suplemento en le ocamisa del émbolo.
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6.) Motor de oombustich segunh las reivindicasiones 1 a

8, carsoterizado por una admisidn sobre la tapa de la bomba que
8¢ abre por s miema por la infrapresidn en el espacio superior
de 1a bomba, |

7.« Motor de combustich segun las reivindiossiones 1 a
6, carasterizedo porque la m#iuina motriz y la bomba aspiran
por uno o varios dispositivos aspiradores, oon filtro de aire
o oarburgdor o andlogos, comunes o Separados.

8.- Motor de combustidn segun las reivindiocaeiones 1.a
7, caracterizado poryue lo® canzles de pasc de corriente de
compensacidn, en el cilindro de la msyuina motrisz, ocon su omm-
to superior estan dispuestos mes altos yue la lumbrera de esoa.-i
e, de manerea yue las mismas se dejan libres anteriormente par |
el piatdn descendente,

9.~ Motor de combusticdn de dos tiempos pr eferentemente
con distribucidn por lumbreras, especialmente para vehfoulos

automdviles,

Segun se describe y reivindice en la presente memoria |
1

desoriptiva y se ilustra con los planos reglsmentarios Yue a 1ls,

misma se atompafian, |

Consta esta memoria de dies hojas foliadas y eseritas &

mfiuina por unsa sola de sus caras,

Madrid, a 19 de Noviembre de 1952,

I

[ (e
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