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para .
¥n segundo Certificedo de Adicidn,

a ﬁrror de

Daimler - Benz Aktiengesellssjaft,

- s0ciedad alemans -

residente en

Stuttgart - Untertarkheim - Alemenia -
Postsohliessfach, 77/80

por:
* Me joras introducides en el objeto de la pa_
tente prinoipal nimero 203.096
solioi teda por:
L Diepositivo pare la variacidn de la ocarga de

muelle de suspensiones de vehiculos ™

Priorided. solicfitud patente alemane n® D 10.928 II/63a del
dfa 20 de Noviembre de 1961.

Inventor/ Friedrich Nallinger; aleméne
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Este segundo certificedo de adieién se refiere a
un dispositive de maniobras parse la impulsidn electromotriz
para la tensidn y distensién de une suspensidén de vehfoulo,
especialmente con commutacién automdtica & la direccidn o-
pueste de impulsién al alcanzar una posicién terminel segin
la patente prineipel ndmero 203.096 y primera adicidn.203142.

Este certificado de adicidn se propone una simpli-
figacidn y un alojamiento especialmente conveniente del die-
positivo de maniobre previsto en lg patente principal ¥y
consiste esenclalmente en yue el dispositivo de meniobra con-
juntemente con el mecdnismo de desmultiplicacidn anteconecta-
do estd reunido en uns unidad constructive con el motor elec-
trico y especislmente estd montado como un todo . adomdo el
carter del motor, por ejemplo, mediante uue pieze soportadow
re en forme de placea o0 de tina y debajo de una tapa de carter
adosade al carter del motor. Adecuedemente estéd dispuesto el
dispositivo de maniobra sobdre un’eje parslelo al eje impul-
sor, preferentemente el eje prolongado del motor eléetrico,

en lo gue la impulsidén se efectda por un 4rbol intermediario

eruzado, con doble desmultiplioaoién de meodnismo helisoldsl,

Por el certificado se consigue ante todo la venta=

Ja de gue el dispositivo de maniobra no regquiere ningune clae-|

se de partes especiales para el alojamiento en el vehfeulo
¥y cue el dispositivo motor y de maniobra pueden fabricarse
gomo unidad y montarse dentro como tal. Al mismo tiempo se

posibilita unsa buena sccesibilidad.
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.en le direceidn de la fleche 4 de la figura 28,
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Ulteriores carecteristicas y ventajes del certi-
ricado pueden deducirse de la descripeidn siguiente de un
ejemplo de ejecucidén. En detalle muestran:

Le figurse 1% une vista de conjunto de le impulsidn
electromotriz para el dispositivo tensor de los muelles.

Le figure 28 une seceidn axil por el dispositivo
de maniobre adosado al motor eldéetrico. |

Ls figurs 3% una vista del dispositive de maniobra
desde le izquierde oon la tepa del carter recortada, ¥

La figurs 4% une vista del dispositivo de maniobra

En la figure 1% es 16 el dispositive tensor para

1a. suspensidén, por ejemplo, muelles de torsidn qus (en la f1i
gure 18 visto desde arriba) pueden ser tensados por palan-
cas 12 y 134 como se ha descrito en detalle en el primer
certificado de adicidn ndmero 203.142 as{ como en la paten -
te principsl ndmero 203.096. El tensado de los muelles se
efectia por empujadores corredizos, que con intergonexién de
un mecdnismo 20 se impulsan por el motor 21 en la direceidn
de le flecha x;, X, para la tensidn de los muelles, respee =
tivamente en direccidn opueste pare la distensién de los mis-

mose Segun la patente principel se ha previsto ademds una

instelacidn de maniohra de cambio qgue conmute la impulsién |
e la direcsidn opuesta de impulsidn sutondticamente &l al- l
canzar una posicidn final. Segdn el presemte certificedo de

adicidén esta instalacidn de maniobrs estd rsunide aon el mo=-
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tor 21 en una unlded constructiva y estd dispuesta debajo

de ung tepa de carter 60, que estd{ sdosade a la peared fron_
tal 61 del motor. La pared frontal estf provista de una pro_
longacidn 62 a modo de caja en la gue estd skojado el drbol
motor 63 medlante un gojinete de bolas 64, en gue el érbol
motor con una prolongecién 65 penetra en el interior de la
tapes 60 del carter y en su extremo estd econstituido eomo
hélice 66.

En el extremo de la prolongacién 62 de la pared
frontal estd embrideda una plez& soportadore 67 en forma
de placa o de tine mediante tornillos 68. La mism sirve de
soporte para el dispositivo de maniobra alojade en la tepa
de carter 60, especialmente también para soportar la espige
62 pare la rueda denteds 40 de maniobras del dispositivo de
meniobra. Le espiga 52 estd conducide por una abertura 69
fuera de le tepa del carter, donde la tapa, con intereone_
xién de un tope de goma 70, se sujeta fuertemente por medio
de une tuerca 71 roscada sobre su asiento en la pared fron
tal 61,

La rueda dentada 40 de maniobra obtieme su impul_
si6n desde la hélice 66 por un &rbol 65, respectivemente
por el 4rbol intermediario 72 gque oruza & la espige 58, el
cual estd alojado en cojinetes 73 y 74 en la pleza soporta
dora 67 y lleva por unse parte una rueds dentada hell goidal
75 engranads oeon la hélice 66 yvpor otra parte una hélice

42 engraneds eon la rueda dentada 40 de maniobra,

|
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ILa rueds dentade de meniobre 40, situada de modo
1ibremente giratorio sobre la espiga de eje 62, lleva los
dos topes 49 y 50 gue cooperan son dos topes de acuérdo con
le patente principal, de tel modo que el tope 49 goopera con
el tope 47, y el tope 50 con un tope (48 en la patente prin
ecipal), no representedo en el dibujo, en la parte 39. La
parte 39 estd elojada aquf sobre una espiga 51 y posée una
paito 43 en forme de cufia, contra la gue se apoya una espige
44 f£ijeds sobre la corredera 46 bajo la acoidn de un muelle
45, de tal modo que la retiene la espiga en una u otra,posg_
eidn de basculamiento, respectivamente le lleve & ella, tan
pronto l& misma sobrepasa, por empuje descendente en las su_
perficles cuneiformes, la posiecién de punto muerto €& la par_
te 43. Mediante una prolongasidn §4a engrana la parte 9 con
juego en el intersticic entre los suplementos 53a y 53D de
une parte 38a, yue estd acoplada fijamente con el drbol osei_
lente 6la y que estd constituide de manera andloge a la pﬁq_

te 29, coopersndo la misme mediante una superficie cuneiforme

ng'oon una espiga
a la correders 46,
se gula aguf en la

El érbol
pleze - soportedors

bro de maniobra 58

segun su posicién final los contactos 35 y 36.
A consecusncia de la interconexidn de embos mecd

nismos helicsoidales 66, 75, respectivemente 42, 40 el dispo

48, -

38c de una corredera 384, gue andlogamente

se estirs por un muelie 76 hacia arriba y

esplga 52.

b5le estd alojado en un cojinete 77 en la
67 ¥y lleva en su extremo opuesto un miem

|
qus, como resulta de la figura 42, clerra

276356
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sitivo de maniobra se impulsa con fuerte desmultiplicacidn
por el 4rbol 63 del motor eléetrico. Después de un nimero
determinado de revoluciones tropieza bilen sea el tope 49

en el tope 47, o bien el tope 50 en el tope (48) (no repre_

sentado) de la parte 39 y la conmuta, mediante desplazamien

to hacie atrds de la espiga 44, a una u otre posieidn teim;_1

nal como se he deserito en detalle en ls patente principal.
Ls conmutacidén del miembro 39 tiene por consecuencis gque
también se conmute el correspondlente miembro de maniobra
3&2 ¥y por ello el miembro de meniobra 58, cerrdéniose une
vez el gontacto 35 y la otra vez el contacto 36, y esto si_

mnultdneemente oon el acoionamiento de un interruptor termi

nal que limita el movimliento tensor, respectivamente dishen

sor de los muelles.

gomo puede observarse, el conjunto de todo el
equipo de maniobra estd montado somo unided sobre la pleze
soportadora 67 y puede embridarse como un todo dentro del

sarter 60 adosado &l electromotor.
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El presente Certifigado de Adieidn, consta de las

siguientes reivindicaciones:

1% - MeJores introducidas en el objeto de la paten_
te prineipel ndmero 203.096, solicitada pors " Dispositivo
para lsa variacidn de la carge, de muelle de suspensiones de
vehfaulos " garacterizadas porcue el dispositivo de maniobra
oonjuntemeate con el mecdnismo de desmultiplicacidn oonecte
do delante esté reunido en una unidad con el motor eldetrioco.

28 - Mejoras, segin la reivindlcacidén 1%, caracte_
rizadas porque el dispositivo de meniobra como uan todo, estd
adosado el carter del motor, por ejemplo, por medio de una
pieze soportedora en forme de pl&ca o de tina.

38 . Mejoras;segin las reivindicaciones 1% . 28,
caracterizedes porque el dispositivo de maniobra estd aloje
do dentro de une tapas de carter adosada &l carter del motor.

48 . Ve joras, segin les reivindicaclones 1% - 32,

caracterizades porgue el dispositivo de maniobra esté dis_

puesto sobre un drbol paralelo al drbol impulsor, preferen_
temente &1 £€rbol prolongado del motor eléetriso, .y ambos 4r_ ;
boles se hallan en gomunieacidn ds impulsidén por medio de
un €rbol intermediario que les cruza econ doble desmultipli_
cacidn de mecdnismo helicoidel.

5% - Mejoras, segin la reivindicacién 4%, caracte_

rizadas porque la rueda helicoidal del segundo mecéni gmo he
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licoidel lleve 1nmediatamente, con preferencias de modo regu
lable, los topes para la desconexidn, respectivamente para

le conmutaeidn del dispositivo tensor.

6% - Me joras, segdn las reivindicaciones 1% - 5%, ’
caracterizedes porgue el dispositivo de maniobra, respecti_ l
vemente la rueda dentada de maniobra del dispositivo de me_
niobra estd alojado sobre una espige fijada en el carter del
motor, respectivamente en une pieza soportadora adosada,
ocuye espiga estd conducida hacia fuera por un taladro de la
tapa del carter, y &l mismo tiempo, por ejemplo, con inter
posicidn de un tope de goma, sirve para atornillar fijamen
te la taps del carter en el carter del motor.

7% . Me joras introducidas en el objeto de la pa_
tente principal nmero 203.096 " soliciteda por: ™ Disposi_
tivo para la variacidn de la carga, de muelle de suspensio_
nes de vehfoulos ",

Segdn se describe y reivindica en este memorie

desoriptivea.

Se detalla e ilustra con los planos cue a la mis_

me se acompaiian.

La cual consta de siete hojas, foliadas y escritas |

@& mdquina por una sola de sus oares.

Medrid, e X6 de Noviembre 1952. ;
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