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El presente certificazdo de wdicidn se refiere a una

maniobrs para mecanisnos de cambio, especizlumente mecanismos 5

de cambio de vehiculos automéviles y especialmerite segin la pe~

| tente espafiola n? 198.452 donde la maniobra de los embreagues

conuutadores se efectlia en dependencia de la infra-presidn en

(%]

- ;el tubo de aspiracidn de la méguins. |
El certificado irevée una ulterior mejora, especialmen-~
- %te también una simplificacidn de tal maniobra descrita en'la

patente principal y consiste en una psxrte esencisl en gque la

10

védlvula de sobrepresidn del regulador de presidn determinadora
de la presidén de meniobra esté ella misme expuesta a la corres-
pondiente infrapresidn en el tubo de aspirscidn de la méquina.
La vélvula de sobreprésién gobierna aqul especiglmente a2l mis-
'mo tiempo & las correderas de conmutacién de marcha que a su

i5 vez ellas solas, o por ejemplo en unidu con un selector de mar;
chas, mandan el accionsmiento de los embrzgues de maniobrsa para
las distintes marchas.4dparte de une disposicidn simplificagdas,
el certificsdo produce la ventaja de que la presidn de maniobra
puede ajustarse al momento motor que ha de transmitirse en ca-
20 |da caso, respectivamente puede mentenerse en un determinado im-

porte por encima de la presidn requerida psra un srrastre, lo

gque posibilite una meniobrs blanda, elédsticsa.

Adecusdamente ademds los cantos distribuidores de la

25 mutecidn de marchas estén dispuestos desviados entre si. Por

esto puede alcanzarse que el relleno del erbrague conmutador de

} vélvula de sobrepresién gue meniobren e las correderas de con- }
I
t
|
\

| |
| |

i
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' miembro commitador, expuesto & la infrapresidn en el tubo de

| aspirscidn de ha méquinsz, por ejemplo, de una membrana, sobre

| de sobrepresidn estd dimensionads en esto adecuadamente de tal

1pla de la deriva que empuje.

|védlvula de sobrepresidn, puesto gque solo tiene que ester inter—

i conectado un Unico miembro conmutador (corredera conmutadora

206320

la marcha que ha de meterse nueva en czda caso no influya so-

bre la presidn del aceite en los embragues conmutadores ys re-
llenos o influye solo despreciablemente, y esto también en el
cagso de commutacidn en interseccidn de las marchas. Por la
accidn de una presidén de maniobra commutadora de uns mercha més
alta sobre el miembro conmutador de una marcha més baja puede
alcsnzerse ademds que se haga imposible con seguridad una con-
mutecidén inconsciente de una marche més baja.

idemés prevee el certificado una accidn inmediata del

la v&lvulae de sobrepresidén y une solicitacidn de la misma por
una fuerze de muelle, por ejemplo, reguleble, por constante

por lo demés. La fuerza de muelle gue csxrga sSobre la véalvula

modo que el motor tembién con mariposa de estrangulacidn cerre—

de, esto es en el caso de méximo momento de traccidn, se desacg

Por la accidn inmediata de la infrapresidn sobre la

de marchas) entre la vélvula de sobrepresidén conmutadora y los |
embregues de cambio de marchas, pueden rebajarse las pérdidas
de derivecién y de condudcién a una medida minima, Las correde-
ras commtadoras de marchas mismas se desplazen agui por la
presibén de mando, esto es por la wesibén suministrada por la
bomba primeria o secundariz y por el liguido de presidn gober-~

nado por un selector de mmrchas, por lo que &l liquido, gober-
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|le vélvula de sobrepresidn, respectivimente del regulador de

Epresién, &l mando especial de la corredera de conmuitacidn, que

lcertificado de adicidn, a titulo de ejemplo, psra la explica-~

méviles. En detalle designan endlogsmente a la patente principal:

206390

nado por la vAlvula de sobrepresibén en dependencia del momento
motor a diferentes presiones, se le deja libre el cemino & los
distintos embragues coniutadores, pero el camino al embrague
de conmutacidn de la marcha més alta adecuadamente solo des~
pués de haber sido.conmutado el sistema sobre la bombs secunda-
ria,

Otras caracteristicas del invento se refieren entre

otras cosas & la constitucidn especial de la distribucidn de

cormute el sistems desde la bombe primerie o la secundaria, asi
como & la disposicidbn y maniobra especiules de una correders
guxilier de'retroceso, gque ocesiona la maniobra de entradsa si-
multénea de dos mafchas hacia delente antes de meter la marcha
atris.

En el dibujo se ha ilustrado un esquems de conexidn del
cidén del mismo, por ejemplo, para mecanismos de vehfculos auto-

P, le bombe primaria impulseds por el motor

P la bomba secundaris (respectivamente los conductos

e
que proceden de estas bombas) impulsada por el ve-
hiculo,

U La correders de conmutacidn.

El regulador de presidn con la vélvula de sobrepre~

I
i

sidn.

- el selector de celle. E

el selector de marchsa
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SII’ SIII ¥ SIV las correderes conmutbtadoras de marcheas
parea la 28, 38 y 42 marchas.

Rh le correders auxiliar de retroceso.

Vv  une ulterior vélvulae de sobrepresidn para le dis-
trivucidn del 1liquido de presidén para el embrague
de corriente y pars el engrese, en 1o que

K significe el embrague de corriente y

seh el engrase.

I, II, III y IV los conductos para los embragues de
conmutacidén de la 12, 28, 38 y 42 marches.

En O estén conectados los conductos en cada csso a la
presidn exterior.

Como mecanismo ge ha supuesto un mecsnismo lgual &al
caso de la patente principal, en la gque la 18 marcha se mete
con cierre formal, por ejemplo por un embrague de garras con
utilizacidén de una merche libre, las restantes merchas (2¢ a
48 parcha) con cierre de fuerza, por ejemplo por embragues de
discos miltiples accionados hidrdulicemente. Delante del meca~
nismo esté conectedo un embrague de corriente, qué, DOYr ejem-
Plo, en la 48 mercha se pasa con un puente.

La corredersz de commutacidn U muestre las partes de
éwbolo 10, 11, 12 y 13 y se mueve en un cilindro con espacios
de émbolo, respectivimente ranuras de wmando 14 & 22, Los espa-
cios de las renuras 14 y 16 estén conectudos & la borba secun-

daria Pyy la rawrs 18 &« %e bowbe primariea, lus renuras 15 y

19 a los conductos cero (presién exterior). Un muelle 23 empu~- |

H

ja- @ la corredera U haciz la izquierda. Desde la ramura de dis—

tribueidn 17 que, segin la posicién de la corredera, esté coneJ

—
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tada por 18, respectivemente 16, con la bowba primaeria o se-
cundaria, conduce una tuberia 24 al regulador de presidn D

desde el que se deriva una tuberis ramificada 25 sl espacio
22 de émbolo, mientras que otra tuberia deriveda 26 conduce
desde 24 & la correders auxiliar de retroceso Ry y unz ulterior
tuberfia derivada 27 al selector de cclle Gge

BEh la posicidn dibvjada, puesta en mercha hacis delan—
te del selector de calle Gg, la tuberia 27 esté unida con unsa
tuberia 28, que conduce a una renurs de mando 29 del selector
de marchus ¥ gue manda en luas rsnuras de mando 29 & 32 y pro-
visto de las partes de émbolo 33 y 34. E1l selector de marchas
W puede desplazarse a voluntad, por ejemplo a mano, en 1o que
un miembro eléstico de tringuete 35 puede engrunar para la fi-
jzcibu de las marchas 1 a IV en las muescas designadas con 1!
hgsta IV'.

Desde la renura de mando 30 conduce una tuberis 36 &l
espacio 37 dereckho de éubolo de la corredera de conmutacidn de
marcha Sy para la segunda marcns, desde la ranura de mando
31 una. tuberfs 38 al espacio derecho 39 de &.bolo de la corre-
dera conmutadora de merchas Syyp para la terceras marchsa y ués
allé a la renura de mando 102 de la dbrredera 84. La ranurs de
mendo 32 estd en comunicécidn por una tuberis 40 con la ranure

de mando 21 de la corredera de conmutacidn U, gue en la posi-

cidn dibujads de la corredera de conmutzcidn estd éerrada por

le. parte de émbolo 13 de la nismea.
La vélvula D regulzdora de presidn se mueve en un ci- {

lindro con los espacios de éubolo, respectivamente las ranurss

de mendo 41 a 45 y muestra los cauntos de nando 46 a 49, que }
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lberia 24.

da sobre la excéntrica 57 regulable por la membrana i, la que

mandan por encima de las ranurss de nmando 42 y 45 de tal modo
que al moverse la vélvula rezulsdora de pfesién D hacia la iz-
quierda, primeramnente se cierra 45 por 49, después de esto 42
por 46, después 43 por 47 y finelmente 44 por 48, respectiva-
mente en‘ el movimiento de D haciz la derechz se dejan libres
en sucesidn inversa. Las ranuras de mando 42 y 44 estén unidas
con la tuberie 54, le ranura de mando 53 -lo mismo que el es-

pacio 41, por un estrangulador de amortigzuacidn 50~ con la tu-

La vélvula de sobrepresidn D se lastrs por una parte
por un muelle 55, cuya presidn es regulable por el tope 56 de

muelle atornillable, y por otrs parte por la palanca 58 situa-

se halla bajo la tensidn de un muelle 60 regulable en 59, asi
como bajo la infrapresidn reinante en el espécio Sl‘en el tubo
de aspiracién de la méguina.

Desde el espacioc de cilindro 51 se deriva una tuberia
22 comin de commutacién para la 12 y 48 marchas, desde el espa-
cio de eilindro 52 una tuberia conmufadora 63 pare la 28 marchai
¥y desde la ranursa de maendo 43 una tuberia conmutadora 64 para
la 32 nercha. La tuberia coumutadora 62iconduce.por une paxrie
dentro de une ranura de mando 55 dirigids por le corredera con=-
mutadore de marchas Syy y por otra parte por una tuberia 66 y
por un espacio de mando 67 del selector de calle Gy hacia la tuT
beria 68 proveedora del embrague conmutador I de la 12 marcha,
suponiendo que el selector de calle Gg adopta la posicidn di-
bijada.

La corredera conmutadora de marchas S se halla bajo

Iv
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|| de mendo 104 hacis el espacio izquierdo 77 de émbolo de la co-

| estrangulador, .asf como una tubveria 81, que conduce al espacio

jdera 83 y 84, donde la parte de corredera 83 desde la izquierde

;por une parte de corredera 84 bajo la presibn reinante en el

206320 |

el efecto de un muelle 69 gue trata de desplazarla hacia la
derecha, mientras el espacio de &ubolo de la derecha estéd uni-
do por una tuberia 71 con la ranurs de mando 20 de la correde-
ra U de conmutacién. Desde la parte del espacio de cilindro
72 conducen por un estrangulador una tuberia 73 hacia el embra-
gue conmutador IV de la 42 marcha, una tuberis 74 haciaz el es-
pacio izquierde de émbolo 75 de la corredera conmutadors de

marchas Syyy para la 38 merchs y una tuberfa 76 por una ranura

rredera de conmutacidn de marchas Sty para la 28 marcha.
Ia corredera SIII conmutadors de marchas se lastra por
un muelle 78, que la empuje hacia la derecha, cuzndo el espa-—

cio 39 estd sin presidn. En su posicién terminal dibujada, la

tuberia 64 se halls en comunicacién por el espacio de mando 79 |

con la tuberia 80 gue conduce sl embrague conmutador III por un

de émbolo 82 por la corredera commutadora de marchas Syy. Esta

dltime estd ejecutada en dos purtes con las dos partes de corre

se halla bajo el efecto de un muelle 85, asi como dado el caso

espacio 77, respectivamente del muelle 105, y desde la derecha

bajo la presidn reinante dado el cazso en el espacio 37. El mue-

lle 105 estd dimensionado agui més débilmente que el muelle 85.|
|

La tuberis 63 conduce @ una ranurz de mendo 86 que, en ls posi-

icidn terminal derecha dibujaeda de 1la corredera, esté cerrada

por ésta, pero al desplazar la misma a la posicidn terminal iz-g

quierde se une con la parte 87 del espacio del cilindro, gque I
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[ presidén esté conectada una tuberia 93 que conduce & la vélvula

Il V. Esta se halla bajo la accibén de un muelle 94 y puede presio+

| conectada la tuberfa 96 que conduce al embracue X de corrien-

| cen desde el espacio de mresidn 95 hacis el exterior y a una
| hacia la izquierds, pueden comunicar el espacio 95 por 97 con

| presién determinads todavie méds ulta, el esvacio 95 se une por |

W<

estd unida por un estrangulador por la tuberia 88 con el em-
brague conmutador de merchas II para la 28 nmarcha y en ls po-
sicién dibujada de la corredera, con ung ranura de mando 89,
La raﬁura de mando 89, asi como la ranurs de mando 90 de la

corredera conmutadora de marchas S estdn unidas ulteriormen

I1iz
te por una tuberfa 91 con un espacio de mundo 92 de la correde+
re. guxiliar de retroceso, respectivamente en la posicidn dibu-
Jjada de la misma por medio de 92 con le presidn exterior.

4 la ranuru de mando 45 de la valvula reguladora de

narse hacia atréds contra la sccidn de este muelle hacia la iz~
quierda, cuwndo penetra fluyendo zceite a presién en el espa~

cio 95 en el lado derecho de la vélvula. 4l espacio 95 estd

te, ¥y & la ranura de mando 97 la tuberfa 98 que conduce &l

sistema de engrase Sch., Unos talzadros 99 en le vdlvula condu-
presibn determinada més alta, esto es al moverse la vélvuls
la tuberis 986 para el sistema de engrase. il sobrepasar una

la ranura de méndo 100 con lo yresidn exterior. Un tope 101

limita la carrers de l= védlvule V hacis la derechs.

El funcionamiento de la instelacidn descrita es el si- .

‘guiente: ‘

En lsa ilustracidén de esquema de conexidn estd metidsa

{
i
la 32 marcha. ‘ i
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El selector de calle Gy y el selector de merchas W se
conmuten, por ejemplo, de acuerdo con la patente principal,
por una palance comin de tal modo que puéde alcanzarse lo mar-
cha libre desde la 2% marcnz. En la marcha libre se encuentrs
por lo tanto el selector de marchas W en la posicidn de la 28
marchs cuando el miembro de tringuete 35 engr&ma en la rznura
IT mientras se desplaza al selector de celile Gg & su posiéién
terminal izquierda. Lz tuberia 68 gue conduce al embrague con-
mutador I de la priwmers marcha, asi como la tuberia 28 que con#
duce zl selector de marchas W por 54 al regulador de presidn
D se somete por lo tanto a la mesidén exterior. Los embragues
commmutadores de la totalidad de las marchas quedan por lo tan-
to sin presidén. El 1liquido de presidén impulsado por la bomba
primeria Py puede liegar, después del desplazamiento de la
vélvule reguladora de presidén D hacia la derecha a causa de la
presidn reinante en el espaucio 41, al embrague de corriente K
y al sistems de encrase Sch y después del abastecimieuto de K
¥ Sch por medio de 100 se evucuan fluyendo hacia fuera.

Para la conexibn de una marcha hascia delsnte, la palan-
ca commvtadora se coloca en la calle de marcha adelante, en lo
que el selector de calle Gg adopta la posicidn dibujada. EL
selector de marchas W permaenece primeramente en la posicibn de
la 28 marcha en la que la ranurs de mando 31 estd cerrada por

la parte de émbolo 34 contra el conducto de aportacidn 23. Su~

réngase cue el coche marchsa primeramente con reducidsa velocidad),
sobrepasando por lo tanto, el muelle 23 y lu presidén de la bom-|
ba primeria P en el espacio 22, & la presidén de la bouba se-

cunderia P, en el espacio 14. La corredera de conmutacidén per-

|
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nmembrana i

| la vélvula D nuevemente hacia la derecha. En esto se abre pri-

I

| 37 hacia la izgquierda desde la posicidén cibujada (el espzcio

I

- 10 -

20635 |

menece por ello en la posicidn dibujadu y la tuberfa 24, asi
como el espacio 41 en el resulador de presibn D, respectivanmen-
te la tuberis 25, se sbestecen por la bomba primeris Py. El mue-
1le 55 mantiene squi une presidn minima de la bomba primeria,
tambidn cuando la boicba reguladors de presidn D, & consecuen—
cia del estrangulamiento del conducto de aspirscidn y gran in-

frapresidn en el espucio 61, se deslastra de la presidn de ls

Por le tuberia 27, el selector de calle Gy ¥y la tube-
ria 28 puede llegar el aceite & presidn, suministredo por la
bombe primaria, al selector de marchas W y desde zll{ por 30,38
al espacio de émbolo 37 de la correders communtadora de mzrcheas
S1r. El mismo tiende en esto a desplazar a la corredera conmu-
tadora de marchas Syy hacia la izquierds. | ,

Por el cambio del selector de calle Gg @ la posicidn
dibujada y por la evacuacidn ocasionada por ello del aceite &
presidn en la tuberia 28 ha bajudo primersmente la presién del
aceite, por 1o gue se desplaza la vélvula reguladora de presidn
D & su posicidn terminal izquierda y ha cerrado las tuberias 93

62, 63 ¥y 64. Con la nueva elevscidn de la presidén se desplasza

meramente otra vez la tuberia 63 por el canto distribuidor 44..
El 1fquido de presidén puede fluir & consecuencis de ello, como

la corredera Syy se ha despluezado por la presidn en el espacio

85 estd sin presidn), por 86, 87, 88, al embrasue de conmuta~
cibdn II para la 28 marcha. Si se eleya la velocidad de marcha i

del coche, de manera que subz la presidén de la bomba secundarij

-
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P, ¥y por ello la presidn en el espacio 14 (le derivacidn desde
la renurs de mendo 15 hacis fuera (o) estd provista a este fin
de un egtrangulador 103), &l alcanzer une determinads pfesién

gse desplaza la corredera de conmutscidn U a su posicidn termi-

| nal derecha. La bomba primaris Pl se une hacisa el exterior por:

18, 19 con una derivzcién, mientras que la bombe secundaria Py

esté conectada ahora por 16, 17 a la tuberia 24 y a todo el
sistena de tuberias conectado y le abastece de aceite a presidn
ectuando le presidn también por 25 sobre la corredera de conmu-

tacidn U en el espacio £2. Como en la comnmutacidn, le correders

U cierra «l estrengulador 103 de evacuacidn, la cormutacidn de
retroceso solo se efectuard a un ndmero menor de revoluciones
de la bowba,

Por las resistencias de corriente naturales o artifi-
ciales existentes entre ambos ledos 14 y 22, puede mantenerse
al muelle constentemente a presidén, de manera gque pueda con-
|gervarse la posicidn terminal derecha de las corredera de conmu-—
tacibn. Es condicidn previa pars ello una corriente constsnte

en la direceidn 14-22. Cuando en la elevacidn repeuntine de la

presidén en la vélvuls reguladora de presidn U, a consecuencia
de dar ges, la bomba secundaria ya no transporta suficientemen—i
te, desaperece la iniluencia de las resigtencias de corriente

y por ello la diferencia de presidén = ambos lados de la corre- |
ders U de commutacién. Como consecuencia de ello &sta volverd i
de nuevo & su posicién de partida. Su conmutacidn por lo teato
no solo depende de la velocidad de marcha, sino tambidbn de le
magnitud del momento motor actuante por la membruna i, La con-

|
|

putacién se efectuard hacia arriba tanto més tarde y hacisa aba~i

Sn- o

e s i
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, espaclio 61, y la presibn en la tuberia 24 se eleva correspon-

| tanto el embrague II para le 28 marcha, se mantiene segin esto

- 12 - B CENEROS] 1
O

jo tanto antes, cuanto mayor sea la cargs del motor.

Por lo demés no varia nazda en la 22 marcha por la cone-
mutacidn desde la bomba primaria a la bomba secundaria.

31 se abre la mariposa estranguladora en la tuberfia de
aspiracidén de la méquina, sjusténdose la méguina por lo tanto

a un moumento de giro méds alto, se reduce la infrapresidn en el
dientemente. E1 embrague conectado, en el caso presente por 1lo

e una presidn de conmutacidn que es aproximedsmente proporcio-
nel al momento de impulsidén de la méquins. Por desplazamiento
de la excéntrica 57 puede ajustarse la relacidn de la presién
de aceite con respecto & la linea de mresidn del tubo de aspi-
racién al valor més favoreble, por ejemplo, de tal modo gue la
presidn del aceite comprimido importa en cade caso la presidén
requerida para le transmisién del momento motor con adicidn de
un cierto factor de seguridad (por ejemplo, de alrededor de
1,5 at.). Por dimensionamiento correspondiente de las seccio-
nes transversales de flujo de entrada de las bombas P1 ¥y P2
puede tenerse en cuenta ademds una cierta influencia de numeros
de revolucién. _
Si ha de conectarse la 38 marcha, el selector de marcheas
W se desplaza haciz 1lg ;2quierda a8 la posicién dibﬁjada, hastea
que el miembro de tringuete 35 se halla engranado con la rgnureg
III'. El aflujo del aceite & presién por 31,38 hacia 39 se de~-

Jja libre por ello. 1
f

Por ello puede fluir aceite desde el regulzdor de pre- |

sién D por 43, 64, 79 ¥y 80 hacia el embrague III de la 3¢ mar-
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cha., Le presidén en II se conserva; el canto distribuidor del
regulador de presidn D es 47 durante el proceso de rellenado.
Solo cuzndo el embrague III estéd lleno y por ello se eleva la
presidén en 80, entra presidn de aceite en el espacio 85 y co-~
rre a Sty hacla lz derecha. Por ello se une la tuberia 83 por
89, 91 con O y el embrague II se deslastra., Al mismo tiempo
llega sceite a presidn por 81 hacia 82 y mantiene a la corre-
dera conmutadore de marchas S11 respectivzmente la mrte de
corredera 83, no obstante a la presibén en el espacio 37, en
la posicidn terminal derechaz dibujada.

En la conmutacidn deja fluir la vélvula reguladora de
presién D en cada caso tanto acelte a presidén sl embrague de
conmutecidn, gue la preéién en los embragues de commutacidn se
perturbe 1o menos posible. Despuds de terminada la conmutacidn
se deja libre de nuevo también la tuberia 93 por el canto de
mando 49. La tuberis comin 62 pars la 48 y 18 marchas se halla
aqul también a presidn. lMientras que, sin embargo, ls conexidn
de la 48 marcha se impide por la correderz de conmutacidn de
marchas 31y, el embrague I para ls primers msrcha estd metido
por 66, 67, 68. La conexidén del embrague es ineficaz, sin em-
bargo, a consecuencia de la marchae libre adoptade en la 1; mar+
cha, en tanto estd conectuda una de las marchas més altas.

Para la conexidn de la 42 marcha se corre el selector

de marchas W hacia la izquierda (muesca IV'), de manera que el
aceite a presidn llega por la tuberis 40 a la raunurs de mando

21 en la corredera de conmutacién U. En tanto la bomba prima-— i
ria Pq todavia asbastece &l sistema de tuberias, helléndose porE

lo tanto la corredera de conmutacidn U en la posicidn terminal}

i
)
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izquierda dibujada, el aceite a presidn tiene impedido su Flu=-
jo ulterior hacia el espacio de émbolo 70 y se le impide unav
conmutacidén de la corredere conmutadora de marchas Sty. Des—
puds de conmutacidén de la corredera U por la presibn de la
bomba secundaria Py, sin embargo, las ranures de mando éO N 21‘
se unen entre si. El aceite & presidn llega por lo tanto por
29, 32, 21, 20 al espacio de émbolo 70, y conmuta a la corre-
dera conmutadore de marchas Sty & la posicién terminal izquier+
da. El aceite a presidén gobernado por la vidlvula reguladora
de presién D puede llenar por lo tanto por 62, 65, T2, 73 el
enbrague IV para la 4% marcha y desconectar por -ello la 48
mercha. Al mismo tiempo actia la presidén de conmutacidn por 134
tuberius 74 ¥ 75, respectivamente los espacios de &mbolo 75 y
77, sobre la corredera commutadora de marchas Syyr, respecti-
vaniente SII’ de modo que éstas se sostienen en la posicidn
terminal derecha y por ello guedan desconectadas la 32, respeco
tivemente la 22 marcha. 31 la presidén de la IVE mercha ha des-—
plazado a la correders 84 hacia la derecha, le misma se desco-
necta del espucio 77 y la presién se conecta ¢l espacio 39 por
102. Esta disposicidn esté establecida para que &l conmutar
desde la 48 = la 32 marcha, esto es al desconectar la presidn
del espacio 70, se memtenga la correderz Syy en Su posicidn de
la derechus, sun cuando durante breve tiempo ni en la tuberia

54 ni en la tuberia 81 reine presidn.

Por la desviacibn de los cantos distribuidores 49, 46,
47 v 48 se alcanza que en la commutacidn de los distintos em-— |

bragues se conserve la presidn de aceite, obteniendo el embra- |

gue que hz de conectarse de nuevo en cada caso solo tanto acel-

|
|
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te como sobre de la cantidad transportada de la bomba, cuando
se mantiene la presidén de sceite ajustada por la vélvula re-
guladora de presidn U.

Si ha de meterse la 12 marcha, se desplaza el selector|
de marchas W & la posicidn derecha extrems (engrane de 35 en I).
Por ello se interrumpe también el aflujo del aceite a presidn
por 36 hacia 37, ¥y se une 37 con O, por 1o que se vuelve a
desplazar la corredera Syy retrocediendo z la posicidén termi-
nel derecha dibujada y se desembreags al embrague 1II. La marchsas
libre adopta por ello la impulsidén en la 12 marcha.

Como ya se ha descrito antes, el embrague I pasra la
12 marche estéd conectado = la misms tuberia 62 como la 42 mar-
cha. Por lo tanto el mismo solo se deja libre por la védlvula
reguladora de presién D después de la 28 y 3& masrcha. Por lo
tanto, si se conecta desde la marcha libre a la 12 marcha y
por ello se rmsa por encima de la 22 marcha entonces se mete

durente breve tiempo la 28, obteniendo el embregue I presidn

intes de la entrada de la 12 marcha, conectads con cierre for-
mel, se sincroniza por ello por la 28 marcha, conectadz con
cierre de fuersza.

Las correderas conmutaedoras de merchas Sy1, Syyy ¥ SIV
se accionan por Gg ¥y W por la asf llamsda pmresidén de mando que
estéd sin influir por la megnitud del volumen de aceite & pre~
sibén que fluye evacudndose, de modo que tampoco un descenso
del nivel de presidn de aceite detrés de la védlvula reguladora
de presidén puede ocasionar una conmutacibdn de retroceso de una

correders conmutadora de maxrchas.
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La correders zuxilisr de retroceso Rh estd conectada
en parzlelo con respecto a la vilvula reguladora de mesidn,
respectivamente a las correderas conmutadoras de merchas, de
tal modo que los embragues conmutadores pars las distintas mare
chas se desplazan a su posicidn terminal izguierda, o blen por
la vélvula reguledora de presidn, o pbr la corredera auxiliar
de retroceso, antes de la conexidn de la marche wtris.

La disposicidn de las tuberias y correderas esté esta~|
blecida fundementzlmente de +tal modo que el aceite =z presidn
gobernado por la védlvula reguladora de presidn D tenga que
atravesar Unicamente las correderss conmutadoras de marchas
pare llegar a los embragues conmutedores, de modo que las pér-
didus son reducidas. Tembidén pueden establecerse las distintas|

tuberiss muy cortas.
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La presente patente de introduccidn comprende las si-
;guiehtes feivin&icaciones:

l.— Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal ne 199.452, en lo que la maniobra de los embragues
conmutadores se efectisz en dependencis del momento motor, por
ejemplo, de la infrapresidn en el tubo de aspibacidén de la mé-
 quine, caracterizadas porgue la vélvula de sobrepresidn del |
regulador de presidn determinante de ls presidn de conmutacidn
estéd expuesta & la infrapresidn en el tubo de aspiracidn.

2.~ ilejoras segun la reivindicacién 1, caracterizadas
porque la vélvule reguladors de presidén deja libre las tuberias
hacia las correderas conmutadorss de merchas en determinada
sucesién.

3o~ Mejorés segin la reivindicueidn 1-2, carscterizadas
porque los cantos distribuidores de la védlvula reguladora de
presidn, gque gobierman a lus correderas de conmutacidn de mar-
ches, estdn desviadas de tal modo entre si que la sucesidn del
orden de apertura de los cantos distribuidores se cubre con el
orden de sucesidn de las marches, de meners que primeramente
obtiene la méxime presidn de aceite la tuberis de le marche née
baja y por Ultimo la de la marchu més slta.

4.- lejoras segin las reivindicaciones 1-3, caracteri-
zadas porgue la vélvula.reguladora de presidn se lastra por una
parte en antagonismo a la presidn del medio hidréulico de con-
mutacidén por una Buerza de muelle, por ejemplo, ajustable pero
en lo demés constante, y por otre parte en el sentido de la pre

sién del medio hidréulico-de conmutacidén por la infrapresién
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en el tubo de aspiracidn de la méquina.

5.— lejoras segin las reivindicuciones 1l-4, caracteri-

zades porque la fuerzsa minima que lastra a la vélvule regule—

‘dora de presidn, por ejemplo, la fuerze de muelle, estd dimen-

sionada de tel modo que el motor también con la mariposs es—
transuladora cerrada (esto es con el mayor momento de arras-—
tre) se desacopla de la derivua que empuja.

X 6.~ Lliejoras segin las reivindicaciones 1l-5, caracteri—”
zedas porque el miembro de mando, por ejemplo, una membrens,
expuesto & la infrapresidn en el tubo de aspiracidn, es ajus-
tuble con respecto a la vélvula reguladora de presidn, por
ejemplo, por interconexidn de una palancs apoyada sobre una
excéntrica.

7.- Mejoras sezin la reivindicacibén 6, carscterizsdas
porgue también el miembro de mendo expuesto & la infrapresidn
en el tubo de aspiracién, es regulable, por ejemploc, pPOTr Ve
riacidn de la tensidn del muelle gue lastrs a ls membrsana.

8.- iejoras segin las reivindicsaciones 1-7, carsacteri-
zadas porque el embrugue conmutador pare la marcha baja conec-
‘tada con cierre formal, por ejemplo, la primersz msrcha, solo
obtiene presidn después de haber sido sometidos a presidn los
embragues conmutadores parz merchas més altas, por ejemplo, de
tal modo gue el embrague de conmutacidén pars la primersa marcha
estd comnectado a la tuberia de la cuarta marcha.

.- mejofas segun las reivindicaciones 1-8, caracteri-
zedas porgue las tuberias para el embrague de corriente y el
engrane se goblernan iniciaslmente solo cuando han sido abier-

tas las tuberias pars los embragues commutadores de marchas, y
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en esto adecuadcmente la tuberla para el embrague de corriente
antes que las tuberias parz el enzrase.

10.~ Mejoras segin las reivindicuciones 1-98, caracte-

| rizadas porgue sl utilizer una bomba primaris y una secundaris),

le correderu de cormutecidn inversorz se lastra por una parte
por un muelle y por otra purte por la presibn de la bomba se-
cundaria, de tzl modo que al elevarse la presidn de la bomba
secundarie por encima de la presidn de muelle tiene lugar la
conmutacién desde la bomba primaria s ls secundaria.

11.~ Mejoras segun la reivindicacién 10, caracterize-
das porgue después de la conmutacién a la bombz secundaria es-
tén expuestos ambos lados de la corredera de conmutacidén a la
presidn de la bomba secundzria, en lo gque con interconexidn
de resistencizs @ la corriente se produce una corriente desde
uno a otro lado simultdneamente lastrado por un muelle.

12.~ liejoras segun las reivindicaciones 1-11, csracte-
rizadas porgue la marcha més alita solamente puede conectarse
después de haberse conmutado el sistema sobre la bomba secundad
ria.

13.- liejoras segin las reivindicaciones 1-12 cuya ma~
niobra con una corredera suxiliar de retroceso, por cuyo des-
plazamiento entes de la conexidn de la marcha atrés,- por ejem
plo mediante una leva- se conectan gsimulténezmente dos marchas
hacia delante, caracterizadas porque las tuberfas de los embra-
gues conmutadores mandadas por las correderas conmutadoras de
marchas, antes de la comnexidén de la marchs atréds, se unen por
la corredera zuxiliar de retroceso con la tuberia de presidn

del sistena.
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14.~ Kejoras segln lus reivindicaciones 1-13, caracte—
rizadas poryue en la conexidn de una merche mis alta (por ejem:
>plo la IV) las correderas conmutadoras de las marchss mis ba-
jas se mantienen por le presién de conmutacidn en su posicidn
inactiva (neutral, derecha).

15.,~ liejoras segun la reivindicacidén 14, caracteriza-

das porgue la corredera de conmutacidén de una marcha més baja

tituf{da en dos partes, de las que una parte conecta inmediata-
mente a la marcha coordinada y se halla bajo la accidn anta-
gbnica de la presién conmutadora de una marcha més alta, mien-
tras que la otra parte se halla bajo la presién conmutadora de
la ulterior marcha mdés alta, respectivamente se lleva a actuar
contra la primers parte de la corredera commutadora en el sen-
tido de una extraccidn de la marcha que le pertenece.

16.- liejoras segun la reivindicacidén 15, caracteriza-
das porgue despuds del corrimiento de la segunda parte de co-
rredera conmutadora a una posicidn aseguradora de la marcha
que le pertenece contra la conexién, aquella presidn de conmu-

tacidn que lastra a la corredera conmutadora para la mercha

guro contra el retorno prematurc de la parte de la corredera
conmutadorse.
| 17.- Hejoras introducidas en el objeto de la patente
principal n® 199.452,
Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva y se ilustra con los dibujos gque & la misma se

acompaiian.,

a la que por lo menos siguen dos marchas més zltas, estd cons- |

més alta subsiguiente & aquella marcha, sdopta la misidn de se=

Consta esta memoria de veinte hojas foliadas y escritag

R TS,
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