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PATENTE
DE
INVENCION

por PSISTEMA DE SUSPENSION PARA RUEDA DE VEHICULO, EN PARTICULAR PARA
LA DE MOTOCICLETA”, & favor de la firma itsliena INNOCENTI Societdh Ge-
nerale per 1’Industria Metallurgica e Meocanica, domiciliade en Milan :
(Itelia), Vie Pitteri, 8l.

i Y L

‘MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere & un sistema de suspensién para
rueda de venfoulo, en particular para la de motocicleta.
En los sistemes de suspensidén, y en particular los de ruedas delan-
teras de las motocicletas construidos hasta el dfa, no hf sido muy fé-
5 oil, selvo introduciendo compliceaciones excesivas, realizar soluciones
poco emvarazosas y econémicas, y que ofregcan al mismo tiempo un dia~
grame de carga en relacidn suficientemente progresiva con el movimien~
to0 de oscilacién de la rueda. Ademés, los sistemas empleedos hasta a=—
hore, no ofrecen una proteceién suficiente contra la accién oxidante
10 y abrasiva de las salpicaduras del barro y del polve sobre los §rganos
elésticos de la suspensidn, no permitiendo asf conservar duranre mucho
tiempe la eficacia de la luorificacién inicial soore dichos Srganos.
La ventaje de la muy grande sencillez de construccién de esta in-
venoién, elimina estos inconvenientese.

15 El sis tema de suspex}sidn que oconstituye el oonjeto de esta invencidn
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. Otra cerecterfstice del sistema en cuestién, es la de que no hay
chogue £lguno en la fase de retorno, porque ne hey detencidn aslguna ine
ferior de fin de recorrido, y si les pequefias bieles rebasan por iner-
ole el punto muerto, los enillos elésticos se tensen de nueve slargén—
dose; se obtiene simplemente la inversidn de puntos de apoyo de los ex~
tremos de los resortes, que pasan del plano inferior al superier de las
expensiones fijadas a las cajitas extremas, mientras que el punto de
eceidn de les pequefias bieles sobre el otro extremo de los resortes pa=
sa del plane superior &l inferier.

La limitacién de recorride hacie arriba est{ esegurada por el hecho
de que, durante la expensién mas grande prevista, el resorte en forma
de anillo situado sobre el contorno, se aplica graduslmente & la pared
de lae cajita 1lo gque impide una nueva dilatacién. Conformendo opertunas
mente le forme interior de la cajita, y gurrneciéndola eventualmente econ
una guarnicién en meteris eléstica, oomo el caucho, 0 en materia plésti-
ca, 0 empleando una comoinecién de esteas dos materies, se pusde aun ac~
tuer sobre el dlagrame de cerga y sobre el grado de acoién de fin de re—
corrido.

Pare la me jor comprensién del presente invento vemos a ilustrar, e

tftulo de ejemplo, néd limitativo, un caso de reelizaoidn del mismo va-

liéndonos de las figures de la adjunta lémins de dibujos.

En los dibujosi

lea fig. 1% es una vista ls teral, parcislmente seccionada, de una
suspensidn para ruede de motocicleta, sobre la cual hé sido realizado
el sisteme de suspensidn que nos interesa, y

La fig. 22 es una vis te frontal de la suspensién de la fig. 1%, en
la cual laes pequefins blelas porte~ruedas nén sido secoionadase.

Como muestre el dibujo, la horquilla 2 que sostiene la rvede, dispe-
ne sobore ceda uno de sus urazos de una cajita 1 en le ounal estf eituado

el eje de rotecidn 3 de las pequefiag vielas 4 que llevan le rueda. pAlre-
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mero de tres en el 0es0 que tratamos, e indicados en 5, 58 ¥y 50, ableyr- ..
tos en le parte que corresponde al paso de la pequefia blielia 4 en la caw
jita 1. Bstos anillos estén centrados en le posicién inicial, por wn
reborde oircular 7, que forme cuerpo oon el de la cejita l. Formande
cuerpo iguelmente con cada cejita 1 hey e¥pansiones 6 dispuestes en rar-
dios de las que une serf normalmente llevada por le eajite y otra por
la cublerta de este cajite. Estes dilataciones estén previstes en la
parte que corresponde & le salida de la pequefia viele 4 y estén dispuess
tas, oomo se v& en la fig. 22., sobre le parte la teral de estas pegue~ z
flas plelee. los anillos elfstices 5, be y 50, apoyando sus extremos oon;.
tra los e2lientes 6, por su parte lateral, los apoyesn temblén sobre el
brage de la respectiva pequefia biele 4 por su parte central. Durante
la marcha de le bliolcleta 0 de la motociclets, de la gue e v§ una pers
® en le figure, lae pequefias dieles 4 reelizan movimientos de oseila.
eidn alternativos, girendo soore su eje respestive 3 (en la fig. 1# ge
indica en el punto 4’ una posicién que puede tomar le pequefia biela 4), :
y durante estos movimientos aotden soore los anillos a resorte 5, 58 y
5b, provocande la eperture de estos anillos por ensanchado de sus extre-;
mes . As{ se comprende como los movimientos de oscilacién de lse peques
fias blelas 4, ¥y por oconsiguiente de le rueda, encuem tran una resistene
cia eldstica de parte de los anillos que se avren y elerran 5, 5a y 5pb,
¥» 81 estos anillos resorte nén gido colocados de menera adecusde, se
obtendrd una deseada flexivilidad de suspensidn, con las y& citadas vene
tejas.
Durante la fase de retorno de las pequefias blelas 4, 'después de uno
de sus movimientos de oscilacién, si por la fuerze de inercia se sobre—-g
pase el punto muerto, la epertura de estos anilloe serfa de nuevo provos
cade y aumentada bajo el efeocto de las pequefies bielas sobre el otro ex-ﬁ“

treme de los enillos, y asf el efecto de suspensién serfs apsolutaments



10

.15

20

25

206312

ldéntice al precedente. _ "

Pera obtener el que los anilles 5, 58 y 5p entren en a00idn suce~
sivamente para ovtener un movimiento de suspensidén mas progresiveo, los
anilles S5e y 5u, por ejemplo, serdn provistos de pliegues 8 y 9y 8° y
9%, respectivemente, (estos €ltimos no se vén en el dibujo) practicas
dos sobre los extremos de estos anillos, en el centro de su secocién, de
uné anchure correspondiente a la de las psquefias pieclas y de une pProw-
fundidad mayer, oomo se muestra en la fig. 18,

Como y& se né dioho, la forma interior de la cajite 1 podré ser
conformeda de menera de favorecer la posioidn gradual de fondo de re~ :
eorrido que se ovtiene cuando el anillo exterior 5 vé a epoyarse con=
tra la ppyed ellindrice de la cajitae En este fin esta pared interna po-l
drf estar guarnecida de meateria pléstioa de les ocaracterfstioas apro~
riaedas, lo que representa otra de las posicilidades ventajosas de este
sisteme de suspensidn, que no se encuentre por el eontrario en los o
tros tipos y& conooidos.

Naturelmente, el nfmero de anilles eldstices, sus dimensionee, asf
eomo la forme y dimensiones de la cajita que los contiene, y los deta=
lles de construccién de le horquilla, de les pequefias bielas por teerus-
das y de todos los demés &rganoe antes citados, podrédn veriar segfin la

necesidad, sin salirse por ello del cuadro de la presente invencidn.

¥ 0 T A

Hecha la descripoidén del presente invento se hace constar, que esta
solioci tud se acoge a los veneficies de prioridad de la patente italiana
n¢ Prov, 8864, depositeda en 17 de Noviemore de 1951, y que se deoleran
00mo nuevas y de propie invencién las reivindicacienes siguientes:

18.~ gistema de suspensién pare rueda de venfoule, en particular
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pare la de motoociole ta, ocaracoterizado por el hecho de que, el conjun—
to eléstico estd formedo por uno, o varios, resortes en anillo abvier-
to, dispuestos en una cajite solidaria del chassis, coaxiales entre
ellos y los eles de osocilacién de las pequefias bielas porta-ruedas,
estando estos resortes apoyados, en las perites laterales del extremo
de su seccién, en revordes de forma adecuada previstos en las cajitas
en cuestién fijadas mobre la horquilla, y en su parte central, a las
Pequefies bleles por ta-ruedes, esiando estos resortes obligados & en~
sancharse por la acoién de las pequefias bieles porta~ruedas, que el
moverse por efecto de los saltos de la rueda, presionan uno eontira o=
tro los extremos de €308 resortes. ;

28.~ gisteme, segfin la reivindioscién 18, carsc terizedo por el hew -
cho de gque, los anilles que constituyen los resortes del sistema, es~ :
tén dispuestos de manera que entren en accién progresivamente , ecomenw
zando la accién de ensanchamiente de los mismos per el que se enouentre’
sobre el contorne y seguida por los 0tros, con un retardo oportuno oov-—
tenido gresias a un pliegue previsto sobre los bordes exiremos de cada 7
anillo en los que se quiera retardar la accidén, entalladura que se en-—
ocontrarf en el centro de las seociones de estos anilles, y de una an- _,
chura correspondiente & la de las pequefies bielas y que tendrf uns pro-,-i
fundidad gradusdlmente progresivae sobre cada enillo, de maners de obte-
ner la accifn gredual retardeda que se deaea‘.' 7 :

38, Sistema, segfin las reivindicaéiones 182 y 28, earzcterizado por
el hecho de que, la forma de las paredes interiores de cada cajita con-
teniendo los resortes em anille avbierto, e heoha de modo que pueda ine
fluenoiar la progresidn gradusl de la suspensién llegada al final de
recorrido.

48,~ Sis tema, segdn las reivindicaciones 1% y 28, caracterizado poré:’
el hecho de que, le superficie interior de las cajitas eonteniendo los |

enillos de suspensidn, estd guarnecida por una czpa apropieda de metee



,ria pléstica, apte para amortiguar el chogue de fin de recorrido.

58~ Bis teme de suspensidn para rueda de venfonlo, en particular
pere la de motoolole ta.

Segdn se descrive y reivindica en la presente memoria que consta

5 de siete hojas folizdas y mecanografiadas por une sols ocara y de uns

l4mina de dioujes.

Meadrid, & 15 de Noviemuvre de 1952,

INNOCENTI Societh Generale per lfIndustria Metallurgica e Mecoani;
ca.
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