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La presente memoria descriptiva tiene como fin la aeciara- 

ción del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de explota­

ción industrial y comercial exclusivo en el territorio nacional 

de un Modelo de Utilidad que, como el enunciado indica, trata de

unos perfeccionamientos introducidos en las carrocerías de los 

vehíoulos de turismo.

La finalidad del presente invento es la transformación in­

terior de la carrocería de vehículos de turismo del modelo llama­

do "familiar" para permitir la adaptación de dos asientos abati- 

bles en la parte posterior de éste, aumentando así la capacidad 

de transporte de viajeros de cinco a siete plazas, incluido el 

conductor.

De acuerdo con el presente invento, los perfeccionamientos 

están estudiados para modificar la mínima parte de la carrocería 

normal del vehículo y no afectan en modo alguno las partes funda­

mentales de la carrocería, tanto en su aspecto externo, que que­

dan invariado, como en su resistencia mecánica.

Esencialmente estos perfeccionamientos consisten en situar 

un asiento doble en coincidencia con la zona situada entre ambas 

ruedas posteriores, cuyos asientos disponen de un respaldo abati- 

ble cuyo eje de giro es soportado por la carrocería así como el 

apoyo en posioión de utilización. En correspondencia con dicho 

asiento posterior, el invento prevé una modificación del piso de 

la carrocería en dioha zona destinada a formar una parte plana 

destinada a reposapiés de usuarios del asiento supletorio. Asi­

mismo el invento prevé el acondicionamiento de la zona posterior 

del vehículo mediante su forrado o tapizado en las partes normal­

mente no recubiertas por formar parte del portamaletas.

Con el fin de facilitar la mejor interpretación del invento, 

en los dibujos adjuntos, complementarios de la presente exposi-
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ción, se representa una forma de realización práctica del inven­

to, aplicada a un vehículo de fabricación en serie, que solamente 

debe interpretarse como ejemplo no limitativo y meramente infora 

mativo del mismo.

En los citados dibujos:

La figura 1 muestra una sección longitudinal de un vehículo 

dotado de los presentes perfeccionamientos.

La figura 2 muestra una vista en planta del mismo vehículo.

La figura 3 muestra en sección longitudinal la parte poste­

rior de la carrocería.

La figura 4 muestra una vista en planta de la parte posterior 

de la carrocería.

La figura 5 muestra una sección por V-V de la figura 4.

Como se muestra en las citadas figuras, los perfeccionamien­

tos objeto de este invento se han aplicado a un automóvil de tu­

rismo de modelo llamado "familiar", y también "ranchera", en los 

que la carrocería se prolonga por su parte posterior formando un 

amplio habitáculo que permite aumentar la capacidad de transporte  ̂

de viajeros mediante la instalación de asientos supletorios, sien­

do esta la finalidad del presente invento.

Con el fin de situar adecuadamente dichos asientos supleto­

rios se modifica el piso de la carrocería normal del automóvil en 

su parte situada entre ambas ruedas posteriores, como se muestra 

en la figura 3* es decir, el piso normal de la carrocería (1) si­

gue el perfil indicado por la línea de trazo y punto (2) pasando 

al indicado en linea continua de manera que queda constituido un 

primer escalonamiento (3) ligeramente seguido de un segundo esca- 

lonamiento (4). Esta modificación, que no afeota en modo alguno 

a la resistencia mecánica de la carrocería, permite situar el 

asiento supletorio (5) en forma adecuada, apoyado sobre el segundo



escalonamiento. Este asiento, de dos plazas, queda fijado a la 

carrocería mientras que el respaldo (6), abatible para facilitar 

el transporte de bultos, tiene su articulación inferior consti­

tuida por el eje (7), fijo a ambos laterales de la carrocería, 

65*- según se aprecia claramente en la figura 4.

El respaldo (6) se fija en su posición de utilización me­

diante dos bielas laterales (8) articuladas a la parte superior 

del respaldo mediante los respectivos ejes (9) y con sus extremos 

inferiores encajables en los apoyos laterales (10), fijos a la 

70.- carrocería.

El primer escalón (3) de la del piso de la carrocería queda 

situado delante del asiento (5) de manera que sirve de reposapiés 

al usuario del asiento.

A su vez, el segundo asiento (11) sufre una modificación 

75.- consistente en hacerlo también abatible y situarlo en posición 

mas avanzada para haoer más cómoda la utilización de la tercera 

fila de asientos supletorios (6).

Para efeotuar esta modificación se articula el asiento (l) 

mediante los ejes (12) y en los apoyos (13) fijos al piso de la 

80.- carrocería.A su vez el respaldo (14) de este asiento se articula 

directamente en la parte posterior (11), de manera que es posible 

plegar el conjunto oomo se muestra en la figura 1, transformando 

así el vehículo en un furgón de gran capacidad de transporte.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así como 

85.- un ejemplo para su realización práctioa, solamente cabe añadir

que en el conjunto y partes descritas es posible introducir cam­

bios de materias, formas y disposición, siempre que estas altera­

ciones no supongan variación sustancial en el objeto reivindicado.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

13).-"CARROCERIA REFECCIONADA RARA VEHICULOS DE TURISMO" 

que se oaraoteriza porque &a la parte del piso, situada entre las 

dos ruedas traseras, presenta dos escalones sucesivos, el primero 

o inferior, de superficie superior plana y ligeramente inclinada 

hacia la parte posterior del vehículo y el segundo, de mayor altu­

ra, presenta una parte redondeada anterior seguida de una parte 

plana horizontal, sirviendo de apoyo esta segunda parte a una ter­

cera fila de asientos, mientras que la parte anterior del primer 

escalón sirve de apoyo a la parte posterior de la segunda fila de 

asientos.

2a).-"CARROCERIA REFECCIONADA PARA VEHICULOS DE TURISMO" 

según la reivindicación 1, que se caracteriza porque la tercera 

fila de asientos presenta un respaldo abatible formado por un 

bastidor articulado en la oarrocería del vehículo mediante ejes 

laterales fijos a ésta, cuyo bastidor comprende además, dos bie­

las laterales articuladas a su parte superior, cuyos extremos in­

feriores se apoyan en posición de utilización en correspondientes 

salientes laterales de la parte interna de la carrocería.

33).-"CARROCERIA REFECCIONADA RARA VEHICULOS DE TURISMO"

según la reivindicación 1, que se caracteriza porque la segunda 

fila de asientos está articulada en su parte anterior mediante 

respectivos ejes á correspondientes salientes fijos al piso de

la carrocería y se apoyan en posición de utilización en la parte 

anterior del primer escalonamiento formado en dicho piso.

43).-"CARROCERIA PERFECCIONADA RARA VEHICULOS DE TURISMO".

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojas folia­

das y mecanografiadas por una sola cara, componiendo un total de 

ciento diecisiete líneas, incluidas las presenté^.

Madrid, 2 %ctubrV de 1.974.-
r'.ii
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