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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
Dr. AXEL LEONHARD WENNEBR-GRE¥, comercian-
te, sdbdito sueco, domiciliado en MEXIGO-
CITY, Pasec de le Reforma N¢ 390 (M&jico)
por "INSTALACION DE VIA PARA VEHICULOS
WYIDOS A TIERRA, ESPECIALMESTE VIAS MORO-
RRAIL"

El invento se refiere & una instalacidn de via paras
vehfoulos unidos & reiles ¢ no unidos a reiles, especial-
mente vias monorrail.

El problems de transportar mrcancigs O personag de
modo répido o ecomémico se ha intentado heste ehore resol-
verle de las més diversas formas. los vehiculos terrestres
especialmente los ferrocarriles, se prestan para el trene-
porte de mercanrcias en msse, esto es, de grandes pesos,
imponiendose sin embargo & la velocidad un limite determina-
do, As{ los ferrocarriles actnales, al tramsportar mercancias
de ciertos pesos, alcangan cuando mds una velocidad de unos
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100 Im por hora. E1 lograr velocidades m4s elevadas resulte
antiecondémico por los sistemas de vie haste hoy existentes.
Por otro lado se conmocen medios de tramsporte oocn los que
puede lograrse une velocidad esencialmente mayor, por ejem-
plo hasta de 1.000 Io» por hora y superior. Sin embargo,
estos medios, a saber los eviones, no estén ya unidos a
tierra, por lo cual guedan esencislmemte limitados en el
arrastre de pesos fremte a los ferrocarriles unidos a tie-
rra. Ademds los gastos del transporte rdpidc sor mmy supe-
riores a los del transporte con vehficulos umidos & tierra.

Se ha intehtado ya reducir los gastos de las vias con
vehiculos de rail unidos a tierra utilizando, en luger de
&os reiles, solo un rail y construyendo correspondientemente
el vehfculo. Para mantener estable el vehiculo monorrail em
la posicidn vertical, se necesitam otras gufas por encima
del vehfculo o a su lado o0 se emplean estebilizadores, por
ejemplo dispositivos de aceidn a modo de giréscopo, los
cusles han de mantener estsbilizado el vehfculo. Estos dls-
positivos auxiliares adicionales encarecen considerablemente
la instalacidn y gastos de entretenimiento y por otro lado
no son dispositivos suficientemente satisfactorios. Perc
eante todo no se logra sumentar esencialmente la velocidad de
los veh{oulos unidos & tierras y adecuados para el transporte
de grendes masas.

El invento tieme por objeto una instalacién de vis,
con la que se solucions ventajosamente el problema del trans- '
porte rédpido de grandes pesos no sometidos & limitacidén. El
invento se distingue por el hecho de gque &l cuerpo soporte
& lo largo del cusl se mmeve el vehfculo, presenta una con-
formecidén superficiel y una lisura superficial correspondien~- |
tes & la forma aerodindmica del vehfculo. Ademds, este vehf- |
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-culo, atendiendo a las necewidades constructivaes de la
instalecidn de la vfia, se conforma de modo que las accio-
nes aerodindmicas alternativas de la instalecién de la via
sobre el vehfcnlo e inversamente, oconduzcan & una relacidn
éptima. Agquf tambien tiene para el invento importamcia de-
cisiva gue la instalacidn de via reciba directamente y
transmita el suelo las cargas vertiocales neocesariemente
grandes al tratarse de transporte de grandes masas, y esto
adn eon las méximas velocidades del vehfculo.

Se han hecho ya mmchos emsayos pare cre&ar vehfoules
capaces de mover grandes pescs con velocgidades elevadas
sin temer gue recurrir pare ello &l avién. Se han puesto
en los vekfculos revestimientos aerodindmicos para rebajar
la resistenocia del aire., Pero no se he tenido en cuenta
gqus ocon velocidades elevadas le conformacién de la via y,
8i se trata de ferrocarriles, tambien la del cuerpo del
rail producen una resistencia importante, a la que se debe
que se imponga un 1fmite & la obtencién de las velocidades.
Segdn el invento el cuerpo soporte se constraye segin pun-
tos de vista serodinémicos en concordancie con el vehfeulo
que se ha de deslisar a lo largo del mismo, cem 10 cual se
logra msjorasr esencialmente las condiciones del transporte
por vehiculos para grendes mases con velocidad elevada.
Esto se ha de decir de modo especiasl respecto a los vehfcu~
los unidos a railes. Si se trata de vias monorrail, no se
requiere yz imprescindiblemente semin el invento un carril
especial, sino gque el cuerpc soporte, a lo lergo del sual
se meve el vehfculo, comnstitaye directamente y como um
todo la gufe completa del mismo vehfcoulo. La conformacién
de este cuerpo soporte en forma aerodindmica hace posible
lograr velocidades esencislmente mayores en el transporte
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de masas grandes y pesadas y &l mismo tiempo se logi'a un
servicio econémico. _

Segdn otre ceracterfstica del invento el cuerpo so-
porte de forma aercdindmica debe encontrarse a tal alturs
sobre el suelo qus las perturbaciones ¢ torbellinos del
aire procedentes del mismo no puedan, al pasar sobre el
cuerpo soporte, producir reacciones sobre el vehfculo e
maxrchsa .,

Teniendo en cuente las acclones altermativas aerodi-
némicas entre la instalacidn de la vfa y el vehfculo, el
cuerpo soporte puede construirse diversamente. Por ejemplo,
paede éste recibir de antemano la comformacién correspon-
diente, Pero tambien puede aplicarse una construcecidn or-
dinarie y revestir luego ésta oonvenienteménte en forma
aercdind{mica. El cuerpo soporte puede tambien construitse
como soporte macizo o como soporte hmeco. Ademfs, la lisura
superficial necesaria puede obtenerse por el materisal, per6

" tembien es posible obtener esta lisura posteriormente me-

diaxte aplicecién de una capa adecuada,

Como el vehfculo segvn el invento debe al merchar com
la méxima velocidad permsnecer en la via del cuerpe soporte
¥y no levantarse, dicho cusrpo soporte tiene gue recibir
siempre les carges verticales. Ademés, debe recibir tambien
esfuerzos laterales lnevitables y debidos al viemto y al
recorrido de las chrvas. lo mismo ha de decirse tambien
de los momentos de basculseién u oscilacién del vehfeulo.
Traténdose de construcciones de vehfculos, en las gue existe
un scpprte ¥nicamente para recibir las fuerszas verticales
y otro soporte al tYnicamente se conducer los momentos
de basculacién y los recibe y transmite, dichos momentos
de basculacidn del vehfomlo pusden mantenerse parcial o
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totalmente alejados de la instalacidn de la viea graciass a
dispositivos sometidos & influjos aserodindmicos. De esta
forma se reducen a un mfmimo las pérdidss mecénicss debi-
das al rozemiento de las gufas del vehfcnloc en el cnerpo
gsoporte. |

La conformacidn de los vehiculos que se han de desli-
gzar sobre el cuerpo soporte segdn el invento, pueds ser
diversa segdin su aplicacién. Los tranvias urbanos, los
ferrocarriles de circunvalecidén y los tremes pueden para
esto proveerse de gufa mecénica, miemtras gue por ejemplo,
los ferrocarriles interurbanos parea grandes felocidadee
pueden equiparse de una gufa bajo influjo aerodinﬁmioé.
Pueden ta,mbiefn reunirse ambos sistemas cusndo el mando ©
regulacidn mecdnice se disponga desacoplable.

En el dibujo se ilustra el invento en varios ejemplos
de ejecucidn.

Le figura 1 presenta una vista perspectiva de la ins-
talacién de vfa segn el invento. En la figura 2 se presen-
ta wna vista de frente de una seccidn del cuerpe soporte
segin el invento. Ias figuras 3 a 6 presentan diversos
ejemplos de ejecucién de secciones transversales por el
cuerpo soporte segén la lfnes III-III de la figura 2. las
figuras 7 y 8 presentanr secciones transversales por los
pies del cuerpo sopéitte segin le lfnea VII-VII de la fi-
gurs 2.

Como puede verse por la figura 1, el cuerpo soporte
1 para el vehfculo monorrail 2 que se mmeve a lo larzo
del mismo, estd provisto de wna conformacién aerodinémica
hacia la direccién de la marcha. El cusrpo soporte 1 forms
en conjunto la gufa para el vehiculo monerrail 2, que & :
su vez presenta tambien forma aerodindmica. En oonoarda.noiaff

reciproca de la confomacidn aserodindmica del cuerpo so;:orb,’;
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{1y del vehiculo 2, en las velocidades elevadas se presentan
péraidas pequefif{simms por rozemiento del aire. El cuerpe
soporte 1 puede por ejemplo temer una seccidn transversal

140 ovalada 3 segin la figara 3, une seccién transversel mis
circuler 4, segdn la figura 4, une seceidén transversal 5
de forme triangular segdn la figura 5 o una seccién tramns-
versal 6 en forma de caja segdn la figura 6. En todos los
oasos es de importancia gue la care inferior de la viga

145 eoporte esté redondeada o, directamente grahias & la con-
formacidn total de la seccién transversal, o gracias a
un revestimiento adiocional 7, por ejemplo al tratarse de
ls seccidén transversel de la figuras 6. Ademds las gufes
superiores 8 y las laterales 9 deben adaptaise & la secoidn

150 transversal de modo que tampoco en elles se originen tor-
bellinocs de eire o similares a consecuencia de dngulos o
esquinag mmertos. Pueden tambien preverse revestimientos
especiales 10,

El pasoc del cuerpo de sostén 1 & los pies o pilares
11l se debe tambien comstruir segin puntos de vista aero-

155 dinémieo'e ¥y en especial los pedestales o pileres ll pre-
sentan secciones transversales gue ofrecen una forma
aserodinfmice en lz direceciénm de marcha. Cusndo el trayecto
se recorres en ambas direcciones, se escogerd un medio
favorable en la conformacién, que présenta por ejemplo

160 wuna seccidn transversal elfptica 12, comstruida uniforme-
mente hacla ambas direcoiones. Al recorrerse el cuerpo
soporte 1 en una direcoidn, como se indica ex la figura 8,
la seccidén transversal 13 del pedestal 1l tendrd una confor-
macién pronuncieds en forme de gota. |

165 La figura 1 presenta un vehfculo en el gue existen
dispositivos regulables para transmitir a8l aire circundante
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los esfuerzos debidos a los momentos de basculacidén. El
vehfoulo se gufa en el cuerpo soporte 1 mediente gufas
laterales 14 sobre rodillos 15 ¢ similares. Estas gufas
14 se disponen en la caja de vehiculo oscilasbles de modo
gque bajo el influjo de una aleta 16 desplazable u oscila-—
ble colocada en ella puedan leventarse del apoyo. Esto
ocurriré con velocidades elevadas cuando la corriente de
aire puede ejercer un influjo esencial sobre la estabili-~
zacién del vehfculo, las aletas no tiemen el cometido de
levantar el vehiculo del cuerpo soporte, sinoc gue por el
contrario debe el wvehiculo segin el invento deslizarse

a lo largo sobre el cuerpo soporte, apoydndose el wehiculo

sobre éste con todos los esfuerzos verticales,

omoemmmnes | 0 T 4 =c====co=

Se reivindica como nuevo y de propia imvencidén :

1.) Instalacién de vfa para vehiculos mridés a tierra,
especialmente v{as monorrail, o para vehiculos umi-
dos o nd a railes, caracterizada porgue el cuerpo
soporte, a lo large del cual se rmeve el vehfculo,
presents una conformacién correspondiente & la forma

aerodinédmica del vehfculo, y porque este vehiculo, aten-

diendo a las necesidades constructives de la instalacidén
de la via , se conforme de mndo que las acciomes alter-
nativas aerodindmicas de la instelacidn de la vis sobre

el vehfculo e inversemente, conducea a uza relaecién favo-

rable, y carasterizdndose ademés por el hecho de que la

instalaecidn de la vfa, esto es, el vehfculo, recibe direc-
tamente y tramemite sl suelc las graandes cargas verticales
originadas necesariamente en el tramsporte de grandes masas
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aun con les velocidades méximms del vehfoulo.

2.) 1Istalacién segdn lo reivindicado em el pwnto 1,
earecterizeda porque la conformacidn serodindmica mfs
favorable, necesaria en atencién & las acciones alter—
nativasserodinimicas entre le ingtalacién de la via,

esto és, entre el cuerpo soporte y el vehiculo, o se
obtiens directamsnte gracias & la conformacién correspon-
diente 0 se obtiene mediante revestimientos de forma ade-
cusda y la lisara superficisl necesaria se logra por el
mismo material ¢ por aplicacidn de un revestimiente
adecuado. "

3.) Instalacién segdn lo reivindicado en los puntos

1l y 2, caracterizada porque el caerpo soporte se dispone
a tal sltura sobre el suelo que las perturbaciones del
aire ¢ los torbellines no pusdan ejercer reacciones
scbre el vehfculo en marcha.

4.} Instalacién segdn lo reivindicado en los puntes

1 y 3, caracterizada pergue el cuerpe soporte puede cons-
truiree como soporte meeifo o como soporte hmeco.

5.) Ingtalacién segdn lo reivindicado en los puntos

1 & 4, caracterizada porque la instalacién de vfa, esto
es el cuerpo soporte, recibe y transmite, ademfs de las
cargas #ertiea.les, los esfuerzos laterales originedos
adicionalmente e inevitables, debidos &l viento y al
recorrido de curvas.

6.) Instalacién segin lo reivindicado en los puntos

1l a 5, caracterizada porque los momentos de basculaciém
del vekfculo se alejan de la instalacién de la vie parcial
o totalmente gracias a dispositivos colocados en el . -
vehfculo y sometidos & infimjos eerocdindmicos. «



7.) Instalacién de via pars vehfoulos unidos & tierrs,
especialmente vias monmorrail.

Tal y como se desoribe y reivindica en la presanta
lmamria‘neecripﬁm, gue consta de nueve hojas escritas
8 !ﬂqn.‘ln\"a POT una sola cara y de dos l&minas de dibujos.

' Madrid, 14 de Hoviembre de 1.952

ANTONIO FERNANDEZ PASCUS.
L ¥-%
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por: Axel Leonhard Wenner-Gren,
Madrid, 14 de Noviembre de 1.952.
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