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MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se acompafia a una solicitud de PATENTE DE INVEN-
CION, por veinte afios, para Espafla y sus Posesiones,
por: "PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS ANTIDESCARRILAN-
TES AéOPLABLES A VAGONES DE FERROCARRIL, DE TQDA CLA~
SE", en favor de don José Martinez Sicilia, de nacio-
nalidad espaficla y residente en ABLA (Almerfa), Far-

macia.=

Deade la primera locomotora de Stephenson has-

~ ta la fecha, ha sido una preocupacidn constante de los

constructores de ferrocarriles, hallar un dispositivo
0 mecanismo que fuese acoplable a los elemenitos gue
integran el ferrocarril (bien a los rafiles o bien a las

unidades rodantes) con el fin de evitar los siniestros

‘que se presentan con desgraciada frecuencia, debido g

descarrilamientos de las unidades que componen los con-
voyes.
El "trick" norteamsricano, o "hoogie® constbi-

buyé notablemente a disminuir los descerrilamientos y
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a reducir las consecuencias de los mismos, por cuanto
debido a las ballestas o muelles de suspensién y a su
eJe sobre el que se sustenta el vagdn, sl se produce
un descarrilamiento, es solamente un tboogie" el que
sale de la v{a, sin desplazarse apenaé el vagén, Sin
embargo, cuando las velocidades son supericres, no
basta el "boogie%, ya que al sglir éste de la via, e

ir saltando sobre las piedras o las traviesas, llega

_a producirse vuelco del vagén generalmente antes de

que la accidén de frenado del convoy se haya podido
conseguir.,

El sistema de gufa central, similar a la cre-
mallera, ofrece buenas condiciones de seguridad, pero
tiene el inconveniente de que para ponerlo en précti-
ca, se precisa una modificacién total de las redes,lo
cual supone un gasto enorme, interrupciones del servi-
acilo y mucho tiempo.

Por ello, se tiende a que estos medios antides~
carrilamiento, sean acofilables a los elementos hoy exis-f
tentes, de forma que con el menor gasto posible y sin
necesidad de grandes obras, se puedan acoplar estos me~
canismos, aumentédndose la seguridad en los viajes.

A esta clase de mecanismos pertenece la presen-
te invencién, que es acoplable a cualquier vehiculo de
carril, y que para sw utilizacién y funcionamiento se
si:ve de los tendidos ya existentes, aprovechéndolos
ingeniosamente..

Para dar una idea clara del mecanismo, se acom-
pafia una hoja con un disefio o esquema, en cuya figura
linica se aprecia claramente dicho mecanismo y su fun-
clonamiento, siendo de notar la sencillez y seguridad

gue el mismo ofrece.
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Se han dispuesto dos ruedas, que van situadas
en seﬁtidos opuestos, oblicuos, formando dngulo (1) y
(2), montadas sobre unos soportes adecuados (3) y (4)
y pasadas por sus respectivos ejes (5) con cojinetes
y rodamientos a bolas o de cilindros, con los digposiw
tivos necesarios de montaje, desmontaje y engrase,

Las llantas de dichas ruedas, tienen una aca-
naladura especial (6) mediante la cual encajan en el
canto o borde interior de los rdiles (7) de tal forma,
que tienen un perfecto movimiento de giro y avance o
retroceso, pero no tienen mds oscilaciones laterales
que las que les permite la seccién de la acansasladura
(6) que deberd tener una holgura suficiente para per-
mitir el deslizamiento por rodaje y el salto de tramo
a tramo de via, pero no mayor.

El afﬁste o montaje de dichas ruedas (4 y 3),
se hace mediante lg fijacién de dichos elementos a un
soporte (8) debidameénte acondicionado, gque tiene en
sus extremos laterales un ensanchamiento perforado ver-
ticalmente (9), por donde se introducen las barras (11)
que terminan en un tope (10); dichos topes, mediante
muelles o amortiguadores adecuados, tienen movimiento
de arriba hacia abajo, y su misién es la de permitir
que al afuste de las ruedas, en total, pueda tener los
movimientos necesarios para pasar los deniveles que pu~
diera tener el tendido de la red, as{ como para permi-
tir debidamente el salto de sgujas, desvios, cambios,
etce~

Para mayor suavidad en el movimiento, y efica-
cia en el dispositivo, se han situado entre la barra
de afuste y la superior, unas ballestas, muelles o

amortiguadores (12) o incluso dichos elementos estu=
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La barra (12') tiene dos soportes laterales
(13) mediante los cuales se acopla a una barra hexa-
gonal (14) situada en su parte superior, y ésta, por
medios adecuados de sujeccidn, se acopla a la super-
ficie inferior del suelo de los vagones.

El mecanismo que se ha descrito, es acoplable
a cualquier clase de vehficulos de ferrovia, sin nece-
sidad de variar ninguno de los elementos normales de
suspensidn y rodaje de los mismos, ya gue se coloca
bien en el centro, si es un vehiculo cortb, o bien en

los extremos del espacio entre "boogies" de un vehf-

culo largo, pudiendo ser acoplado incluso a coches mo-

tores, en cualquier punto adecuado de los chassis,pre-
ferentemente en los extremos de las vigas laterales si
ge trata de tractores, los cuales deberén llevar por
lo menos, 2 de sst0os mecanismos, siendo realmente un
mecanismo complementario, de seguridad.

Este mecanismo, podrd llevar cuantos refuerzos
se cfean necesarios, siempre que no alteren la esencia-
lidad de La invencidn, asf{ como medios de acoplamiento,
de amortiguscibén y frenado, si se estimase preciso en
virtud de circunstancias especiales.

NOTA.~ Descrito suficientemente cuanto precede, sélo
resta consignar que Lo que se declara como de nueva y
propia invencidén del solicitante, es lo contenido en
las siguientes '

REIVINDICACIONES

l.~- Perfeccionamientos en aparatos antidesca-
rrilantes, acoplables a unidades de ferrocarril de to-

da clase, caracterizados porque se han dispuesto dos
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