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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña a una solicitud de PATENTE DE INVEN­
CION, por veinte años, para España y sus Posesiones, 
por: "PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS ANTIDESC ARRILAN- 
TES ACOPLARLES A VAGONES DE FERROCARRIL, DE TODA CLA­
SE", en favor de don José Martínez Sicilia, de nacio­
nalidad española y residente en ABIA (Almería), Far­
macia.-

Desde la primera locomotora de Stephenson has­
ta la fecha, ha sido una preocupación constante de los 
constructores de ferrocarriles, hallar un dispositivo 
o mecanismo que fuese acoplable a los elementos que 

5 integran el ferrocarril (bien a los raíles o bien a las
unidades rodantes) con el fin de evitar los siniestros 
que se presentan con desgraciada frecuencia, debido a 
descarrilamientos de las unidades que componen los con- ; 
voyes.

10 El "trick" norteamericano, o "boogie" constii-
buyó notablemente a disminuir los descarrilamientos y
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a reducir las consecuencias de los mismos, por cuanto 
debido a las ballestas o muelles de suspensión y a su 
eje sobre el que se sustenta el vagón, si se produce 
un descarrilamiento, es solamente un "boogie" el que 
sale de la vía, sin desplazarse apenas el vagón. Sin 
embargo, cuando las velocidades son superiores, no 
basta el "boogie", ya que al sqlir óste de la vía, e 
ir saltando sobre las piedras o las traviesas, llega 
a producirse vuelco del vagón generalmente antes de 
que la acción de frenado del convoy se haya podido 
conseguir.

El sistema de guía central, similar a la cre­
mallera, ofrece buenas condiciones de seguridad, pero 
tiene el inconveniente de que para ponerlo en prácti­
ca, se precisa una modificación total de las redes,lo 
cual supone un gasto enorme, interrupciones del servi­
cio y mucho tiempo.

Por ello, se tiende a que estos medios antides­
carrilamiento, sean acoglables a los elementos hoy exis­
tentes, de forma que con el menor gasto posible y sin 
necesidad de grandes obras, se puedan acoplar estos me­
canismos, aumentándose la seguridad en los viajes.

A esta clase de mecanismos pertenece la presen­
te invención, que es acoplable a cualquier vehículo de 
carril, y que para sur utilización y funcionamiento se 
sirve de los tendidos ya existentes, aprovechándolos 
ingeniosamente..

Para dar una idea clara del mecanismo, se acom­
paña una hoja con un diseño o esquema, en cuya figura 
ánica se aprecia claramente dicho mecanismo y su fun­
cionamiento, siendo de notar la sencillez y seguridad 
que el mismo ofrece.
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Se han dispuesto dos ruedas, que van situadas 

en sentidos opuestos, oblicuos, formando ángulo (1) y 
(2), montadas sobre unos soportes adecuados (3) y (4) 
y pasadas por sus respectivos ejes (5) con cojinetes 
y rodamientos a bolas o de cilindros, con los disposi­
tivos necesarios de montaje, desmontaje y engrase.

Las llantas de dichas ruedas, tienen una aca­
naladura especial (6) mediante la cual encajan en el 
canto o borde interior de los ráiles (7) de tal forma, 
que tienen un perfecto movimiento de giro y avance o 
retroceso, pero no tienen más oscilaciones laterales 
que las que les permite la sección de la acanaladura 
(6) que deberá tener una holgara suficiente para per­
mitir el deslizamiento por rodaje y el salto de tramo 
a tramo de vía, pero no mayor.

El afuste o montaje de dichas ruedas (4 y 3), 
se hace mediante la fijación de dichos elementos a un 
soporte (8) debidamente acondicionado, que tiene en 
sus extremos laterales un ensanchamiento perforado ver­
ticalmente (9)# por donde se introducen las barreos (11) 
que terminan en un tope (10); dichos topes, mediante 
muelles o amortiguadores adecuados, tienen movimiento 
de arriba hacia abajo, y su misión es la de permitir 
que al afuste de las ruedas, en total, pueda tener los 
movimientos necesarios para pasar los deniveles que pu­
diera tener el tendido de la red, así como para permi­
tir debidamente el salto de agujas, desvíos, cambios, 
etc.—

Para mayor suavidad en el movimiento, y efica­
cia en el dispositivo, se han situado entre la barra 
de afuste y la superior, unas ballestas, muelles o 
amortiguadores (12) o incluso dichos elementos estu-
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diadamente combinados.
La barra (12*) tiene dos soportes laterales 

(13) mediante los cuales se acopla a una barra hexa­
gonal (14) situada en su parte superior, y ósta, por 
medios adecuados de sujección, se acopla a la super­
ficie inferior del suelo de los vagones.

El mecanismo que se ha descrito, es acoplable 
a cualquier clase de vehículos de ferrovía, sin nece­
sidad de variar ninguno de los elementos normales de 
suspensión y rodaje de los mismos, ya que se coloca 
bien en el centro, si es un vehículo corto, o bien en 
los extremos del espacio entre "boogies" de un vehí­
culo largo, pudiendo ser acoplado incluso a coches mo­
tores, en cualquier punto adecuado de los chassispre­
ferentemente en los extremos de las -sigas laterales si 
se trata de tractores, los cuales deberán llevar por 
lo menos, 2 de estos mecanismos, siendo realmente un 
mecanismo complementario, de seguridad.

Este mecanismo, podrá llevar cuantos refuerzos 
se crean necesarios, siempre que no alteren la esencia- 
lidad de la invención, así como medios de acoplamiento, 
de amortiguación y frenado, si se estimase preciso en 
virtud de circunstancias especiales.
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100 NOTA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sólo
resta consignar que lo que se declara como de nueva y 
propia invención del solicitante, es lo contenido en 
las siguientes

RBIVINDICACIONES
105 1.- Perfeccionamientos en aparatos antidesca­

rrilantes, acoplables a unidades de ferrocarril de to­
da clase, caracterizados porque se han dispuesto dos
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ruedas fijas en un soporte adecuado, cuyes ruedas va n ' 

situadas oblicuáronte una rs';y,jcto a otra, forrando un 
árpalo cuyo vórtice .hipotético re halla en el emito sa- 

parrcr.
2. - Perfeccionamientos, sopdn anterior reivin­

dicación, cui'ácterirados porgue llenas ruedas, llevan 
ana acanaladura en su llanta, cayo borde inferior es 

más saliente que el superior, cuya acanaladura se aco­
pla ai canto inferior de la parte superior de la "T" 

que foiaaun ios raíles, quedando éstos dentro de dicha 
acanaladura, encajados con la holpura suficiente para 

remitir ¿eaiizaniento per rodadura, saltos ¿o apajas, 
desvíos y uniones de tronce de carril.

3. - Perfecciona-dantos, sepan anterioras rei­

vindicaciones , caracterizados porque se ha repuesto
un soporte tornado por una fuerte barra que tiene en sus 
entrenes un ano ancha. ..lente a .vinera de zuncho perforado 
vortlcalnente, en cuyos talndr.';s, ^ne actúan ccsn alira- 

saderas, so deslizan míos topes verticales, -nic sopor­
tan otros clonantes situados en la parte superior, re­
salándose el doslisauisnto de dichos topes urdíante auor- 
ti^,madores, teniendo la esencial finalidad do permitir 
que ol conjunto o couplojo -tic soporta las ruedes,ten- 
ya el voviuicntc de oscilación necesario para salvar los 
posibles accidentes de la vía, cambian, desvíos, saltos 
do tramo, ote., sin ,pio cese la adecuada presión de las 
rucias antidescarrilaniento sobre los raíles, durante la 
mar c-m asi c ouv o y .

4. - Per f e c c i o uai..i ent o s, se^ún reivindicaciones* 

que anteceden, caracterizados porque eobre los elemen­

tos de suspensión, y debidamente acondicionada y monta­
da sobre ellos, se ha dispuesto una barra potente, que
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tiene en extra,.ios loe soportes que se sitúan ver-
ticalnentc y terninun en mi ensar. el asiento con una per­

foración hexagonal, _.c,. entre loo callos _aea una barra 
da esta ..ásna sección, _ue tiene los necesarios elemn- 

toa ce ¿* copiaré ente a la parte inferior del chasis da 

los vagones o unidades ferroviarias de cualquier clase, 
puliendo nontarse y descontarse el citado necanisnc con 

gran facilidad, defiendo ir qnnferente..ente sitnauo en 

el centro do los chañéis de unidades cortas -o entre los 

dos "tooyios" de los unidades larcas, o en cualquier lu­
yas adecuado de ico extraña de los olutssis de los trac­

tores, que -.deierón llevar q.-cr lo nonos eos de estos nc—

d . — ' ' I f ó F l d d i C  id ***n* f u a  s  " '*Í^''*'*'L0b 'n r 'ID d S d t—

*u ír iS i.- .im s  í-^sed¡?n:i.rj.,4-/S ¿í 'nrd*é-,ns n f  e 'a h ¿ e J a t R . i n ,  i n  rd-Jén 

OLdüd".-
rodo se^ún rueda descrito en la -rescate nc no­

ria, que cenote de seis hojas foliadas y necanapraíia- 
das por una sola uor.,, oca ciento cincuenta y cinco lí­

neas y dibujo que se aconpae.n.-
*'ñarid, 12 de h.'VÍchbre de 1.952
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