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| conductores de aire dispuestos unos al lado de otros horizon-

| talmente y situados adecuademente debajo del chasis de le mé~

|| hacia la tresera. Cada uno de’estgs tubos de metal consiste en

2@6229

El presente invento se refiere & un aparato estabili-
zador pare autbm&viles ¥y otros vehiculos gue tengan gran velo-
cidad tales como aviones, barcos ¢ andlogos, cuya finalidad es
el incrementar la estabilidad de tales vehiculos en movimiento
¥y prevenir el patinaje espacialmente en las curvas.

El mencionado aparato consis te en une serie de tubos

quina de tal manera que se presenten las admisiones de aire

hacla el extreﬁo frontal del vehiculo y los escapes de aire

una perte cénica cohvgrgente denominadé conductor primerio, co-
nectada por medio de une parte cilindrica, & una parte cénica

divergente denominada conductor de resistencia o de difusién,

de tal manera que el conductor asume le forma aproximads de un
tubo de Venturi en secciédn 1ong1tudinal.

El principio de funcionamiento esté basado en una traqg
formacién de cardeter dindmico conectada con la variacién en
seccién del tubo convergente-divergente, e integrada por fend-
menos termodinémicos causados por la accidén de gases de escape
gue se ponen en contacto.con la corriente de alire caliente qgue

viaja a través de los conductores.

tra esquemédticamente un estabilizador aserodindmico formado por
10 conductores dispuestos a modo de abanico y es un mero ejem-

plo indicativo que de ningin modo limita el alcance del invento

En la siguiente descripeidn y dibujos adjuntos se ilus-
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 conductor primario en escala aumentada y sin el conductor de
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En dichos dibujos:

La fig. 1 representa una vista exterior de un conducH
tor individual, en otras palabras uno de los tubos que forman
el estabilizador.

La fig. 2 muestra un estabilizador de 10 elementos.

La fig. 3 es una seccidn longitudinsl principal de un

resistencia;

La fig. 4 es unae vista lateral de un estabilizador
eplicado debajo del chasis de un sutomévil.

Le fig. 5 és une vista hacia arriba del estebilizador
indicado en la fig. 4. |

La fig. 6 es una vista hacia arribe de otra forma del
estabilizador aerodindmico segiin el presente invento.

La fig, 7 es unéﬁvista, parcialmente en seccibn, obse]
vendo hacia abajo, del estabilizador segin el invento; equipa
do con una cémara de distribucibén para los gases de escape.

La fig. 8 es una seccién transversal de la fig. 7.

La fig. 9 es un detalle, en seccién longitudinal y
transversal de uma tobera, parzlela a, y al exterior de, los |

ductores primarios.

-La fig. 10 es una vista en perspectiva de la parte ter

ninal de un conductor primerio equipsdo con aletas rotativas.

Lag figs. 11 y 12 son detalles de urmaleta segin la

L

qu

fig. 10.

La fig. 13 es una vista hacia abajo, con secclones tréqg ’

versales relacionadas de entrada y salida, de otra forma de

ejecucidn del estabilizador segin el invento.




10

15

20

25

| c16nd@e la seccibn, transforma su energie de presién en energis

Il ejes en el mismo pleno como se indica en la fig. 2. Sin embar-
| g0, hay que hacer notar que cuando estén sgrupados entre sf

| varios conductores, el conductor secundario, también denéminadc

206229

La fig. 14 es una seccidén longitudinal de un conductor
equipedo con uns tobera coaxil.

Como se muestre en la fig. 1, ceda uno de los conduc~ |
tores individusles consiste en un tubo que incluye una parte
cénica convergente A y una parte c¢énica divergente_D adecuade~
mente conectadas por medio de une parte centrel cilindrics B
de tsl meners que se forme una especie de tubo de Venturi.
| Durente el movimiento del vehiculo, el aire penetra

L4

en las embocaduras cénicas convergentes y, mediante la varia-

cinemdtica. El flujo serodindmico producido en los conductoresﬂ
teniendo une fuerga viva mayor que la que forma el flujo de la
embocadure. del conductor, produce fuerzes que resisten a las
vafiaciones en la direccién del vehiculo a motor, incrementan-
do asf le estabilidad.

Estos conductores pueden estar conectad&s entre si de

cualgquier manere, por ejemplo, & modo de abanico y con sus

conductor de resistencia (D) puede ser uno individual en el que
entra el flujo de aire desde los conductores primarios A.

Las figs. 4 ¥y 5 muestran le disposicidn preférida que
ha de darse al estabilizador cusndo el mismo estéd fijedo deba~
jo del chasis de un vehiculo a motor. Los conductores primarios
individﬁales tlenen sus embocaduras vueltas hacle el frente del
vehiculo, mientras que los conductores de resistencia tienen

sus embocaduras vueltas hacia lea trasera. El estzbilizador estﬁ
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|| cucién, tanto en le manera de agrupar los conductores, como en

| la menera de disponerles debajo del vehiculo.

Eizhl en la direccidén de movimiento del vehieculo.

montado en el centro del vehiculo a lo largo de su eje longi-
tudinel y esté soportado por brazos G de tal maenera gue se pro;
yecte més alléd del extremo trasero del chasis.

Eg féecil iiaginar gue un estabilizedor del tipo arriba

descrito puede mdoptar en la préctica diferentes formes de eje-

En le fig. 6 se representa otra forma de ejecucidn. Con
el fin de inerementar el efecto resistente del flujo del aire,
los geses de escape se obligan a paser dentro de los tubos eci-
1indricos centrales del estebilizedor donde la seccién estd
més restfingida de manera que dichos gases @ una alta tempera-
tura, en contacto con el flujo de aire frio que pasa a través
del estabilizador, se contralgan en volumen produciendo, en el
conductor primario, une cafda de presidn, teniendo el efecto

de determinar en dicho conductor, como reaccidn, un impulso

Si los gases de escape, antes de que una parte de ello%
se haye enviedo al conduector, son obligados a pasar en la en-
vuelta entre el colector y el distribuidor en que se hap... dis-
puesto cuatro cémeras progresivemente mayores, se obitiene otra
doble ventaja: Una disminucidén en la sonoridad de los geses de
escape y un celentamiento del aire que pasa & través del dis-
tribuidor, recibiendo dicho aife, de eata.manera, une mayor
energfe cinemética y asi, por reaceién, un mayor empuje ¥til enl
la direccibén de movimiento del vehicﬁlo e motor. En adicidn, lé
velocidad de la corriente de aire que pase s travéds del conduc—

tor ocasiona una succidn que se ejerce sobre los gases de esce-
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pe disminuyendo asi su resistencia a la evacuscidn con ventaja
para la eficacia termodindmice y condiciones de funcionamiento
del motor, puesto que las fuerzas que actian sobre los 6rganos'
de escape, que son particularmente delicados y sométidos é &l

tas temperaturas, se reducen asi.

En orden a inecrementar el efecto estabiligador, el gru.
po dé tubos conductores ha sido dividido en dos ramas; esto da
une mayor superficie para el plano estabilizador y permite &
le parte inferior del darter del diferencisl situasrse entre
diches ramas.

Con referencia a la fig. 6, A indica la parte cénica
convergente de un conductor primario, B la parte central ci-
lindrica, ¢ la parte cénica divergente y D el conductor de re-
sistencia, dentro del cusl fluyen las corrientes de aire arriba
mencionades. E es el tubo colector de gas de escape desde el
motor, y My N 1aé ramas dellmismo gue se conectan con les
dos ramas de los tubos conductores.

Una ulterior mejors de las condiciones de funciona-

miento de este estabilizador, y perticulermente un mayor silen

cio, pueden obtenerse insertando una cédmars de distribuciédn
por los geses de escepe y unea serie de toberas que comunican
con las cameras colectoras para dichos geses.

Lae figs. f, 8 y 9 dan un ejemplo de ejecucidén de un
estabilizedor equipado con cémara de distribucidn y toberas
exteriores paralelas a los conductores. Los gases de escape
del motor fluyen dentro de la cémara 3 de distribucién a travép
de un filtro 5 y prosiguen a lo lergo de sus caminos de escape

a través de filtrose 6 y 7. Estos dos filtros 6 y 7 estén dife-
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| pedas de masaes 11 adicionales asimétrices o de cualguier otro
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renciados por su tamafio y colocazcidén de manera gque uno de
ellos absorberéd las ondas sonoras negativas y el otro las on-
das sonores positivas. Los efectos de resonancia se reducen
as{ al minimo. Desde la cémara de distribucién 3, los gases
de escape se distribuyen en cuatro cémeras colectoras 8 donde
se absorben por las toberas 1. Estas toberas estén dispuestas
parelelas e, ¥y el exterior de, los conductores primarios, como
se observard cleramente en las figs. 7 y 8. Por medio de estas
toberas, los gases de combustidn se conducen hacis la porecidn
trasera terminal de los conductores principaleé 2, en otras
palabras, en la érbita de los chorros de aire producidos por
el movimiento del veh{culo. -

Los efectos de la cafda de presidén se duplican asi
précticemente y esto, en la préetica, proporciona une notable
economia de combustible, calculéndose el shorro aproximedsmen-
te alrededor de 30 %.

En le mrte terminsl de los principales conductores 9
(fig. 10) estén insertas slgunas aletas 10 méviles, siendo es-

tas aletas capaces de giraer slrededor de ejes y estando equi-

artificioc pare darles un determinado momento de inercia. Cuan-
do el vehiculo de motor es sometido & un repentino d escenso de
velociaad, estans aletas, porvinercia, &ciran elrededor de sus

ejes y clerran los conductores principales interrumpiendo asi
el flujo cel aire; la energla cinética de la masa de aire se

trensforme mssi en energi{a ce freno y es posibie detener el ve-
hioculo en un espacio notablemente mée corto de lo usual. Cuan-

-do el vehiculo reenuda su movimiento y el efecto de inercia‘
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llega a su fin, las aletas retornan autométicamente a su posi-
cién normal abierta, adoptando una posicién de acuerdo con el
flujo de aire de los conductores principsles, obteniendo asi
un efecto estabilizador todavia mayor.

Otra forma de ejecucidn del estabilizador arriba des-
crito se muestra en las figs. 13 y 14. La variacidén consiste
en la disposicidén de las toberas 1, que, en lugar de ester si-
tuadas &1 exterior de, y paralelas s, los conductores princi-
pales, estin insertas cosxilmente dentro de dichos conductores)
Estas toberas sirven paras expulser los gases de escape que son
alimentados en ellas por medio de tres tubos estrechos 5 qgue
proceden de la cémara colectora 4, dentro de la cual dichos
gases fluyen a través del tubo 3. En edicidn, los filtros 6 y
7 de la fig. 8 han sido suprimidos.

P
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Le presente patente de invencidén comprende las siguien
tes reivindiceciones: i

l.- Estabilizador aerodinémico pera automéviles y
otros vehiculos de gran velocidad tales como aviones, barcos
¥y anélogos, ceracterizado por consistir en une serie de tubos
sgrupados entre s{ de cuelquier meners conveniente, y dispues-
to preferentemente debajo del vehficulo que ha de ser estabili-
zado a lo largo del eje longitudinal de dicho vehiculo y te-
niendq sus admisiones de alre vueltas hecle el extremo delan-
tero del vehfculo Yy sus escapes de aire vueltos hacia el ex—
tremo trasero del mismo.

2.- Estabilizador aercdindmico seglin la reivindica-
cién l, caracterizado porgue los conductores individuales con-
sisten en un tubo de longitud adecuede comprendiendo une partd
cénica convergente y una parte cénics divergente conveniente~
mente conectadas por una perte cilindrics, de menera que el
conductor edopte la forme eproximada de un tubo de Venturi en
su seccién longitudinal.

3.~ Estebilizador aerodindmico segin las reivindica-
ciones precedentes caracterizado pofque dos o més conductores
pueden estar adecuadamente unidos con sus ejes en el mismo o.

en diferentes plenos, y provistos de un conductor individual

de resistenciz en que fluyen todas les corrientes de sire deg
de los conductores prinéipalee. i ;

4,- Estabilizador aerodindmico segiin las reivindica- %
clones precedentes caracterizzado porgue los gases de escape

del motor son obligasdos a pasar dentro de los tubos centrales
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cilindricoé del estabilizador, de maners gque dichos gases, al
contecto con las .corrientes de aire £rio que pasen & través
del conductor primerio, se contraerén en su volimen, causando
asi, dentro del conductor mismo, una cafda de presién teniendo
pof efecto el genérar por reaccidn un empuje ¥til en la direc-
cién del movimiento del vehfculo.

5.— Estabilizador aerodindmico segin las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porgue la insercién'del tubo
de gas de escape en el colector de los tubos centrales cilin-
dricos del estebilizador mismo cause un efecto de succién sobrg
dichos gases de escape desde el tubo de escape conectado al mo
tor, reduciendo esf una perte de la resistencia al escape de
dichos gases, conduciendo & una noteble mejora en la eficacia
termodinémice de dicho motor y en sus condiciones de funciona-
miento.

6.~ Estabilizador aerodinfémico segin las reivindice~
ciones precedentes, caracterizedo porque los gases de escape
procedentes del motor, antes de haber pasado el conductor pri-
merio, se conducen e travée del espacio entre el colector y el
@ietribuidor en cuyo especioc hen sido dispuestas custro céma-
raes progresivemente mayores, de tal manera gque se recaliente
el aire gue fluye a través del distribuidor, obteniendo asi un
inecremento en el empuje Util en la direccién del movimiento del
vehiculo, y un mayor silencio de funcionemiento,

7.~ Estabilizador aerodinfmico segin las reivindica~
ciones precedentes, ceracterizado porgque un grupo de tubos
conductores estéd dividido en dos rames, dendo as{ un sumento

en la superficie del plano estabilizador y permitiendo que la
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colectora de los gases de combustién.

- 10 -

- /,j — |
206229

parte inferior del cérter deldiferencial penetre entre dichas

dos rames con la ventaja de un aumento en el efecto estabili-
zador y una mejore en las condiciones de montsje de los tubos
conductores.,

8;- Estabilizador aerodindmico segtin les reivindica-
ciones precedentes, carescterizedo rorgue el mismo estéd equipe~
do con une cémers distribuidore en la que fluyen los gases de
combustibén del motor & través de un filtro y son conducidos
despuds & las vias de evacuscidm a través de otros cos filtros)
diferencizdos en tamafio y colocacibn, con el fin de reducir
los efectos de resonencis el minimo.

Gem Estabilizador'ae&odinémico segin las revivindica-~
ciones precedentes; caracterizsdo rorque una serie de toberas
estd inserte paralele & los conductores principales y sl ex~

terior de los mismos, corunicendo dichas toberas con la cémara

10.~ Estabilizador amerodinémico segin las reivindice~
ciones precedentes, caracterizado porgue estén dispuestes ale-
tas méviles en la seccién terminel de los conductores princi-
rales, tenlegdo el objeto de censer el cierre de dichos con~
ductores en el caso de repentinos descensos de veloclded, ha-
ciendo asi que la energis cinética del flujo de aire ejerzs
une accidn de frensje.

1l.- Estebilizedor aerodindmico seglin las reivindice~
ciones precedentes, caracterizado porque las toberas nenclo-
nadas en la reivindicacidén 8 estén dispuestas dentro y coaxil-
mente & los tuboe conductores, y tienen 1la funcidn de aspirar

los gases de escape por medlo ce tubos adecuadunente prquefios




- 11 -

2@@?99

que conducen desde la cdémerae colectors de dichos gases.
12.~ Estabilizador aerodindmico pers sutoméviles.
Segln se desoribe‘y reilvindica en la presente memoris
descriptiva y se ilustre con los dibujos que & le wisma se

acompeiian.

Consts esta memoria de onee hojas folledes y escrites

a méquine por unae sola de sus caras.

Madrid. all Q_ef"'liéviembre de 1952.
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