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Correspondiente a la solicitud de registro de Modelo de -~

Utilidad que, por veinte afios, se solicita para todo el tg

rritorio nacional, a favor de la firma CYCLES PEUGEOT, So

{ciété Anonyme, de nacionalidad francesa, residente en .

\1

Beaulieu -~ 25700 Valentigney (Francia), — = = - = = = — ==

"SITENCIADOR PERFECCIONADO"

I . - - . o . A 1o

[ El Modelo de¢ Utilidad a que se reficre la presente liemg
!

{ . - e . ' . 1
‘Tla se destina a garantlizar la explotacibn y la propiedad
!

! . . .

| todo ¢l territorio nacional, de un silencig
|

‘dor perfeccionado e¢specialmente concebido para equipar al

!
|
Lok . _ .
imotor de explosibn de vehiculos automdviles.

En la concepcidn del silenciador que vamos a presentar

—————————
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se han tenido en cuenta tres objetivos:
1) - Reduccidn del nivel sonoro interior y exterior del
veh{iculo, a fin de auméntar su confort.
2) - Mejorar el rendimiento del wvehiculo.
3) - Reduccifn del coste de fabricacién utilizando métg
dos de montaje racionales y féicilmente automatizables pars
las grandes series;
Tl silenciador que se preconiza cumple estas tres condjL
cioneés y es capaz de filtrar todas las frecuencias que fox

man parte del ruido del escape de los gases del motor. En

cibn (varias de¢ e¢llas repetidas) cuyas formas y dimensio—-
nes han sido estudiadas de manera que s¢ produce un despel
dicio minimo en ios formatos comerciales de chapa. La cons
truccidn de dichas piczas requiere la utilizacidn de un -
utilaje reducido y de fécil automatizacidn para las gran--
des series y las técnicas de montaje utilizadas garantizaﬁ
una gran solidez del conjunto, o sea del silenciador Ter-g
minado.

Por otra parte, la seccibn de los tubos ha sido elegida
de mencra que se reduzcan lo mis vosible las pérdidas de
carge teniendo en cuenbta ¢l caudal de los gases y su Tenpg

atura. hAdemfs, con ¢l fin de no provocar pérdidas de cary

H

ga, en el interior del silenciador han sido evitados los
dispositivos de c¢nsanchamicento brusco o de ruptura del fl&
Jjo gascoso.

Seghn podréd verse a continuacibn, la disposicidn de est

te silenciador seghn el Modelo, conduce a una amortigua--t

Ay

cidn importante sobre todas las frecuencias audibles tant

.11 aceleracibn como en deceleracidn o velocidad estabi

\)V

a
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Para mejor comprensidn del obaeto y sblamente a titulo
de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que:

La fig. la, representa el esquema de la disposicién in
terior del silenciador.

La fig. 2a, representa la seccidn de la parte delanterd

del silenciador considerada e¢n sus formas reales.

La fig. 38, representa la seccidn de la cimara laberind
ftica de amortiguacibn considerada igualmente en sus formas
reales.

Con referencia a las dichas ilustraciones, podemos ver
que el silenciador seghn el Hodelo esté constitufdo por
una envolvente de doble pared -1- que muestra una seccibdn
general eliptica, que estl cerrada en su parte delantera -
por una tapa sencilla -2- y en su parte posterior por una
tapa doble -3%3- que actlia de culata amortiguadora; su espa-
cio interior estd subdividido vor medio de tabiques inte--
riores -4-5-56-7- en cinco camaras gque, consideradas de de-
1lantc a atris, son: cimara d¢ absorcibn de vibraciones -8
rellena de un material fibroso tal como lana de vidrio, cg
mara primecra de comunicacidn -9-, cimara laberintica de i
emortiguacibn -10-, camara segunda de comunicacidn -11- y
clmara tercera de comunicacidn -12-, cuyas misioncs se coﬂ
binan con las de los tubos que van dispuestos de la manerg

gue explicaremos a continuacidn.

Tl tubo de entrada —-135- tiene su extremo exterior soponp
‘tado por una copela —~l4- quc se fija a la tapa sencilla -
¥y que, introduciendo su falddn en la cémara -8~, sir-+

L

{

|

|

|

l

| : .
ive de soporte a un segundo tubo -15-, &ste sin perforar, -
lque recubre concéntricamente al tubo de entrada -13- y lo
{
|
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aisla en su trinsito por las cémaras -8- y -9-, mientras .

que en la clmara -10- queda al descubierto y desemboca en

la cémara de comunicacidn -11-. E1l aludido tubo de entrads
-13~ tiene tres zonas de perforaciones de las que las dos
primeras -l3%a- y -13b- se corresponden con las dos cimarad
de expansibn -16~17- determinadas por el separador anular
-18- en el espacio existente entre los tubos =13~15~, miea
tras que la tercera zona de perforaciones -13c- se corres-
ponde con la cémara laberintica de amortiguacibén -10-.

Ya hemos dicho que e¢l tubo de entrada -13- desemboca en
la segunda cémara de comunicacidn -11-, en la que también
lo hace el tubo amortiguador -19- que atraviesa la chmara
laberintica -10- y se inicia en la cémara primera de comu-
nicacidn -9-, en la que tambiln cmpicza €l tubo amortigua
dor -20- queé atraviesa la dicha clmara laberintica -10- y
la chmara de comunicacibn -11- desembocando en la tercera
camara de comunicacibn -12- dispuesta e¢n el extremo mis A
pogterior del conjunto y en la que empieza ¢l tubo de saly
|da -21- que atraviesa <¢n sentido inverso la segunda cimarg
de comunicacidn -11-, la cémara leberintica de amortigua--

16n -10-, la primera chmara de comunicacidn -9- y la céme
ra de absorcidn de vibraciones -S-, desembocando en 1 ex-
terior a través de la tapa delantera -2-.

Las zonas de los tubos -13-19-20-21- que cruzan la cémg
ra laberintica -10- tilenen sus parcdes perforadas por lo -
que todos cllos se intercomunican a través de la dicha ci-
mara adenfs de gue los extremos de 1os tubos -1%-19- lo hg
cen en la scgunda cmara de comunicacidn -11- en la que aj
bos desembocan, y los tubos -19-20- er la primera camara -

de comunicacidn -9~ micntras gque los tubos ~20-21- lo ha--
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cen en la tercera cimara de comunicacibn -12-. Por su par-

te, los tramos de los tubos -20-21- que atraviesan la segu

15

da camara de comunicacidén -1l- estén sin perforar para que
los mismos no tengan comunicacidn a través de ella y si SO
lo por la tercera -12-; el tubo de salida -21- tiene tamn——
Joién su pared sin perforar en ¢l tramo que atraviesa la -
primera cimara de comunicacibén -9- pero, en cambio, el tra
mo que cruza la cimara de absorcibén de vibraciones ~8- re-
1léna, como ya hemos dicho, con lana de vidrio, con cuyo -
material toman amplio contacto los gases debido a que la o
pared del tubo tiene en aquél tramo una serie muy nutrida
de agujeros -2la-.
Con los elementos descritos el funcionamienfo se lleva
a cabo de la siguiente manera: los gases entran en el si—-
lenciador por ¢l extremo libre del tubo ~13-~ y sufren su -
primera expansidn en un primer resonador constituido por -
las dos camaras =16-17-, que cumplen ¢l papel de resonado-
res de Helmholtz montados ¢n derivacidn sobre la circula--

cidn de los gases. Ellos provocan una amortiguacibn de lag

altas frecuencias y, particularmente, gracias a la superpd
sicibn de las amortiguaciones de cada uno de los resonadod
rés, se consigue e¢liminar los ruidos que se producen cuan-
do se cierra bruscamente la mariposa del carburador. Segul
fdamente, los gases pasan a la cémera laberintica de amort]

guacibn -10- e¢n donde ¢l caudal se divide cntre cuatro tud

bos -13%-19-20-21- relacionsdos dos a dos por las chmaras A

'de comunicacidn -11-9-12-. Las variacioncs de marcha de 1a
vena gaseosa provocan unas interferencias gque permiten la
amortiguacidn de las medianas y bajas frecuencias, cuyo <

efecto estd reforzado por las reflexiones que se producen
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en las camaras de comunicacibn -11-9-12-.
Finalmente, los gases pasan a la chmara de absorcidn de
vibraciones =-8- y entran en amplio contacto con la lana de
vidrio gque la llena a travis de la zona perforada -2la-, -
- 4 . . o . . .
producicndose una clevada amortisuacidn de las medianas y
altas frecuencias por causa de la imporbvancia del volfmen
del material ab bente o 3 i A Yoo £ e 3 4= - . I
Lot ial absorbente, salicndo definitivamente al exte-

rioxr,

4 - -
Segun lo expuesto, los resonasdores de enbrada -13%a-16-

[&)]
o

y-13b-17- estln a su vez comprendidos dentro de la masa de
lana d& vidrio que llena la chmara -8-, por lo gue el ruij
do que los mismos producen queda perfectamente amortiguadd
y ¢l hecho de que tanto los citados resonadores de entrada
como la camara -8- de salida estén dispuestos en deriva—--
cidén sobre la circulacibn de¢ los gases evita las perturba-
ciones que pudieran suponer pérdidas de carga. Por el mis-
mo motivo, la presencia de la zona perforada -21b- del tu-
bo de salida en la clmara laberintica -10- permite una di-
fusibn directa de los gases del tubo de entrada -13- hacia

¢l tubo de salida =-21-; esta descarga, reduciendo los cau-

dales ¢n las chmaras de comunicacién -11-9-12- mejora el 4
comportaniento y €l rendimiento del motor sin aumentar el
nivel sonoro del escapce Bl resultado de esta disposicidn
es una pérdida de carga minima en ¢l silenciador, que se o
traduce e¢n una pérdida de potencia en el escape muy limité
da.

Son variables las circunstancias de tamano, forma y ma-
terial particularmente referidas a cada uno de losvelemen4
tos que integran el conjunto, en €l que podra ser variado

todo aquello que no suponga una alteracidén de la esenciall
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estd cerrada ¢n su parte delantcra por una tapa sencilla 3|

lta amortiguadora, sstanto su uspacio interior subdividido

‘tubo, &ste sin verforar, que recubre concéntricamente al -
ltubo de entrada ¥ lo aisla ez su trinsito por las chmaras

lde absorcibn y primera de comunicacidn, mien

e

dad del objeto expuesto en la pasada descripcidn, la cual

deverd ser considerada en su mis Amplio sentido y no como
una limitacidn de posibilidades de realizacibn.

N O T &

TN RESUMEN: E1 Modelo de Utilidad que, por veinte afios,
se solicita para todo el territorio nacional, ha de recaer
sobre las siguientes reivindicaciones:
la.- "STIENCIADOR PTRFECCIOL JADO", especialmente agpto Da
ra equipar el motor de explosibn en vehiculos autombviles,
caracterizado por estar constituido por una envolvente de

doble pared gque muestra una seccidn gencral eliptica y qug
én su parte posterior por una tana doble gus actla de culg

por medio de tabiques interiores en cince cémaras que, con
sideradas de delante a detras, son: chmera de absorcibn d€
vibraciones rellena de un matsrigl fibroso tal como lana -

de vidrio, chmara primcra Ge comunicacibn, cémara laberin-

A

tica de amortipuacidn, chmara segunda de comunicacidn y c3
mare tercera de comunicacidn, cuyas misiones son oolaborag
tes con las de los tubos que ven dispucstos interiormente.
2a.- "SIITNCIADOR FTRFECCIONADOM, sepin la reivindica-—-

cibn la, caracterizado porgue el Tubo de entrada Tienc su

}.J

extTremo exterior soportado pOr una copela que se fija a 14

Y

T

ape sencilla v que, introducisndo su falddn en la cimara

de absorcidn de¢ vibracionss, sirve de soporte a un segundd

&’

cinara laberintica queda al descubicrto y descmboca en la

e e
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segunda cimara de comunicacibny el cual tubo -
tiene tres zonas de perforaciones de las que las dos prime
ras se corresponden con las dos chmaras de expansibén deteq
minadas por un separador anular en el espacio existente en
tre el tubo de entrada y el segundo tubo que lo recubre -
concéntricamente, constituyendo asi dos resonadores de en-

trada que cumplen ¢l papel de resonadores de Helmholtz mon

tados en derivacidn sobre la circulacidn de los gases, .

de con la camara laberintica de amortiguacibn, en la que -
el flujo de los gases sufre tres sucesivos cambios en su -
sentido de circulacidn.

38.~- YSIIENCIADOR PEURFECCIONADOY, segfin las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por ¢l hecho de que los gg
ses que el tubo de entrada lleva a la segunda cimara de cg
municacidn tienen salida por un tubo amortiguador perfora-
do que los lleva a la primera cémara &e comunicacidn des--
pués de atravesar la chmara laberintica, v de c¢sba prime—4
ra cimara de comunicacidn salen por obtro tubo amortiguadoxn
qQue posee una zona perforada en ¢l tramo gue atraviesa la
clmara leberintica y una zona sin perforar en el tramo qué
cruza la segunda cémara de comunicacidn descmbocando final
mente en la tercera camara de comunicacibn, de la gue tie
nen salida por ¢l denominasdo tubo de salida que regulba -

aislado de la diciia segunda cimara de comunicacidn pero -

!

,nlentras que la tercera zona de perforaciones se correspon

comunicindose a travis de ura zona dc¢ perforaciones con -
la cémara laberintica de amortiguacidn (al igual que los
otros tres tubos que la cruzan) y quedanio luego aislado
de la primera camara Ge comunicacibn para, finalmente, en

s

¢l Ttramo que cruza la camara de absorcidn de vibracioncs
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rellena de lana de vidrib, establecer un &mplio contacto -
con la mesa de e¢ste material a traves de una zona de perfo
raciones‘muy nutridas y salir definitivamente al eiterior.

48.- "SIIENCIADOR PERFECCIONADOY, seglin las anteriores
reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que los g2
ses del escape del motor sufren una primera e¢xpansibn en -
los dos resonadores de entrada, en donde sé amortiguan las
altas frecuencias y, particularmente, gracias a la superpg
sicidn de las amortiguaciones de cada uno de los resonado-
res, se eliminan los ruidos que se producen cuando se cie-
rra bruscamente la mariposa del carburador, llegando des—-
pués a la chmara laberintica de amortiguacibén ean la que,
merced a sus propias perforaciones, se intercomunican los
cuatro tubos ademés de por sus exbremos en las clmaras de
comunicacidn segunda, primera y tercera, en cada una de
las cuales sufren también expansidn, produciendo el sucesil
vo cambio de sentido de la circulacidn de la vena gaseosa
la amortiguacidn de las medianas y bajas frecusncias, cuyg
efecto ¢sthd reforzado por las reflexioncs que se producen
en las citadas chmaras de comunicacidn, y por la d1ltima ¥y
&mplia expansidn que sufren en la chmara de amortiguacidn
r¢llena de lana de vidrio, en la gue se¢ produce una cleva-
da amortiguacidn de las medianas y altas frecucncias a cay
sa de¢ la importancia del vollmen del aludide naterial ab--
sorbente.

5a.- Por 0ltimo, se reivindica como objeto sobre el quy

ha de recasr ¢l Kodelo de Utilidad que, por veinte afios, -
se solicita para todo el Territorio nacional, - - - — - —
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Todo conforme queda expresado en la
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