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por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita yara Espailla,
sus territorios y pluzas de soberania, a

favor de:
MITSUI SHIPBUIIDING AND ENGINEERING CO. LIDe.

entidad japonesa, domicilisda en 6-4, S-chome

Tsukiji, Chuoku, Tokyo, Jurbn, relativo at

"BUQUE DE CARGA"

Prioridad: Solicitud de patente en Japén
ne 23556/1971 de fecha 14 abril
19

. Nota: Solicitado como transformaciédn de la solicitud

" "de patente 398.169.
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MEI:ORIA DESCRIFIIVA

Ia presente invencién se reifiere a unos perfeccio-
namientos en los buques de carga vara el transporte de car-

gas liquidas susceptibles de producir polucidbén en la mar. -

#n los Wltimos afios existe una gren preocupacidn
por la polucién de la mar o por incendios en la superficie
de la mar por derrzme (e dichas cargas en el caso Qe chogue
0 embarrsncado de los grandes buques de carga. Como medida,
preventiva, se ha propuesto reducir el volumen de las.sub&i-
visiones de los petroleros por la disposicién de los mampa-

ros estancos al agua més préximos los unos s los otros, = -

La presente invencién tiene por objetivo proporcionar
un bugue de carga ceracterizado por una reduceién de la
cantidad derramada del petrbleo transporisdo sin un gumento

correspondiente del peso del casco y de los accesorios, = - -~

La Pigura 1 es una vista esquemética en planta gque

ilustre la disposicibén de los depbsitos en un bugque cisterna

corriente; = = = = = e - - - ;.- - r e h .. - .. ---—- -

La Flgura 2 es una vista esquemftica en plente que ilus-
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tra la disposicidén de los depbsitos en el caso de que se
gsubdivide el volumen de los depbsitos por medio de mamparos §5
convencionales estancos el petréleo, desde el punto de vistal:

de evitar la polucién de la Marj = = = = = = = = = = = = = <0

La Figurae 3 es una vista esquemitica en planta que
ilustra la disposicibn de los depdsitos geglin la presente ig?;

Ie Figura 4 es

la FPigura 5 es una vista latersal que ilustra uns

fuse de deSCargly = = = = = = = = = = = = = - e - - - - -

Ie Figura 6 es una viste latersl gque ilustra el ca-
50 de un buque después de hsber sido abordado, saliendo el
petréleo de dos subdivisiones laterales y ocupando el agua

de mar su lugar en las subdivisiones; = = = = = = @ «w = = -

la Flgura 7 es una vista letersl que ilustra el bu-

que cargado con gran lastre como ejeuplo de la navegacibdn

Las Figurass 8 y 9 ilustren las presiones ejercidas

contre el mamparo separsdor cuando hzn sido dafiadas lus plarh'

chas exteriores, = = = = = @ w = = = - - e o e

En el caso de que la subdivisibn --limiteda por men

paros 1, tal como se ilustra en la Figura 1=--, afin cumplien
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do con las normas estableidas por la entidud de homologacidn
Yy con las normas de lines de carge correspondientes a las
subdivisiones con respecto a las exigencias convencionzles
de resistencia, deje derrsmar una csntidzd excesiva de petrd
leo, en lo que concierne a la volucibn, cuando se perforan
las planchas exteriores, se propone le instalazcibén de un

grsn ntmerc de mampsros transversales adicionales 3, estan-

cos al petrbleo, para los depbsitos luteraules y mamparos

!
transversales adicionales 4, estancos al petréleo, para los f

depbsitos centrales, tal como se ilustran en la Figura 2, En
el caso de este bugue, alin cuzndo sesz abordado pdr otro bu-
que en el punto correspondiente a un memparo transversal de
depbsito lateral, y el petréleo transportzdo se derrame de
dos subdivisiones en log lados de proa y de popa del mampa-
ro, 0 incluso si el buque sufre dafios por embarrancado, in-
cluso en el punto correspondiente a uno de los mambaros
transversales de 1los depbsitos centreles y uns parte del
petréleo de las subdivisiones de proa y de popas sea reempla-—

zada por agua de mar, se puede limitar el derrame del petrd-

leo a una czntidad reducidge = = = = = = = = = = « = = = = o]

En este caso, no obstante, los mumpures 3 y 4 deben
ser disefiados de modo gue puedzn resistir la wméxime precidn

zjercida por el petrbleo transportado en la situacidbdn més

grave, tal como cuando a un lado hay un depbsito totalmente
lleno y al otro lzdo hay un depbsito vescio. Como resultado

de tal disefio, hay un aumento del peso del CasCoO POr uns pers -

te y por otra parte hay una reduccién de la capacidad de car{ i

ga. Los accesorios sumentan, asimismo, en vroporeidn al ntme~
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ro de depésitos, si hay que proporcionarlos para cada depbsi~
to. Por ejemplo, las tuberfas principales 5, para el petréleo
transportado, del disefio convencional ilustrado en la Figura
1 se hacen mfs complicadas,tal como se ilustra en 6 en la Fi-
gura 2. Por consiguiente, sumenta el coste de losvmateriales
y de la construccibén, con lo que se eleva el precio del bu-

que. La finalidad de la presente invencién es supersar tales

inconvenientes, = = = = = = @ = . " .- - -- o w ="~ ~-

A continuacién se describiré una realizacién de es-

ta invencién con referencia a los AibujosS, = = = = = « ~ = =

Tal como se ilustrs en las Figuras 3 y 4, se dispo-

nen mamparos separadores 7 y 8 entre los mamparos 1 estancos

al petrbleo, Cadas mamparo separador tiene una resistencia su-??

ficiente s86lo para impedir que el agua de mar que haya entra~— -

do como resultado de una fractura de las plasnchas exteriores

se mezcle con el petrbéleo en un depbsito adyacente no daﬁado.wf

Cada subdivisién limitaeda por los mamparos 1 estencos al pe-
tréleo esth dotuda de una tuberia principel 5 para el petro- o
leo, tel como en el caso de la Figura 1, y una v&lvula de 00~;¥
municseibén 9, tal como una vélvula de compuerta, vilvula de l,
mz=riposa, compuerta estanca al petrbleo o similar, estl pre- ?f

vista en el extremo inferior de cada mambdaro separador 7 u 8.g§

Mientras se procede & la carga O descarga del petré-fff

leo, se mantiene sbierta la vAlvule de comunicacién y se man-

tiene cerrada mientras se navega bajo carga. Por consiguien- . -

te, se limita el derrame del petrbdleo trinsportado de la mis- :
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mns forma que en el caso ilustrado en la Filgura 2 y es posi-
ble evitar una estructura mée pesada innecesuria del casco y

de 1los acecesSorion, = = w m = - - o w = - -

La presente invencidn se detallaré mls completemen—

te con referencia a las Figuras 5 a 9. La Figura 5 ilustra

un bugue durante la descarga. £l nivel del petréleo en el la- .
do de proa del mamparo seperador 7 es, a la fuerza, aproxima—il
damente igual al nivel en el lado de popa ya que la vélvula
de comunicacién 9 del extremo inferior del mamparo. separador

esté abierta. 0 sez, el mamparo separzdor no estd sometido a

presibén. Tal como se verd en el dibujo, bastan para ello tu- T
berfas principales 5 péra el petréleo, iguales a las de la ‘ 
Figura 1, por ejemplo, e, igualmente, se instala un niuero ?ﬁ
igual de indicadores 10 de flotador que en la Figura 1 pera 3

indicar el nivel del petrbled, = = = = = = = = = = = = = ~ -

La Figura 6 ilustra un caso en el cuazl el buque ha
sido avordedo y se ha roto el mamparo separador tal como se ?G? |

indica en 11, En este caso, el petréleo transportado en las

dos subdivisiones que se hallan una a cada lado del mamparo

_separador roto se derrame & la mar y es reemplazado en di-

chas subdivisiones por agua de mar hasta el nivel del agua :f |

de mar exXterior. si el calado del buque se representa por

"d", la densidad del agus de mar por "¥", la profundidad del ?;T
retrbleo en el depbsito lateral por "ﬁ"hy la densidad del Pe-jfg
trbéleo transportado por "yc", se ver4 Que el mamparo sSepara-— éfé
dor 7 ubicado entre la subdivisién defiada A y la subdivisibn .

no dafiada B est4 sometido a una carga de petrbdleo de ¥ cD en
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la parte inferior por un lado y, por el otro lado, a la care

ga de agua de mar de ¥ d, tal como se ilustra en la Figura 8. i

Estas dos cargas de liquido queden substancislmente equili-
bradas a cualquier altura del memparo y se ilustra en la Fi-
gura 9 una ligera carga diferencial de agua. Por lo general,
d/D es de aproximademente 0,7 a 0,9 ¥ ¥o¢/¥ es de aproximada
mente 0,6 a 1,0, Cuando /D es de 0,8 y ¥co/¥ es de 0,8, la
diferencia entre ambas cargas en la parte inferior, ¥e¢D-Yyd,
es nula. A le elturs del czlado del buque, la diferencia de
la carga de agua yc/D - d) es de 0,8 (1 - 0,8)¥D y, por tan-
to, es de 0,16 ¥ D. Teniendo en cuenta'que el maﬁparo conven-
cional estanco al petrdleo estd disefiado para soportar la
carga de agua, ¥ D, en el fondo de un bugue, debido a gue ta-
les mamparos se llenan no sb6lo de petrbleo a transportar, si-
no también de agua de mar como lastre, se puede reducir con
éxito la resistencia estructural del mampuro separador, se—
gon la presente invencién, a un 16¢% de la resistencia de un

mamyaro convencional estanco al petrbleo, = = = = = = = = ~

Le Figura 7 ilustra un bugue fuertemente lastrado.

Ccon este lastre, las vélvulas de comunicacidn estén abiertas

¥y2 que no hay necesidad de cerrar las vé&lvulas si se tiene

en cuenta la razén de ser de los mamparos separadores, = ~ -

De lo antecitado, segin la presente invencibn, se
desprende que se puede reducir a un minimo le polucidn de la
mar en el caso de que el casco de un buque sufra defios, 4si-
mismo, es posible redﬁcir al minimo el sumento de peso del

casco y sus agditamentos, = = = = = = = = = - - - - - .- o -
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- Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-

N 0 T A

Ss declaran de novedad, propiedad y utilidad pera Espaiia,

sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: = - - -

REIVINDICACIONES

1.- Buque de carga, destinado al transporte de cargas 1li{-
quidas, caracterizado porque comprende mamparos estancos al
petréleo que tilenen una resistencia susceptible de satisfacer
las exigencias estructurales del casco, mamparos separadores
que forman tsbigues en las subdivisiones limitadas por dichos

mamnparos estancos al petrbdleo y gque tienen una resistencia in-

ferior a le resistencia de dichos mamparos estancos al petréleoq
vélvulas previstas en la parte inferior de dichos memparos sepa
radores paras comunicar entre si las subdivisiones de ambos la-
dos de los mismos y tuberias para la cerga de petréleo que co-
nectan cada subdivisién limitade por dichos mamparos ;stancos

6L DOLIGLE0, = m = = = = = = — ... - -———————— -

2.- "BUQUE DE CARGA"s = = = = = = = = = = = = = = = = =~

sente menoria que consta de ocho hojas, foliadas y mecanogra-
fiadas por una sola de sus caras, y de tres liminas de dibujos
gque la ilustran,

BARCELONA, 10 DIC. 19%1

P.A. M. CURELL SUNOL

MﬂﬂﬁA . ‘DA M




MITSUI SHIPBUILDING AND -
"ENGINEERING _CO. LTD. HOJA 1 (2 HOJAS)

FIG.1 2
- A s
. N )
A » o /—_5
—t 0
! )
/
/ Y
» (plelepiplelgly Pl igig 12 1g1@1f
=" M vy 5——-—0}5
A TR AR AL R REIEIL]
FIG.3 '
WAVEIN A,
o (‘i T Q 9 Y |
y -}
é é 0 i

(A/w. . (/(A e

A




MITSUI SHIPHBUILDING AND
's. ?NGINEERING CO. LTD.

FI1G.5 8
I = s = H:_':i- "_:L::"' L—_ = ,-_::: = ke Sk Gl I U |
=y O [T =
b O S o &

7 g 7

i
:
1y
glu
|I'J
Hye— - — 1
S
Y
— !
o !
B ||;
'||:
R
T
)
L'H}.
Ilﬁn
1
[
|
ll_ll'
-“-I_T\J—{.f
I
|
|
|

DN\

BT 7
=l LT (L

o

L
@
Qo
L
@
(35}
S
=
s

jo— A —wta—(fJc D —=

lD-7d

RRASO S




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



