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@ nombre de DUNLOP LINMITED ‘ f‘f“

‘ entidad britdnica

! establecida en Dunlop House, Ryder Street, St. Jemes's,
Londres, Inglaterra
por "UNA DISPOSICION DE LLANTA PARA UNA CUBIERTA NEUMATICA"
(Clase Internacional B60Db)
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Esta invencién se refiere a ruedas, y a
conjuntos de cubierta neumdtica y rueda.
Un objetivo de la presente invencién es
proporcionar un conjunto de rueda y cubierta en el cual
5 una cubierta neumdtica esté montada sobre una llanta
que no tiene la canal profunda que normalmente se dispo§¢

ne para permitir que la cubierta sea montads, L

© oy
o a

Conforme a la invencién, una llenta para
una cubierta neumética comprende une primera parte dq°“'
10 1llanta que tiene una pestafia de retenoiém de talém défaf

la cubierta y una porcién para asiento de talén, fijada
& una segunda parte de la llanta que comprende la o%txa:
pestafia de retenoidén de talén de la cubierta y Que pﬁﬁé
formadae en la regidén adyacente a la primera parte @;”:
15 1llanta, con una poreidn de lomo que se extiende cipégé-
ferencialmente y que sobresale radialmente hacia fﬁéié,
dispuesta para ser capdz de hacer un acoplamiento de
clerre hermético con el talén de una cubierta asociada
asentada sobre la primera parte de llanta, comprendien-
20 do la segunda parte de llenta una porcién de canal poco
profunda, de suficiente hondura Eomo pera permitir que
' ﬁn taldén de cubierta sea hecho pasar sobre la porcién de
lomo.
Por "porcidén de lomo" se quiere signifi-
25 car una porcién de la llanta que en corte transversal
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tiene un perfil convexo presentado radialmente hacia

el exterior de la llanta y tiene una porcién en forms

de pestafia que se extiende radialmente hacia dentro,

cuye parte radialmente externa estéd dispuesta para ser

acoplable con un talén de cubierta asociado a fin de

efectuar el requerido cierre hermético, '5'
En un conjunto de rueda y cubierta que{:fz

incorpora una llanta de acuerdo con la invencién, lasv:_

dos partes de llanta son bloqueadas conjuntamente un%eh:

T e
St

do, por ejemplo, con remaches, una pestafia vuelta ra—°' "
dialmente hacia dentro sobre la segunda parte de llane
ta a una porcién de la rueda en forma de disco asociada
con la primera parte de llanta, siendo comprimido e;f*o
talén de la cubierta entre la porcién de lomo de la';;-
gunda parte de llanta y la pestafia de retencién dqflg:
primera parte de llanta, a fin de hermetizar la unién’
entre las partes de llanta, .

La invencidn se describiré shora, a ti—
tulo de ejemplo, con referencia al dibujo adjunto, el
cual es una vista en corte transversal de una rueda que

incorpora una llanta conforme a la invencién, y de. parte

" de una cubierta neumdtica asentada sobre ella.

El conjunto de rueda y cubierta neumdti-
ca mostrado en el dibujo comprende una cubierta neumética

de tipo convencional montada sobre una rueda que estd
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construida como sigue:

La rueda comprende una porcién en forma

de disco 1, de contorno generalmente convencional, que

estd configurada en su periferia exterior para propor-

5 cionar un asiento 2 de talén de cubierta y una pestaﬁa
de retencién 3, los cuales constituyen una primera par&f-
te la de llanta integral con el disco 1. La porcién ex=-

L *

terior del disco adyacente a la primera parte de llan--

"o o

ta se extiende en un plano radial relativo al eje geo~

10 métrico de la rueda, y estd provista de una serie de ™’

resaltos 4 de posicién, espaciados alrededor de un cir=
culo primitivo comin, que sirven para situar el borde ..
radialmente interior de una pestafia 5 de unién que B¢ °.

P30

extiende radialmente hacia dentro desde una segunda par—

15 te 6 de llanta. De manera conveniente los resaltos 4
de posicién estén estampados del metal del disco de 18
rueda.
La segunda parte 6 de llanta, que estd
dispuesta para ser fijade a la primera parte la de llan-
20 ta por medio de remaches huecos 7 que atraviesan la pes-
tefila 5 de unién de la segunda parte 6 de llanta y 1la

" porcién exterior que se extiende radielmente de la por-

cién en forma de disco 1, estd configurada con una pes-
tafia 8 de retencidén y una porcién 9 de asiento de talén
25 para un talén 10 de la cubierta neumética.
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Las dos partes la y 6 de la llanta pueden

estar alternativamente fijadas entre si{ de una manera

desmontable por medio de tuercas y pernos (no mostrados).

La segunda parte 6 de llanta es de forma generalmente

5 cilindrica, aparte de la provisién de una porcién de lo-

mo 11, que se extiende circunferencialmente y sobresalef«

radialmente, adyacente a la primera parte de la llantd;’'-
para el acoplamiento con el pié 12 del talén 13 de 1la -

kY

cubierta asociada. El perfil de la segunda parte 6 d§° ,

10 1la llanta es de una configuracién suavemente curvada;f“:

generalmente en forma de S, en esta regién, combéndose’

radialmente hacla dentro para formar una canal 14 poce:>

profunda, adyacente a la porcién de lomo 11. .t

°
O ae0

Un accesorio 15 de vélvula de inflado, -

°

15 de tipo convencional, estd fijado en la poreiédn de‘qéﬁal

14 de poca profundidad de la segunda parte 6 de llunta.

La porcién en forma de disco 1 de la rue-

da estéd dispuesta para ser fijada a un cubo 16 por medio

de tuercas 17 y eSpérragoé 18 de forma convencional.

20

En una realizacién adicional, no ilustra-

da en el dibujo, el disco de la rueda forma una parte

" integral con la segunda porcién de la llanta. La prime-~

ra porcién de la llanta comprende una pestafia de reten-

cién de taldn, un asiento de taldn y una pestafia de

25 unién, y estd fijada de manera desmontable en la segunda
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porcién de llanta, como se describié previamente,

Para montar la cubierta neumética en la
llanta es necesario pasar un talén 10 de la cubierta so-
bre la porcién de lomo 11 saliente, y puesto que los ta-
lones son substancielmente inextensibles, estando refor-
zados de menera usual con arrollamientos inextensib195°f-
10a, 13a de alambre, el montaje del talén 10 de la cu~ '’

LI

bilerta se efectda de manera convencional medisnte el

°
® a9
.

uso de la canal 14 poco profunda que se extiende cirgun7
ferencialmente. Luego se juntan las dos partes de la'fh:.
llanta para sujetar el otro talén 13 de la cubierta en~
tre la porcién de lomo 11, que se extiende circunferen=
cialmente, sobre la segunda parte 6 de 1la llanté, ygiﬁ;
pestafia 3 de retencién de la primera parte la de laoiign-
ta, siendo luego fijadas entre si semipermanentemegtgf
las partes ensambladas de la llanta por medio de remas
ches huecos 7 é de tuercas y pernos (no mostrados).

La accién de sujecién entre la porcién
de lomo de la segunda parte 6 de llanta y el pie 12 del
taldn 13 de cubierta asociado efectda luego un cierre

hermético que impide la fuga de la presién de inflado

" por 1la junte entre las dos partes de llanta., Este cie-

rre se mejora mediante la provisién de una capa de cau-
cho blando sobre los pies de los talones de las cubier-

tas de manera tal que los pies de los talones tienen
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porciones de labios 12a gque se extienden axialmente ha-
cia el interior. La cubierta ilustrada estd disefiada es-
pecialmente para usar con el tipo de llenta de rueda
conforme a la invencidn, pero puede obtenerse un cierre
safisfactorio con cubiertas convencionales.

El conjunto de rueda y cubierta de acuer$.
do con la invencién tiene la ventaja de que la canal 14_

w

poco profunda de la segunda parte 6 de llanta tiene un.
saliente radialmente hacia dentro substancialmente re&hl
cido, en comparacidén con el de la canal usual que se ais—
pone en llantas convencionales para ruedas de automévi-
les, puesto que la canal 14 sélo ha de tener suficiente
profundidad para permitir que el talén de la cubiertg -
pase sobre el lomo 11, que es de sltura (en la dirgésién
radial) substancialmente reducida con relacidén a lgvgitu—
ra de la pestafiz de llanta de una llante normal de-bade
en canal. De acuerdo con la invencién, se proporeciona,
por consiguiente, una mayor holgura radial para wn freno
situado dentro de la llanta que en une llanta de basé en
canal, La provisidén de un lomo 11 de acoplamiento de ta-

16n sobre la segunda parte 6 de llanta no sélo sirve pa-

" ra hermetizar la unidén entre las partes de llanta, sino

que también asegura al talén 13 de cubierta asociado, el
cual cuando estéd montado en un vehiculo pasa a ser el ta-

16n exterior, contra cualquier desplazamiento axial que
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pueda tender a ocurrir cuando la cubierta esté parciel
- o completamente desinflada. Esta caracteristica es par-
. ticularmente importante en relacién con el aspecto de
seguridad, puesto que ayuda a mantener la estabilidad
5 y el gobierno del vehiculo incluso después de que haya
ocurrido una pérdida de presiénm. , .

Cuando se hace necesario quitar y reem-,

° L

plazar la cubierta, es une cosa sencille arrancar por°® -

taladrado los remaches huecos que fijan entre si las °.°

2

10 dos partes de llanta y colocar una nueva cubierta enf;m,

posicién sobre la llanta. Estae operacién puede hacersé,

desde luego, aun més simple sustituyendo los remaches .
por tuercas y pernos. Q-,;
Esta solicitud que corresponde & la °s.

°

15 presentada en Gran Bretafa,el 16 de Junio de 1971, °°.:
con el niémero 28096/71, se acoge a los beneficios:@éi:
articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-

dustrial.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de
novedad se presentan para que sean objeto de esta e}

licitud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE

Y Ue

afios, son 1los que se recogen en las reivindicaciones '

. o7,
siguientes: o
l8.- Una disposicidn de llanta para °

una cubierta neumdtica que comprende una primera pégjf
te de llanta que tiene une pestafia de retencidn de'ﬁé
16n de cubierta y una porcidn de aaiento de falén;'T%jg
da a una segunda parte de la llanta que comprende&lé}

otra pestafia de retencidn de taldn de cubierta yfquq?eg

t4 formeda en la regidn adyacente a la primera péﬁf& de

llante, con une porcidn de lomo que Se extiende circunfe

rencialmente y que sobresale radialmente hacia fuera
dispuesta para ser capaz de hacer un acoplamiento de
cierre hermético con el taldn de una cubiertes asociada
asentado sobre la. primera parte de la llanta, compren-
diendo la. segunde perte de llanta una porcidn de canal
poco profunda, de suficiente hondura como para permitir
que un taldn de cubierta sea hecho pasar sobre la por-

cidn de lomo, y en la cual la pestafia vuelta radialmente




haecia dentro, que forme parte de la poroién de lomo de
la segunda parte de llanta, constituye una pestafia de
unién por la cual la segunde parte de llanta esté fijé-
da a la primera parte de llanta, _

5 28 - Una disposicidn de llanta segin la
reivindicacién 12, en la que la primera parte de llan-
ta esté éonatruida integralmente con una porcién de dis-
co de la rueda, cu.

®

38 - Una disposicién de llanta segin uhg -,
10 cualquiera de las reivindicaciones 12-22, en la que ;é"
porcién de disco estéd provista de una serie de resa%t&q
de posicionamiento‘di5puestos para situar el borde fé;“
dialmente interior de la pestefie de unién de la segunda
parte de llanta. veea
15 48 - Una disposicién de llanta éegﬁ@ﬁ??

reivindicacidén 18, en la que la segunda parte de llenta
estd formada integralmente con una porcién de discq de

$

la rueda, e s

58 - Une disposicidén de llanta segin la
20 reivindicecién 12 o la 48, en la que la primera porcién
de llanta estd provista de una pestafia vuelta radial-
mente haocia dentro, por la cual la primera parte de llan-
ta estd fijada a la segunda parte de llanta,
68 - Una disposicién de llanta segin una
25 cualquiera de las reivindicaciones 18, 48 o 58, en 1la
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que la porocidén de disco estd provista de una serie de
resaltos de posicionamiento dispuestos para situar el
borde radialmente interior de la pestafia de unidén de

la primera parte de llanta,

78 - Una disposicidén de llanta segin une
cualquiera de las reivindicaciones 12-68, en la que el
perfil de la segunda parte de llanta es de una configu-
racién suavemente curvada, generalmente en forme de S,“f»

en la regién que comprende la porcidén de lomo y 1la pod=’-,
cién de cenal.

L2 BN

82 - Una disposicién de llenta segin una
cualquiera de las reivindicaciones 18-78, en la que §§&5
disponen sberturas en las pestefias de unién asociadas.
respectivamente con las partes primera y segunda de g
llenta, y las partes de llanta son fijadas entre si???r

medio de remaches o de pernos y tuercas asociados gon.
las aberturas, ‘

98 - Una disposicién de llanta segéngdha
cualquiera de las reivindicaciones 12-82, en la que un
accesorio de vdlvule de inflado estd dispuesto para ser
fijado en la porcidn de canal poco profunda de la segun-
da parte de llanta.

108 - Une disposicidén de llanta para una

" oublerta neumética.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
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que antecede, representado en los dibujos que se acom-
pafian y con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escri-
tas a méquina por una sola cara,

. Madrid, ‘fﬁ Mk, 1979
POA’ :

Alberto de Ebzdivv »
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