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I N V E N C I O N
per  ^PERFECCION AMIMT08 EN EL DISPOSITIVO DB UNION DEL TREN ANTERIOR 
A LA CARROCERIA QUE LLEVAN L08 AUTO VEHICULOS", a fa v o r da l a  firm a i -  
ta l la n a  FIAT, 8oeiet&  p e r A zion i, dom iciliada  en Terina ( I t a l i a ) ,  Ser­
se IV Novembre, 300*

MBÍORIA DESCRIPTIVA

La p resen te  invención se r e f ie r e  a  perfeccionam ientos en e l  dispo­
s i t iv o  de unión dé l t re n  a n te r io r  a l a  c a r ro c e r ía  que l le v a n  lo s  an te­
venían los *

En una p a ten te  de l a  firm a s o l ic i t a n te  a c tu a l  se  t r a t a  de un tren  
5 a n te r io r  para  c a rro c e r ía s  lle v a d a s  por au tev eh ícu lo s , e l  cual e s tá

c o n s titu id o  por un p a r de la rg u e ro s  enlazados por su  p a rte  e n te r io r  me­
d ia n te  una t ra v ie s a ,  soportando diodos la rg u s re s  una e s tru c tu ra  en p e r-  
t ic o  in v e rtid o  s o l id a r io  con una t ra v ie s a  s u p e r io r , efectuándose l a  
unión del c itad o  tre n  de lan te ro  con l a  ca rreo  c r ía  conducida mediante 

10 bul anee en correspondencia con, l e s  extremes a n te r io re s  de le a  la rg u e ­
ro s ,  t r a v ie s a  su p e rio r  de l p ó rtic o  y extremes p o s te r io re s  de l e s  re fe ­
r id o s  la rg uero s*

En e l ourso de l a  re a liz a c ió n  p rá c t ic a  d e l mencionado d isp o s it iv o  
se  hán id o  in troduciendo  algunos p e rfeeo io n asien tea  l e s  cuales forman 

15 e l ob je to  de l a  p resen te  inv enc ió n .
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, Segán e l  p resen te  in v e n te , l a  es tru c  tu ra  en p ó rtic o  de l tre n  an te­
r i o r  tien e  nna forma en U a la rgada  en su  p a r te  su p e rio r  y le s  extremos 
su p e rio res  de sus Musas e s tán  d irectam ente lig a d o s  a lo s  p e r f i l e s  an te­
r io re s  de l a  c a r ro c e r ía  m ediante b u lenes. E sta  d isp o sic ió n  puede mante- 

5 n erse  s a tis fa c to r ia m e n te  r íg id a ,  no o b stan te  l a  f a l t a  de l a  tra v ie s a  
su p e rio r  del p ó rtic o  que, segón e l  p re sen te  in v en to , es soldado a  l e s  
p e r f i le s  de l a  c a r ro c e r ía  y nó a lo s  flan co s  del p ó r t ic o .

Segán un perfeccionam iento u l t e r i o r ,  le s  dos la rg u e ro s  del tre n  
ee tán  f i ja d o s  por su extremo p o s te r io r  suostancia lm ente a l  fondo do l a  

10 o a rro c e r ía , cada une on dos puntos, d is tan c iad o s  a  l e  la rg o  del veRÍcu­
l o ,  con lo  eual dichos la rg u e ro s  e s tán  adheridos en un c o rte  tramo a l 
e itad o  fondo de l a  c a rro c e r ía  reforzando e s ta  d iu rna  y dando r ig id e z  
a l  tren  a n te r io r ,  l e  que es una doble v e n ta ja .

P ara  l a  m ejor oomprensiÓn de l in v en te  y poder poner de m an ifiesto  
15 o tra s  c a r a c te r í s t ic a s  y v e n ta ja s  de l mismo, vamos a  i l u s t r a r ,  a t i t u l e  

de ejemplos nó l im i ta t iv o s ,  algunos casos do re a liz a c ió n  valiéndonos de 
l a s  f ig u ra s  de l a s  cu a tro  lám inas a d ju n ta s .

Las f ig u ra s  I b ,  2b y 3*, sen , respec tivam ente , una seeeión v e r t ic a l  
lo n g itu d in a l ,  una v i s ta  en p la n ta  y una v is ta  f r o n ta l ,  de una prim er 

20 forma de re a l iz a c ió n .
Las f ig u ra s  4* y 5b re p re sen tan , resp ec tivam ente , l a  p a r te  a n te r io r  

do l a  c a r ro c e r ía  y l a  e s tru c tu ra  segdn l a s  f ig u ra s  p receden tes, an tes 
del m ontaje.

La f i g .  6* re p re se n ta  a  d ichas p a r te s  yá montadas, y 
25 Las f ig u ra s  7b, 8b y 9b aon, respec tivam ente , una secoión v e r t ic a l

lo n g itu d in a l,  una v i s t a  en p la n ta  y una v i s t a  f r o n ta l  de una segunda 
forma de re a l iz a c ió n .

Bi l a s  f ig u ra s  Ib  a 6b, designamos en 402a y 402b l e s  dos p e r f i le s  
de l a  c a rro c e r ía  de l autovehíoulo extendiéndose por d e lan te  h a c ia  aba— 

30 jo  y p a ra le le s  en tre  s í .  En 403 se in d ic a  e l fondo de l a  c a rro c e r ía
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,da l a  cual l a  pared 404 o o n s titay e  substaneia lm ente l a  p ro longación .
Les la rg u e ro s  408a y 408b se acercan e n tre  s i , a  p a r t i r  de l e s  puntes 
de unión 406 ( i i g .  2*) durante un c ie r to  trecho  y  prosiguen después 
p a ra le le s  uno a  o tro  h a s ta  lo s  puntes de lig azó n  407. 407* oon e l  fon­
do 403 de l a  c a r ro c e r ía .  EL p ó rtic o  in v e r tid o  e s té  d ispuesto  en co rres­
pondencia oon lo s  tram es de le s  la rg u e ro s  cuando estos estén  acercados 
en tre  s i  y comprende, una t ra v ie s a  409 y dos m entantes l a t e r a le s  410a 
y 410b que se a le ja n  en l a  p a r te  su p e rio r  uno de o tro  para poder l ig a r ­
se directam ente a  l e s  re sp ec tiv o s  p e r f i l e s  402a y 402b por medio de 
bulones 412. Estos la rg u e ro s , l a  t r a v ie s a  y lo s  m entantes es tán  solda­
dos e n tre  s i  de modo de c o n s t i tu i r  una e s tru c tu ra  r ig id a  e in d iv is ib le .

Cada mentante 410a y 410 b e s té  p ro v is to  en su p a r te  su p e rio r  de so - 
po rtea  421a y 421b. Análogos sopo rtes  422a y 422b es tén  p ro v is to s  so­
b re  f la n e e s  de l e s  la rg u e ro s  408a y 408b: lo s  so p o rtes  421 es tán  vuel­
tos h ac ia  e l  i n t e r io r  del p ó r tic o  miau tra e  que l e s  422 l e  e s tán  h a c ia  
e l e x te r io r  del mismo. El huso 423 do una rueda 424 e s té  a r tic u la d o  en 
425 y en 426 a  dos brazos o s c i la n te s  427 y 428 respec tivam ente , de le s  
que e l  42? e s té  a  su  vez a r tic u la d o  a l  soporto  421a. siendo oso brazo 
427 e l  su p e r io r , y e l  i n f e r i o r ,  o se a  e l  428. es t é  a r tic u la d o  a l  sopor­
te  422a.

Les m ontantes 410a y 410b d e l p ó rtic o  es tán  p re v is to s  en su p a rto  
s u p e r io r  do a s ie n te s  c irc u la re s  429 p a ra  e l  apoyo d e l m uelle h e lic o i­
da l de suspensión 430 que apoya por su  extremo in f e r io r  sobro o tros a -  j 
s ie n te s  431 p ro v is to s  sobro brazos o sc ila n te s  in f e r ie r e s  428. En e l  i n - '  
t e r l o r  de cada muelle 430 e s té  d ispu esto  un am ortiguador te lescó p ico  
432 f i ja d o  in f e r io r a  en te  a l  brazo 428 y por su  p a r te  su p e rio r  a  l a  tam­
b ién  p a r te  s u p e r io r  del re sp e c tiv e  m ontante 410a o 410b ( f i g .  3* ). Co­
mo se vó mi l a  f i g .  2*, lo s  brazos o sc ila n te s  427 y  428 tien en  forma de 
h o rq u il la ;  en p a r t ic u la r  l a  h o rq u illa  su p e rio r &g7 abraza l a  p a r te  su­
p e r io r  de l m entante 410a o , respectivam ente , 410b. Si bián en l a s  f ig u -
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ra s  2^ y 3* se há i lu s t ra d o  detalladam ente solamente e l lado  derecho 
d e l carruaje#  se sobreen tiende que lo s  d e ta l le s  d e l lado  izq u ierd o  son [ 
s im é trico s  a  l e s  i lu s t r a d o s .  ¡

P ara dar u l t e r io r  r ig id e z  a l a  e s t ru c tu ra ,  es tán  p ro v is ta s  t r a v ie -  
5 sas  suplem entarias como por ejemplo l a  433 que l i g a  l a  extrem idad de 

l e s  p e r f i le s  402a y 402b o oián una t ra v ie s a  434 que l i g a  l a s  p a rte s  
su p e rio res  de dichos p e r f i l e s  y s irv e  también para f i j a r  y d a r r ig id e z  
a l a  pared a n te r io r  404 de l a  carreo  o r í a .

El grupo motor 435 de l auto vehícu lo  puede e s t a r  apoyado en dos p a - 
10 ta s  436 eo n tra  lo s  flan co s  in te r io r e s  de l e s  m entantes 410a y 410b mien-j 

t r a s  su  p a r te  p o s te r io r  435* es té  soportada po r una t ra v ie s a  437 que 
l i g a  en tre  s i  en un punto adecuado a lo s  des la rg u e ro s  408a y 408b.

Ba la s  f ig u ra s  7*, 8* y  94, so há conservado por s e n o ü lo z  le s  nd-¡- 
meres de re fe re n o ia  de l a s  f ig u ra s  1* a  6*. Ba e s te  oaao, s in  emoarge,

15 l a  rueda 424* es accionada d irectam ente por e l  grupo motor 435 a  t r a ­
vés de lo s  sem iejes 440 y p a ra  p e rm itir  t a l  mande lo s  m entantes 410a y 
410b del p ó rtic o  es tán  desviados en su p a r te  su p e r io r  h ac ia  a t rá s  de l í 
plano v e r t i c a l  que pasa per l a  t r a v ie s a  ^Og, m ien tra s , como es f á c i l  [ 
comprobar, en l a s  f ig u ra s  1* a  6* ta lo s  m ontantes y l a  tra v ie s a  estaban ^

20 suba tanoialm ente d isp u esto s  en un eemón plano v e r t i c a l  (f ig u ra s  1* y 2*)' ' - - , ;
perpendieularm ente a l  e je  lo n g itu d in a l  de l v e h ícu lo . ¡¡

Se ad v ie rte  fácilm en te  en l a s f ig g  d esc ritap o n e , g rac ia s  a l  p resen te  t 
perfeccionam iento , se  há p re v is to  efectivam ente un tre n  a n te r io r  estruo-} 
turalm ente robusto y s e n c i l lo ,  f i ja d o  a l a  e a r ro e e r ía  p e r medio de pe-  ̂

25 eos búlenos (406, 4g2., 491* y 412) de modo que l a  operación de montaje ¡ 
y de even tual desmontaje r e s u l ta  muy s im p lif ic a d a  resp ec to  a l a s  Rispo- 
s ic io n es  conocidas y no p re se n ta  d i f ic u l ta d  a lguna.
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Hecha l a  deso ripe ión  d e l p resen to  inven to  se declaran  como nuevae 
y de p rop ia  invención l a s  re iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s !

1**- Perfeccionam ientos en e l  d isp o s it iv o  de unión del tre n  an te­
r i o r  a l a  c a rro c e r ía  que l le v a n  le s  an te v e n ío s lo s , ca rac te riza d o s  p o r-  ¡ 

$ que, l a  e s tru c tu ra  en p ó rtic o  in v e r tid o  t ie n e  ana forma en w alargada 
p e r  su  p a r te  su p e rio r  en l a s  dos remas cayes extremes su p e rio res  e s tán  ¡ 
d irectam ente an ides a  l e s  p e r f i l e s  a n te r io re s  de l a  c a r ro c e r ía  per me— [ 
dio de Culones*

2*¿- P e rfeo c ien a n ien te s , segdn l a  r e iv in d i^ e ió n  I d ,  ca rac te rizad o s 
10 porque, l e s  des la rg n ero s  de l tre n  es tán  f i ja d o s  por su  p a r te  p o s te r io r  

a l  fondo de l a  c a r ro c e r ía , cada ano en dos pantos d is tanc iad os en l a  di* 
reoeiÓn de l a  lo n g ita d  d e l v eh ícu lo #

3**- P erfeccionam ientos, segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  I d  o 2 d , carac­
te riza d o s  porque, l e s  la rg u e ro s  tie n en  an trazado  oonvergente a  p a r t i r  i 

15 de l e s  extremos a n te r io re s  de unión a  le s  p e r f i le s  m ien tras que l a s
p a rte s  p o s te r io re s  de dichos la rg u ero s  son suostaneia lm ente p a ra le la s  
e n tre  s í* í4 d „ -  P erfeccionam ien tos, segdn l a  re iv in d ic a c ió n  I d ,  ca rac te rizad o s  ¡ 
porque, e l  p ó r tic o  e s tá  suostaneia lm ente con ten ido  en un plano normal 

20 a l  e je  lo n g itu d in a l  d e l vehículo#
5*#- P erfeccionam ien tos, segdn l a  re iv in d ic a c ió n  I d ,  ca rac te rizad o s 

porque, e l  p ó r t ic o ,  en su p a r te  su p e rio r , e s tá  in c lin ad o  h a c ia  l a  p a r -  ! 
te  p o s te r io r  de l vehícu lo  para le s  f in e s  e sp e c if ic a d o s .

6d#<- P erfeccionam ientos, segdn una cu a lq u ie ra  de l a s  precedentes 
25 re iv in d io a c io n e s , c a ra c te riz a d o s  porque, lo s  dos la rg u e ro s  están  unidos ¡- - - * - . r

de modo que forman una e s t ru c tu ra  r íg id a  m ediante des tra v ie s a s  s e la ^  
m ente, que sen l a  de l p ó rtic o  en U y una segunda tra v ie s a  d isp u esta  an­
te rio rm en te , o po ste rio rm en te , resp ec to  a l  p ó rtico#
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7 * .- Perfecoionam lentoa en e l  d isp o s itiv o  de unián del tren  
a n te r io r  a la  oarrocerfa qne llevan  loe au tovéh ícu los.

Segdn se describe y re iv in d ica  en la  presen te  memoria qne 
consta de se is  ho jas fo lia d as  y mecanografiadas por nna sola cara 
y de cuatro láminas de d ib u jos.

Madrid, a 4 de Noviembre de 1952.
FIAT, S ocietá per A zioni. 206116
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