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PATENTE
DE
INVENCIOYX

por *PEEFECOIONAMIENT0S EN EL DISPOSITIVO DE UNION DEL TREN ANTRRIOR
A LA CARROCERYA QUE LIEVAN 108 AUTOVEHIOULOS”, & favor de la firma 1~
taliana FIAT, Soeietb. per Aziéni, domiciliada em Torine (Ttalia), Cor= |
80 IV Novembre, 300, ) . : 1

MBMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se retisre a perfeceionsmientos en el dispo-
sitivo de unién del tren anterier a la earroeerfa que llevan los aunto- .

venfoulos. i
En ung patente de la firme solicitante aotual se trata de un tren |
anterior para ocarrocerfas llevadas per sutovenfoulos, el ocusl esté
eonetituido_por un\par de largueros enlazadoes por su perte enterier me~
diante una treviese, soportando dishes largusros una estrusiure en par--§
tico invertido solidario con una travieee superior, efectuéndose la

unién del oitedo tren delsntere oon la carrccerfa condueida median te

bulenes en eorrespondencia oon, los extremos anteriores de les largue-
rog, traviesa superior del pértico y extremes posterieréa de los refe~
ridos largueros. A ]

En el ourso de la realizaeién préctice del mencionado dispositive g
ge nfin ido 1ntroduc;endo elgunog perfeceionemientos les cuel ee formen %

el objeto de la presents inveneiln.
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. Segfln el presente invento, la estructura en pdrtvice del tren &ate=
rior tj.ene una forme en U alargada en su parte superior y les extremos
superiores de sus ramas estén direotemente ligados & 1l0s perfiles ante~ |
riores de le oarrocerfe mediante "unlones.. Esta disposihc:wn puede mante~- |
nerse satisfactoriamente rfgida, ne ebstante ;a falta de la traviesa ;
superior del pértico que, segfn el presente invento, es soldsado a los
perfiles de la earrceerfa y né s los flancos del pértico. |

Segln un perfeceionamisento ulterior, les dos largueros del trem
estéin rijados per su extreme pos terier surstancialmente al fonde de la
ocarrocerfa, cada wno en dos puntes, dis tanclados a 1o largo del venfou- ;
lo, con le cuel dichos larguveros eet& adheridos en wn oorte tramo al ;
eltado fondo de la oa:rooerfa reforzande esta 'dltl.mg ¥y dande rigides
al tren anterior, lo que es una doovle ventajas

Pere la mejor oomprensién del invento y poder poner de menifiesto
otras carscter{sticas y ventajes del mismo, vamos a ilusirar, a t{tule
de ejemplos nd limitatives, slgunos ceses de realizacidén valiéndones de :
las figuras de las ouatro lémines sdjuntas. ‘

~ Las figuras 13, 28 y 38, gon, respectivamente, una seceién vertical

1ongj.tu_dinal, unga vists en planta y una vista frontal, de una primer
forma de reslizacibn. o

Les figuras 48 y 5% representan, respectivamente, la parte anterior
de la carrooerfa y la estruotura segtn las figures precedentes, antes
del montaje. » _ ) ’ .

La fig. 6% representa a dichas partes y& montadas, y

las figuras 78, él ¥y 98 son, respectivamente, una secoién vertical
lcngitudinal, una vista en planta y una vista frontal de una segunda
forma de realizasciln. .

Bn las figuras 18 a 6%, designamos en 402a y 402b los dos perfiles
de la carrocerfa del sutovenfoulo extendiéndose por delsnte hacia aba~
Jo y paralelos entre sf. En 403 se indiea el fondo de la carroeerfa
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.de la cual la pared 404 constituye substancislmente la prolongacidn.
Los iargueros 4088 y 408 se acercan entre sf,a partir de los puntos
de wnién 406 (I:I.g; 2%) durante wn olerto trecho y presiguen después ‘
paraleles uno & otro hasta los puntos de ligazdn 407, 407° oon el fon- |
do 403 de lg_oamcéria. El pértico invertido es t4 dispuesto en eoms-;
pondencia oon los tramos de los largueros cuando estos estén acercaios
entre sf y comprende, una traviess 409 y dos montantes laterales 4l0a
7 410b que se alejan en le parte superior uno de otro para poder iigar-~
se uréotamente a lés.respeouvos perfiles 4028 y ﬂgg por medio de
bulones Q_._. Estos largueros, la traviese ¥ los montantes estén seldse |

13

i
'

dos entre s{ de modo de constituir una estructura rfgida e indivisible.
 Ceda montante 410a y 410v esté provisto en su perte superier de g0
portes 421e y 421b. Anflogos soportes 422e y 422u estdn previstes so-
pre flancos de loé largueros 408a y i‘ﬁi los soportes 421 estén wvuel-
tos haciz el interier del pdrtice mientras §ne les 422 lo estén hacia
el exterior del mismo'. El huso 423 de una rueda 424 estd artioulado en |
425 5 en 426 a dos brazes oscllantes 427 y 428 respectivamente, de les
que el 427 estd a su vez articulado al soporte 42la, siendo ese brazo
427 el superior, y el inferier, o sea el 428,est{ articulade al sepor-

te 422a. 7
los montantes 410a y 410b del pértico estén provistos en su parte

snpeﬁar de ssientos circulares 4290 para el apoyo del muelle halicoi- .,
dal @a Smapens_i;‘n 430 que apoya por su extremo inferior sebre Ootros a-
slentos ' 431 provisteé sobre brazos oscilen tes inferiores 428. En el in-
terior de cada muslle 430 ostf dispuesto un amortiguador telesofpico
432 fijudo inferiormenie &l braze 428 y por su parte superier a la tamn-
bién parte superier del respeoctive mentante 410a o 410b (£ige 38). Co-

me se vé en la fig. 2%, los brasos oscilentes 427 y 428 tienen forma de

horquilla; en particular la horguilla superior 427 abraza la parte su-

i

perier del mentante 410s 0, respectivamente, 5;10‘5. Si bién en las :!.’:l.gn-f«

§
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ras 28 y 3% ge h& ilustrade detalladamente solamente el lede dereche
del earruaje, se soovreentiende que los detelles del lado izquierde som |
simétricos a les ilustrados. _ N 7

Para der ulterier rigidez a la estructura, estén provistas travie-
sas suplementarias oomo por ejemplo la 433 que ligé. la extremidad de
los perfiles 402a y 4020 o bién una traviesea 434 que liga las partes
superiores de diehos perfiles y sirve también para fijar y der rigidez
e la pared anterior 404 de la carrceerfa.

| El grupe motor 435 del autovenfcule puede estar apoyadoe en dos pa~

tas 436 contra los flencos interiores de 1os montantes 410a y 410b miene!
tras su parte posterier 435° estf soportada poer una traviesa 437 que
lige entre s{ en un punto adecusdo a los dos largueros 408a y 5_@.

En las figuras 78, 88 y 9%, se hf conservado por sencillez los nde |
meros de referencia de las figuras 1% a 68, In este caso, sin emwvarge, ’
le rueda 424° es acoionada directamente por el grupoe moter 435 a tra~
vés de los ée:_niejes 440 y para permitir tel mande los momtantes 41l0a y
410b del pbrtico estén desviades em su parte superior hacia atrds ael
Planoe vertical j-jA que pasa por la traviese 409 mientras, oomo es fdoil 1

comprover, en las figuras 1% a 6% tales men tan tes Y la traviesa estavan ;
subs teneiealmen te dispne-tea en un eomén plane vortioal (figures 1* y 2');
perpendicularmente &l eje longitudinal del ven!oulo. | ;

Se advierte fécilmente en lasfigg deso::l.'l;aqﬁue. greoies al prennte i
Perfescionamiento, se hé provisto efectivemente un trem anterior oatno-;-,
turalmente rebusto y seneillo, fijade & la carrocerfa por medio de po- '
eos bulones (406, 407, 407° v 412) de mode Que la operacién de mentaje
y de 'eventu.al desmontaje resul ta muy simpl:.fioada; respecto & las dispo= |

siciones ecnocidas y no presenta Aificultad algune.
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Heoha la desoripeidn del presente invento se declaran ocomo nuevas
¥ de propia inyenoié’n las reivindicaciones aiguientéa;

18.« Perfecelonamientos en el dispositive de unién del tren ante~ \
rior a la oamner!a qﬁe llevan leos auntovenfoulos, earasterizadios por=- :
que, la estruotura en pSrtico invertido tiene una forme en U alargada |
por su parte snperior en las dos ramas euyos extremos auperioreg estén
directamente unidos a los perfiles anteriores de la carreecerfa por me~ lﬁ
dio de bulones. -

28 .= Perfecoionamientos, segdn la reivindioseién 1, ca.ranterizados%
porque, les dos largueres del tren estén fijados por su parte pos'barioré
al fonde de la sarrocerfa, cadas une en dos puntes distenociados en la ai-
receién de la lomgitud del vehnfoule. N :

S8~ Perfecolonamientes, segin las reivindicacienes 1% ¢ 28, earaa-f

terigados porque, los largusros tienen un trazado oonvergente a partir

de los extremos santeriores de unién a los perfiles mientras que las

partes posteriores de dlehes lergusres son suvs taneialmente paralelas
entre sf, » , ‘ ,

48, Perfeccionamientos, segfin la reivindieasién 18, oaraeterizados?
porgue, el pSrtieo estf suostancialmente contenido en wn pleno nermal
al eje longitudinal del vehfoulo. _

‘ 5.7‘- Perfecolenamientos, qegﬁn la reivindiegci,Gn 1%, ocaracterigadoes
porque, el pSrtieo, en su parte superior, esti inclinado hacia la par-
te posterior del vg'nieul_o pare loe fines especificedos.

68« Perfeccionamientos, segin una cuslquiera de les precedentes
reivindicaciones, oaraotenzﬁdoa porqﬁe, los does lergueres estén midu:j
de modo que formen una estructura rigida mediante dos traviesss sole~
mente, gue son la del pértico en U y una segunda traviesa dispueste an~

teriormente, © posteriormente, respecto al pértico.



7% .~ Perfeccionemientoa en el dispositivo de unién del tren
anterior a la carrocerfa que llevan los autovéhfculos.

Segdn se describe y reivindice en la presente memoria que
consta de sels hojas foliadas y mscanografiadas por una sols cara
y de cuatro ldminas de dibujos,

Madrid, a 4 de Noviembre de 1952, 21

FIAT, Societd per Azioni, GG 1 1 6

Pe.8.
AorE AOERN MIRALLE .
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