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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un....

~——MODFELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: _ MEBUNIK, S,.,A., de nacionalidad
espaficla.

RESIDENCIA: . _Zubileta, 21 .= BURCENA-BARACALDO.

ENUNCIADO: . "CARRO TE ALMACEN PERFECCIONADO" .
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La presente memoria descriptiva tie-
ne como fin la declaracifén del objeto sobre el que ha de re-
caer el privilegio de explotacidén induatrial y comercial ex-
clusivo en el territorio nacipnal de un Modelo de Utilidad,
de acuerdo con la vigente Legislacién, que, como el enuncigdo
'indica, se trata de "CARRO DE ALMACEN PERFECCIONADO".

Los carros denominados de almacén
son utilizados en estos establecimiéntos para trangportar a
lo largo de las instalaciones los p#§ductos requeridos con el
fin.de evitar esfuerzos y pérdidas dé tiempo infitiles.

Dichos carros resultan muy maneja;:
bles, pero debido a las dimensiones de su plataforma de carga,
el estacionamiento de todos los carros de que dispone un alma-
cén crea un problema de espacio dentro del establecimiento.
Este problema puede evitarse por lo menos en gran parte con
un estacionamiento adecu#do de los carros que no son utiliza-
dos; para ello, dichos carros se construyen de forma que’pué-
dan introducirse parcialmente unos en otros a fin de réduc%p
el espacio ocupado por todos.

~ Nuestra invencién hace referencia
a una estructura de dichos carros, conseguida a base de écn-
cillos elementos dispuestos de forma que su montaje no presen-
ta ninguna eomplic&eién. con la cual se consigue una serie de
ventajas sobre los carros hasta ahora utilizados.

Dicha estructura esti formada funda-
mentalmente pér dos pgrtes constitufdas a base de tubos y cha-
pas, las cuales'se ensamblan entre s{ constituyendo una unidad
de conjunto con la robustez suficiente para los esfuerzos y
cargas que tienen que soportar y que presenta la particulari-

dad ventajosa de que si se rompe o deteriora una de dichas
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partes, basta con reemplazarla por otra igual aprovcdhindéko
la parte no deteriorada.

Una de las partes constituye el asa
del carro que esti formada por una "U" invertida y d&bi&da.
la cual ademfs de sus dos brazos dispone de otros dos brazos
postizos que la dan mayor robustez y consistencia. Este asa
lleva fijada una placa de notaciones que resulta muy Gtil pa-
ra la misién a la que es destinado el carro; y ademfs 1&&0&
colgada una cestilla péra’objetos pequeﬁoﬁ en una fosiciSh_-
muy cSmoda para la persona utilitaria, | | |

La otra parte constituye la base del
carro y estf formada por dos "U" iguales arriostradas entre
s{ y unidas por los extremos de los brazos con dbs.chabis-

dobladas de forma que cada una determina dos cajetinéa'doﬁde

se introducen los extremos de los brazos del asa para el mon-
taje ajustando con ellas perfectamente. Sobre dicha baa§ Qa
fijado con posibilidad de bascﬁlamiento un tablero que cﬁan-
do no estd cargado se mantiene cn’posiciéh inclihada. d(ﬁiﬁd
al esfuerzo de unos resortes dispuestos entre &1 y una chapa |
situada entre los brazos de una de las "U". Esta poaioién
del tablero permite e1 a1haoenamiento de varios carroﬁ, d§
tal forma que la base de uno quede parcialmente introdﬁbi&a
en la del otro, para lo cual se ha previsto que las "U"_qﬁ#v
constituyen la base no sean de brazos paraiélos, sino ligeé
ramente divergentes. Ademfs se ha previsto la incorporacién
de cuatro ruedas a la base, con las cuales la manejabilddad
del carro es muy sencilla, | |

Con todo lo cual se obtiene una es-
tructura para carros muy manejables, robustos y de elevada

éapacidad Gtil, los cuales pueden ser estaéionados en forma
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qQue ocupen poco espacio euandg no son utilizados.

Para comprender mejor la natu:axezg
del invento, en el plano adjunto hacemos una representacién
esqueméitica de su utilizacién, no siendo en absoluto limita-
tiva y susceptible por ello de las modifieaciones acceaorias
‘que no alteren las caracteristicas esenciales. A

La figura 1 es una vista en alzade
de un carro de los mencionados, en la que se aprecia en linea
de trazo y punto la posicién que adoptarfa el carro,cpﬁ£$gno
en el estacionamiento. | '

La figura 2 es la correspondientevl
vista en planta de dicho carro.. | .

La figura 3 es una vista en alzado
de la estructura con el asa y la base separadas en posiciﬁn
correlativa de montaje. _ |

La figura 4 es una vista correspon-
diente a la seceidén indicada en lq_figuia.a con la notacién
24-24, en la que se aprecia cfmo hacen tope al ser intréduéi-
do un carro en otro.

La figur# 5 es una vista correspon-
diente a la seccién indicada en la figura 3 con la'not$c£$n
25-25. |

La figura 6 es una vista en aqceién
del detalle ampliado del ensamble del asa con la base,

La figura 7 es una vista cor:eﬁponf
diente a la seccién indicadé en la figura 5 con la hot&ciGn
26-26. | |

La figura 8 es una vista en dctﬁlle
de la relacifn existente entre la plataforma de carga y la -

‘base.
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1 La figura 9 es una vista correspon-
diente a la seccidn indicada en la figura 8.

En ellas se anota las siguientes
particularidades: '
5 ' 1.~ Asa.

2.~ Base.
3.- Tubo en "U",
4.~ Brazos postizos.
' 5.~ Varillas.
10 6.~ Placa de notaciones.
7.- Soporte.
- 8.~ Cestilla,

9 [ Saad Chapas L]
10,- Tubos en "U",

15 il,- Barras.
. 12,- Chapas.
13.- Traviesa.
14,- Resortes.
15.- Tablero.
20 16.~ Articulacidn.
| . 17.- Ruedas.
18.~ Chapas.
' 19.~ Placas traviesa.
20.- Marco}
25 21.- Cantonera.
| '22.- Pitones.
23,- Barra-traviesa.
24,~ Indicativo de seccién.
25.- Indiéativo-de seccidn,

30 26~ Indicativo de seccidn.
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La @gtructura del carro preconizad;
esti formada por dos partes independientes que se ensamblan
entre sf{ para constituir el armazén del carro y sobre 1a§ -
cuales van fijados los elementos accesorios complementarios.

Una de dichas partes constituye el

'asa (1) y estf formada por un tubo en "U" invertida (3) puyés

brazos no son rectos, sino que se encuentran doblados un cier-

to dngulo, yendo fijados a la zZona de estos brazos, préxima
a la rama transversal, sendos drazos postizos (4) que se unen

a las principales en la proximidad de sus extremos medianté

unas chapas (9) y se encuentran arriostrados entre sf por @e-
dio de unas varillas (5), de manera que dichos brazes posti-
zos (4) sirven de robustecimiento y consolidacién de la "y®
(3),

El asa (1) dispone de una cestilla
(8) que va colgada de las §arillas (5) qued&ndo en una posi-
ci8n muy oSmoda para el depSsito en ella, por la persona uti-
litaria, de los objetos de pequefio tamafio. Sobre dichas va-
rillas (5) se encuentra fijado también un soporte (7) que en
su parte superior comporta una placa de notaciones (6) que
permite tener a la vista una lista de objetos o efectuar al-
glin cflculo y tomar notas con toda comodidad,

La otra parte de la estructura cons-
tituye la base (2), que estf formada por dos tubos en "U"
(10) arriostrados por unas barras (11) y unas chapas extrepas
(12 y 18), Las chapas (12) tienen doblados sus bordes late-
rales e inferibr formando cada una dos cajetines donde se in-
troducen los extremos de los brazos del asa (1) de forma que

las chapas (9) llegan a superponerse a las chapas (12) que-

‘dando unidas por remaches.
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Entre los brazos de la "U" (10) infe-
rior y préxima a la rama transversal, va fijada una traviesa
de chapa metflica (13) a la que estdn unidas dos ruedat‘(i?),‘
que junto con otras dos cada una de las cuales va fijada a

las chapas (12 y 18), facilitan el manejo y transporte del’

- carro.

Sobre la base (2) va dispuesto un ta-
blero (15), encajado en un marco (20) en forma de "U" cerrada
por una cantonera (21) de perfil en "U" que encaja al borde
del tablero. Los brazos de dicho marco (20) se encuentran
arriostrados por una serie de barrag sobre las que deSdanég
el tablero (15), una de las cuales (23) asoma sus extremos do}
blados en forma de gancho por los laterales de la plataforma,

Dicho tablero (15) estf unido a la
rama transversal de la "U" (10) superior mediante dos engan-
ches de articulacién (16), que al quedar entre dos de las ba-~
rras (11) permiten el basculamiento de la plataforma, pépb
impiden que &sta pueda desplazarse hacia los laterales, |

Fija al marco (20), en posicién en-
frentada con la traviesa (13) se encuentra otra traviesa (19)|
que se atornilla al tablero (15), poseyendo dichas traviesas
(13 y 19) unos pitones (22) enfrentados, los cuales sirven
de sujeccidn y gufa de unos resortes (14), dispuestos entre
arbas, que empujan a la piataforma‘conatantemente hacia aﬁri—
ba, de forma que cuando &sta se oncuentra descargada adopﬁa
una posiciéﬂ inclinada, cuyb &ngulo de inclinacién quedi 11;
mitado al hacef tope la cantonera (21) oon la varilla (5) in-
ferior, mientras que al ser cargada los resortes (14) se com-
primen y la plataforma desciends hasta que los extremos de

la barra (23) hacen tope con la "U" (10) superior.
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eqa.posiciSn de. inclinamiento del
tablero (15) cuando no estf cargado, se ha previsto p&va-qne

cuando los carros no son usados puedan introducirse pérdial-

mente unos en otros con el fin de que ocupen el,minimo:dip&~
cio posible, para hacer posible lo cual, se ha previsto tam-
'bién que los brazoé‘de las "U" (10) de la Sase sean ligera-

mente divergentes, con lo.cual la base adopta una forma tra-
pecial, haciendo posible el estacionamiento de los carros en
la forma mencionada.

Descrita suficientemente la natura-’
leza del presente invento, as{ como su realizacién indultr§a1+
sélo cabe afiadir éue en su conjunto y partes constitutivas
es posible introducir cambios de forma, materia y disﬁbqicién
en cuanto tales alteraciones no supongan variaeién sugstancial
del mismo.

| El solicitante, al aﬁparo de los Con-
venios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reée?—
va @l derecho de extender esta demanda a los pafses e;tranje-
ros si fuera posible, reivindicando la misma prioridad'de la -
presente solicitud.

N.O T A:

El Modelo de Utilidad que se solicita

como nuevo en Espaﬂa por veinte afios, de acuerdo con la vigen-
te Legislaciéh sobre Propiedad Industrial, deberi reeﬁcv so-
bre "CARRO DE ALMACEN PERFECCIONADO", en todo de acuerdo aon
lag siguientes ' ‘
REIVINDICACIONES:

1,~ Carro de almaceén*perfeccicnhdo,
caracterizado porque estf formado por el ensamble de dos par-

‘tes independientes, una de las cuales constituye el asa, es-
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1 tar
tada con dos brazos postizos arriostrados entre sf con vari-
ll%s y paralelos a los de la "U" acon los cuales se unen ger-’

ca|de los extremos inferiores mediante unas chapas; la otra

5 paﬁte constituye la bagse a la cual va incorporada la platafpr-.

majlde carga, en posicidn inclinada, pero con posibilidad de

adgptar una posicifén horigzontal debido a la elasticidad de la
unién, estando formada dicha base por dos "U" iguales de bra-

ZOE divergentes unidas por una serie de barras transversales

0y

inferiormente, determinando cada una de ellas dos cajetines, -

nas chapas extremas las cuales estin dobladas lateral e

dopde se introducen los extremos de los brazos del asa, que-

dando encajados, con las chapas en superposicién y unidas por

15 ¢

ndtaciones dispuesta sobre ella misma y una cestilla para los

refnaches; disponiendo dicha base de unas ruedas para facili-
r el desplazamiento, mientras que el asa lleva una placa de

ohfjetos de pequefic tamafio,

2.+ Carro de almaceén perfeccionado, -

er] todo de acuerdo con la primera reivindicacién, caracteri-

20 z

o porque entre la base del carro y la plataforma de carga,

establece una ligazén eldstica constituida por unas vari-
1l aé solidarias a la superficie inferior de la plataforma,.
d4 cuyo frente sobresalesn enganchindose en abisagramiento
allun travesafio frontal de la base, y por unos resortes guia- -
25 dgs por unas protuberancias enfrentadas de la base y la pla-
| t4forma, los cuales obligan a esta iltima a quedar elevada .
offupando una posicién én rampa cuando estf descargada, mien-:

as que al depositar sobre ella un peso de carga capaz de

vencer la accidn de los resortes, bascula descendiendo hasta

30 quyedar horizontal.
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3.~ "CARRO DE Aﬂng}zu PERFECCIONALY ™,

Seglin queda sustancialmente dgsq#itq
en la presente memoria descriptiva que consta de diez hpjas

mecanografiadas por una scla cara acompafiada de sus corres-<

pondientes dibujos.
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